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I.1 Cel planu zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu 

zbiorowego Miasta Kalisza  

Gġ·wnym celem planu zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta 

Kalisza (dalej r·wnieű jako planu transportowego Miasta Kalisza) jest zaplanowanie 

publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez  Miasto Kalisz tak, aby rozw·j tego 

transportu przebiegaġ zgodnie z postulatami zr·wnowaűonego rozwoju.  W procesie rozwoju 

transportu uwzglődniane bődŌ oczekiwania spoġeczne mieszkaśc·w Kalisza, promowane bődŌ 

rozwiŌzania przyjazne dla ťrodowiska naturalnego, jak r·wnieű wdraűane nowoczesne 

rozwiŌzania zachőcajŌce i uġatwiajŌce podr·ű komunikacjŌ zbiorowŌ. 

Dziőki realizacji celu gġ·wnego, publiczny transport zbiorowy  organizowany przez Miasto Kalisz 

bődzie rozwijaġ siő zgodnie z wizjŌ, kt·ra zakġada, űe komunikacja miejska ze wzglődu na 

jakoťł, dostőpnoťł oraz efektywnoťł funkcjonowania bődzie realnŌ alternatywŌ dla transportu 

indywidualnego.  Beneficjentami zwiőkszenia sprawnoťci funkcjonowania publicznego 

transportu zbiorowego bődŌ wszyscy mieszkaścy Kalisza i gmin oťciennych. 

Plan zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza umoűliwi  

w szczeg·lnoťci realizacjő nastőpujŌcych cel·w szczeg·ġowych: 

Â poprawő dostőpnoťci transportowej i jakoťci transportu przy uwzglődnieniu miődzy 

innymi potrzeb os·b niepeġnosprawnych i os·b o ograniczonej zdolnoťci ruchowej 

Â poprawő efektywnoťci funkcjonowania systemu transportowego 

Â integracjő systemu transportowego w zakresie usġug przewozowych oraz potrzeb 

wynikajŌcych z kierunk·w polityki paśstwa, w niezbődnym zakresie dotyczŌcym linii 

komunikacyjnych w miődzywojew·dzkich i miődzynarodowych przewozach pasaűerskich 

Â wspieranie konkurencyjnoťci gospodarki obszaru 

Â poprawő bezpiecześstwa ruchu drogowego 

Â ograniczenie negatywnego wpġywu transportu na ťrodowisko naturalne i warunki űycia 

 

I.2 Metodologia tworzenia planu zr·wnowaűonego rozwoju publicznego 

transportu zbiorowego Miasta Kalisza  

Miasto Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej  

w gminnych przewozach pasaűerskich, kt·ra obejmuje: 

Â linie komunikacyjne na obszarze Miasta Kalisza 
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Â wybrane linie komunikacyjne , w zakresie organizacji kt·rych zawarte zostaġy 

porozumienia miődzygminne z gminami oťciennymi 

Jako gmina, kt·rej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy 

porozumienia miődzy gminami, kt·rych obszar ġŌcznie liczy co najmniej 80 000 mieszkaśc·w 

oraz planowo organizujŌca przewozy o charakterze uűytecznoťci publicznej,  jest zobowiŌzana 

przez Ustawő o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r.  (dalej  jako Ustawő 

o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu zr·wnowaűonego rozwoju 

transportu zbiorowego . 

Zakres planu transportowego Miasta Kalisza jest zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o publicznym 

transporcie zbiorowym oraz z RozporzŌdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.  

w sprawie szczeg·ġowego zakresu planu zr·wnowaűonego rozwoju publicznego tran sportu 

zbiorowego. 

Plan transportowy Miasta Kalisza opracowany jest zgodnie z ustaleniami  wynikajŌcymi  

z zapis·w Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008 -2020 wraz z Programem 

Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2013 (dalej jako  Strategia Rozwoju Transportu  

w Kaliszu). 

Przy opracowywaniu planu transportowego Miasta Kalisza wykorzystano dane i materiaġy 

bődŌce w dyspozycji m.in. Urződu Miasta Kalisza, Kaliskich Linii Autobusowych Sp·ġka z o.o., 

Przedsiőbiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z o.o., ZarzŌdu Dr·g Miejskich  

w Kaliszu, Powiatowego Urződu Pracy w Kaliszu, Urződu Stanu Cywilnego w Kaliszu, Gġ·wnego 

Urződu Statystycznego, kaliskich plac·wek oťwiatowych,  informacji pochodzŌcych ze stron 

internetowych oraz og·lnodostőpnych publikacji o tematyce zwiŌzanej z publicznym 

transportem zbiorowym . 

Zgodnie z UstawŌ o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglődnia siő 

ogġoszony plan transportowy wyűszego rződu. W chwili opracowywania niniejszego planu 

transportowego Miasta Kalisza nie zostaġ ogġoszony i uchwalony plan transportowy wyűszego 

rződu, czyli plan transportowy opracowywany przez Marszaġka Wojew·dztwa Wielkopolskiego. 
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I.3 Konsultacje spoġeczne 

Niniejszy plan transportowy Miasta Kalisza, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie 

konsultacjom spoġecznym. Celem tych konsultacji bődzie poinformowanie lokalnej spoġecznoťci 

o planowanych dziaġaniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz 

stworzenie mieszkaścom moűliwoťci zgġoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiŌzaś 

preferowanych.  

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego Miasta Kalisza zostanie og ġoszona 

w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w spos·b zwyczajowo 

przyjőty, okreťlajŌc miejsce wyġoűenia projektu planu transportowego Miasta Kalisza oraz 

formő, miejsce i termin skġadania opinii dotyczŌcych tego projektu. 

Miasto Kalisz rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji spoġecznych, a w przypadku 

uznania za zasadne wniosk·w w nich zawartych, dokona stosownych zmian w projekcie planu 

transportowego.  
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II.1 Informacje og·lne 

II.1.1 Miasto Kalisz 

Miasto Kalisz jest miastem na prawach powiatu i siedzib Ō powiatu kaliskiego. Swym zasiőgiem 

obejmuje obszar o powierzchni 69,42 km 2 i jest zamieszkiwane przez 104 203 mieszkaśc·w 

(stan na dzieś 31.12.2012r.). Kalisz jest drugim, po Poznaniu, co do wielkoťci miastem 

wojew·dztwa wielkopolskiego. 

Miasto Kalisz poġoűone jest w ťrodkowo ð zachodniej Polsce, w poġudniowej czőťci 

Wojew·dztwa Wielkopolskiego na Wysoczyůnie Kaliskiej, na wysokoťci 90 ð 151 m n.p.m. Przez 

miasto przepġywa rzeka Prosna, kt·ra wraz z dopġywami: Pokrzywnica, Swődrnia, Piwonka 

i Krőpica oraz z kanaġami: Bernardyśskim i Rypinkowskim tworzy tzw. Kaliski Wőzeġ Wodny.  

Ůr·dġami zaopatrzenia w wodő Miasta Kalisza sŌ:  

Å wielootworowe ujőcie wzdġuű rzeki Prosny (tzw. ujőcie ăNad ProsnŌó lub ăLisó) ð skġada 

siő z 42 studni gġőbinowych, czőťciowo zlokalizowanych w gminie Godziesze Wielkie 

Å ujőcia gġőbinowe w·d z piőtra jurajskiego ð skġadajŌce siő z 6 pojedynczych studni 

Å ujőcia w·d piőtra czwartorződowego przy ul. Szerokiej ð stanowiŌce awaryjne ůr·dġa 

zaopatrzenia 

Miasto wyposaűone jest w sieł wodociŌgowŌ o dġugoťci 372,7 km (dane na dzieś 31.12.2009r.)  

oraz system kanalizacji og·lnospġawnej i rozdzielczej, o ġŌcznej dġugoťci sieci kanalizacyjnej 

(sanitarnej i deszczowej) 218,2 km. Wody  opadowe i roztopowe z kanalizacji odprowadzane  

sŌ do rzeki Prosny, jej dopġyw·w, kanaġ·w Rypinkowskiego i Bernardyśskiego oraz do licznych 

row·w odwadniajŌcych.  

W poġudniowo ð wschodniej czőťci miasta znajduje siő rezerwat przyrody Torfowisko Lis   

o powierzchni 4,71 ha. Naleűy on do rezerwat·w typu torfowiskowego. Otoczony jest wydmami 

jaġowymi. W obrőbie Kalisza, we wschodniej jego czőťci, usytuowany jest r·wnieű Las 

Winiarski  o powierzchni 219,2 ha.  

Obszar, na kt·rym poġoűony jest Kalisz, charakteryzuje siő ġagodnym klimatem. Ťrednia roczna 

temperatura wynosi okoġo 8,4ÜC. Czas zalegania pokrywy ťnieűnej to 40-60 dni, a okres 

wegetacyjny trwa 200 -220 dni. Roczna suma opad·w waha siő w granicach 507 mm, stanowiŌc 

jeden z najniűszych wskaůnik·w w kraju.  
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Kalisz stanowi gġ·wny oťrodek Kalisko ð Ostrowskiego Okrőgu Przemysġowego. Okrőg obejmuje, 

opr·cz Kalisza, Ostr·w Wielkopolski, a takűe mniejsze tereny zlokalizowane w poġudniowo ð 

wschodniej czőťci Wielkopolski, w tym  m.in.: Nowe Skalmierzyce, Odolan·w, Opat·wek, 

Przygodzice.  Bardzo dobrze rozwiniőty jest przemysġ lotniczy, w tym produkcja maszyn  

i silnik·w lotniczych (Pratt&Whitney, WSK PZL-Kalisz) oraz przemysġ spoűywczy, 

reprezentowany przez firmy ta kie jak: Nestle-Winiary  czy Kaliszanka. Dodatkowo moűna 

wyr·űnił przemysġ wġ·kienniczy (Runotex), odzieűowy (Big Star) oraz produkcja koronek 

(Haft). W Kaliszu dziaġa r·wnieű podstrefa Waġbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.  

 

II.1.2 Gminy, z kt·rymi zostaġy zawarte porozumienia miődzygminne  

w zakresie obsġugi publicznego transportu zbiorowego  na wybranych liniach 

komunikacyjnych  

 

Gmina Goġuch·w 

  

Gmina Goġuch·w to gmina wiejska, poġoűona w wojew·dztwie wielkopolskim, w powiecie 

pleszewskim. Od strony poġudniowej graniczy z gminami Nowe Skalmierzyce i Ostr·w 

Wielkopolski, od zachodu i p·ġnocnego zachodu z gminŌ Pleszew, a od wschodu sŌsiaduje  

z gminŌ Blizan·w i miastem Kalisz. Wschodnia granica biegnie wzdġuű rzeki Prosny. 

Powierzchnia gminy wynosi 135 km2 i jest zamieszkiwana przez ok. 9852 osoby. Obszar gminy 

podzielony jest na 22 soġectwa z 20 miejscowoťciami. PrzebiegajŌ przez niŌ drogi krajowe nr 

11 i 12 (Kalisz-Poznaś-Ġ·dů), drogi powiatowe oraz gminne. Gmina Goġuch·w zlokalizowana 

jest w tzw. ăpodw·jnym tr·jkŌcieó, tj.: ămaġy tr·jkŌtó ð wyznaczony jest przez Kalisz ð Ostr·w 

Wielkopolski ð Pleszew oraz ăduűy tr·jkŌtó ð wyznaczony jest przez Poznaś ð Wrocġaw ð Ġ·dů.  
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Gmina Godziesze Wielkie  

   

Gmina Godziesze Wielkie to gmina wiejska, poġoűona jest w wojew·dztwie wielkopolskim,  

w poġudniowej czőťci powiatu kaliskiego. Od p·ġnocnego zachodu graniczy z miastem Kalisz,  

od p·ġnocy z gminŌ Opat·wek, od wschodu z gminŌ Szczytniki, od poġudniowego wschodu  

i poġudnia z gminŌ Brzeziny, a od zachodu sŌsiaduje z gminami Sieroszewice i Nowe 

Skalmierzyce. Zachodnia granica biegnie wzdġuű rzeki Prosny. Powierzchnia gminy obejmuje 

okoġo 105 km2 i zamieszkuje jŌ 9027 os·b (stan na 31.12.2012r.). Obszar gminy podzielony jest 

na 25 soġectw.  

 

Gmina Nowe Skalmierzyce  

  

Gmina Nowe Skalmierzyce to gmina miejsko-wiejska, poġoűona w wojew·dztwie wielkopolskim, 

w p·ġnocno-wschodniej czőťci powiatu ostrowskiego. Graniczy z miastem Kalisz oraz gminami: 

Godziesze, Goġuch·w, Ostr·w Wielkopolski i Sieroszewice. Powierzchnia gminy wynosi 

124,99 km2 i zamieszkuje jŌ 15323 os·b. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 25 

(Bobolice-Bydgoszcz-Kalisz-Ostr·w Wielkopolski-Oleťnica), droga wojew·dzka nr 450 (Kalisz-

Opat·w) oraz magistrala kolejowa nr 14 (Ġ·dů Kaliska-Fort).  
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Gmina Opat·wek 

  

Gmina Opat·wek to gmina wiejska, poġoűona w wojew·dztwie wielkopolskim, w ťrodkowej 

czőťci powiatu kaliskiego. Od p·ġnocy graniczy z gminŌ Űelazk·w, od wschodu z gminŌ 

Koůminek, od poġudnia z gminami Szczytniki i Godziesze Wielkie, a od zachodu sŌsiaduje  

z miastem Kalisz. Powierzchnia gminy wynosi 104 km2 i jest zamieszkiwana przez 10764 os·b. 

W skġad gminy wchodzi 28 wsi soġeckich i 7 miejscowoťci r·wnorződnych majŌcych wsp·lnŌ 

siedzibő soġeckŌ. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 12, droga wojew·dzka nr 471 

(Opat·wek-Turek) oraz trakcja kolejowa Ġ·dů-Wrocġaw.  

 

Gmina Űelazk·w  

  

Gmina Űelazk·w to gmina wiejska w wojew·dztwie wielkopolskim,   w p·ġnocnej czőťci powiatu 

kaliskiego. Powierzchnia gminy obejmuje okoġo 113,57 kmĮ km2 i zamieszkuje jŌ 9313 os·b 

(stan na 31.12.2012r.). Ťrednia gőstoťł zaludnienia na jeden kilometr kwadratowy wynosi  

80 os·b. Sieł osadniczŌ tworzŌ: wieť gminna Űelazk·w, poġoűona 12 km na p·ġnocny-wsch·d  

od Kalisza, nad CzarnŌ StrugŌ (zwanŌ r·wnieű rzekŌ Baw·ġ) oraz 36 miejscowoťci, z czego  

25 to wsie soġeckie. 

 

 

 

http://pl.wikipedia.org/wiki/Gmina
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gmina_wiejska
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_wielkopolskie
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II.2 System transportowy Miasta Kalisza  

Zgodnie ze Studium uwarunkowaś i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Miasta 

Kalisza1, skġadowymi systemu transportowego Miasta Kalisza sŌ: 

Â ukġad drogowy 

Â komunikacja szynowa - kolejowa  

Â transport publiczny zwiŌzany z ukġadem drogowym i ukġadem szynowym -kolejowym  

Â zaplecze parkingowe 

Â ukġad ťcieűek rowerowych 

Â gġ·wne ciŌgi ruchu pieszego 

Â polityka organizacji  i zarzŌdzania ruchem w mieťcie 

Publiczny transport zbiorowy orgaznizowany przez Miasto Kalisz jest jednym z element·w 

systemu transportowego Miasta Kalisza. Jest on zawarty w skġadowej systemu transportowego: 

transport publiczny zwiŌzany z ukġadem drogowym i ukġadem szynowymðkolejowym.  

Przedmiotem planu transportowego Miasta Kalisza sŌ w szczeg·lnoťci przewozy o charakterze 

uűytecznoťci publicznej, czyli powszechnie dostőpne usġugi w zakresie publicznego transportu 

zbiorowego wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem 

publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz 

sŌ Kaliskie Linie Autobusowe Sp·ġka z o.o. Na jakoťł i efektywnoťł systemu transportowego 

wpġywajŌ wszystkie jego elementy oraz relacje pomiődzy poszczeg·lnymi skġadowymi.  

Na publiczny transport zbiorowy wp ġyw wywiera wiőc caġy system transportowy i w r·űnym 

stopniu wszystkie jego skġadowe. W celu pokazania w spos·b peġny oferty przewozowej 

dostőpnej na terenie obszaru objőtego planem transportowym oraz czynnik·w  

jŌ ksztaġtujŌcych, w niniejszym planie transportowym Miasta Kalisza poruszane bődŌ r·wnieű 

kwestie zwiŌzane z innymi, niű publiczny transport zbiorowy, skġadowymi systemu 

transportowego.  

 

                                            

1 Studium uwarunkowaś i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza przyjőte UchwaġŌ 
nr XXXVIII/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzeťnia 2009 roku 
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Poniűej przedstawione sŌ skġadowe systemu transportowego Miasta Kalisza, w spos·b 

szczeg·lnie silny oddziaġywujŌce na przewozy o charakterze uűytecznoťci publicznej 

organizowane przez Miasto Kalisz, czyli:  

Â ukġad drogowy 

Â transport publiczny zwiŌzany z ukġadem drogowym i ukġadem szynowym ð kolejowym, 

inny niű przewozy o charakterze uűytecznoťci publicznej organizowane przez Miasto 

Kalisz 

 

II.2.1 Ukġad drogowy 

Ukġad drogowy w Kaliszu zġoűony jest z dr·g krajowych (przebiegajŌcych przez miasto), 

wojew·dzkich i powiatowych (wybiegajŌcych z miasta, ġŌczŌc je z sŌsiednimi miastami  

i gminami) oraz gminnych. Do najwaűniejszych dr·g wchodzŌcych w skġad ukġadu drogowego 

Kalisza naleűŌ:  

Â droga krajowa nr 12, ġŌczŌca Dorohusk ð Cheġm ð Lublin ð Radom ð Piotrk·w Trybunalski 

ð Sieradz ð Kalisz ð Leszno ð Gġog·w ð Űary ð Ġőknica; przebiega przez miasto ulicami: 

Ġ·dzka, Warszawska, Aleja gen. Wġ. Sikorskiego, Stawiszyśska, Godebskiego, 

Piġsudskiego, Poznaśska 

Â droga krajowa nr 25, ġŌczŌca Oleťnicő (Wrocġaw) ð Ostr·w Wielkopolski ð Kalisz ð Konin ð 

Inowrocġaw ð Bydgoszcz ð Czġuch·w ð Bobolice (Koszalin); przebiega przez miasto 

ulicami: Wrocġawska, Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Stanczukowskiego, 

Piġsudskiego, Godebskiego, Stawiszyśska 

Â droga wojew·dzka nr 470, ġŌczŌca Kalisz ð Turek ð Koġo; z Kalisza wychodzi jako ulica 

Warszawska 

Â droga wojew·dzka nr 442, ġŌczŌca Kalisz z WrzeťniŌ; z Kalisza wychodzi jako ulica 

Godebskiego 

Â droga wojew·dzka nr 450, ġŌczŌca Kalisz z Wieruszowem; z Kalisza wychodzi ulicami: 

Harcerska, Nowy Ťwiat, Czőstochowska 

Â droga powiatowa nr 13.209, ġŌczŌca Kalisz z Brzezinami; z Kalisza wychodzi  ulicŌ 

StaroűytnŌ 

Â droga powiatowa nr 13.261, ġŌczŌca Kalisz ð Szaġe; z Kalisza wychodzi ulicŌ 

PokrzywnickŌ 

Wymienione drogi przeprowadzajŌ przez obszar miasta ruch tranzytowy oraz komunikacjő 

pozamiejskŌ.  
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Dġugoťł dr·g, wedġug ich kategorii, tworzŌcych sieł drogowŌ w Kaliszu przedstawia siő 

nastőpujŌco: drogi krajowe ð 24,51 km, wojew·dzkie ð 8,7 km, powiatowe ð 80 km oraz gminne 

ð 183,16 km. 

 

II.2.2 Transport publiczny  

II.2.2.1 Transport drogowy  

Transport miejski  

Uzupeġnieniem przewoz·w o charakterze uűytecznoťci publicznej organizowanych przez Miasto 

Kalisz i ťwiadczonych przez Kaliskie Linie Autobusowe sŌ usġugi ťwiadczone przez prywatnych 

przewoůnik·w dziaġajŌcych na zasadach komercyjnych oraz usġugi organizowane przez Miasto 

Ostr·w Wielkopolski. Przewozy regularne na podstawie zezwoleś wydanych przez Prezydenta 

Miasta Kalisza  na wykonywanie przewoz·w na liniach komunikacyjnych na chwilő obecnŌ  

(stan na 31.12.2012r.)  ťwiadczŌ nastőpujŌcy przewoůnicy: 

Â Miejski Zakġad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim   

ul. Lotnicza 30, 63 -400 Ostr·w Wielkopolski 

Linia: Kalisz ð Ostr·w 

  

Â AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak 

Prywatne linie autobusowe  

ul. Zgodna 19, 62-850 Lisk·w 

Linia: Kalisz ð Madalin 

 

Â PHU STARPOL 

Mariusz Waszak 

Sierzch·w 10, 62-860 Opat·wek 

Linia: Kalisz ð Moskurnia  

Linia: Kalisz ð Maġg·w 

 

Â Transport osobowy TRANSCEK 

Alicja Brzeziśska 

62-834 Cek·w Kolonia 14a 

Linia: Kalisz ð Przespolew Koťcielny 
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Â PPHU s.c. 

S. Wojtczak, H. Kobierski, M. Wojtczak  

Niedůwiady 8a, 62-800 Kalisz 

Lini a: Kalisz ð Koůminek 

 

Â FHU Maciej Orczykowski 

ul. Koťciuszki 24, 62-840 Koůminek 

Linia: Kalisz ð Maġg·w 

 

Â Usġugi Transportowe Przew·z Os·b 

Paweġ Jaťkiewicz 

ul. Nadkwasiśska 35, 62-840 Koůminek 

Linia: Kal isz ð Maġg·w 

Linia: Kalisz ð Jarant·w 

Linia: Kalisz ð Moskurnia  

 

Â Transport osobowy 

Mirosġaw Litwa 

Tymianek 11, 62-840 Koůminek 

Linia: Kalisz ð Moskurnia  

Linia: Kalisz ð Maġg·w 

 

Â FH-U KaRyS 

Ryszard Kasperczak 

Sierzch·w 22, 62-280 Opat·wek 

Linia: Kalisz ð Sobiesőki 

 

Â Transport osobowy 

Jacek Olszewski 

Osuch·w 22, 62-840 Koůminek 

Linia: Kalisz ð Sobiesőki 

 

Â Przew·z os·b 

Ryszard Zimniak 

ul. Armii Krajowej 11/29, 62 -800 Kalisz 

Linia: Kalisz ð Sobiesőki 

 

 

 



 
Plan zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza  

18 

 

Â Transport osobowy 

Julian Jaszek 

Pl. Ťw. Wawrzyśca 2, 62-840 Koůminek 

Linia: Kalisz ð Maġg·w 

 

Â Prywatny Transport Osobowy i Ciőűarowy 

Bogumiġ Waszak 

ul. Kopernika 11, 62 -840 Koůminek 

Linia: Kalisz ð Przespolew Koťcielny 

 

Â Usġugi Transportowe 

Dariusz Pluta 

ul. Browarna 5/20, 62 -800 Kalisz 

Linia: Kalisz ð Jarant·w 

 

Â Przedsiőbiorstwo Przewozowe ăPOLTURISTó 

Andrzej Jarentowski  

ul. Karkonoska 18, 62-800 Kalisz 

Linia: Kalisz ð Gad·w 

 

Â Transport Autobusowy ăAUTOTRANSó 

Jacek KŌkol 

Niedůwiady 8, 62-800 Kalisz 

Linia: Kalisz ð Zadowice  

 

Â Firma Transportowa ăAUTOTRANSó 

Jacek Przybyġ 

Borek ul. Dziaġkowa 17, 62-872 Godziesze 

Linia: Kalisz ð Zadowice  

 

Â P.W. WRĎBEL S.C. 

Pruszk·w 79, 62-800 Kalisz 

Linia: Kalisz ð Ostr·w 

 

Â Pleszewskie Linie Autobusowe 

ul. Ks. K Niesioġowskiego 17, 63-300 Pleszew 

Linia: Kalisz ð Pleszew 
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Przewozy komercyjne speġniajŌ gġ·wnie funkcjő dowozowo-odwozowŌ z mniejszych oťrodk·w 

miejskich i oťrodk·w wiejskich do Kalisza. LiniŌ, na kt·rej przewozy wykonuje najwiőcej 

przewoůnik·w jest linia Kalisz-Maġg·w, posiadajŌca 5 przewoůnik·w. Po 3 przewoůnik·w 

ťwiadczy przewozy na linii Kalisz-Muskurnia oraz Kalisz-Sobiesőki. 

Dodatkowym uzupeġnieniem linii komercyjnych sŌ linie dziaġajŌce na podstawie zezwoleś  

na przewozy regularne specjalne , ťwiadczone przez nastőpujŌcych przewoůnik·w:  

Â BK GROUP Sp. z o.o.   

ul. Pabianicka 119/131, 93 -490 Ġ·dů 

Linia: 2 Carrefour ð G·rnoťlŌska ð Carrefour  

Linia: 1 Carrefour ð Hanki Sawickiej ð Carrefour  

Linia: 3 Carrefour ð Majk·w ð Ťr·dmieťcie ð Carrefour  

Linie te sŌ liniami bezpġatnymi. 

Â PKS w Kaliszu Sp. z o.o. 

ul. Wrocġawska 30-38, 62-800 Kalisz 

Kalisz, d.a. ð Kalisz, ul. Elektryczna Pratt -Whitney, przez Kalisz, ul. Legion·w/Polna  

Kalisz, d.a. ð Kalisz, ul. Elektryczna Pratt -Whitney, przez Kalisz, ul. Godebskiego ð 

Kalisz, ul. Babina  

Kalisz, d.a. ð Pawġ·wek, MTM 

Transport inny niű miejski 

Miasto Kalisz posiada poġŌczenia komunikacjŌ autobusowŌ kursujŌcŌ,  zar·wno w relacjach 

kr·tko, jak i dġugodystansowych. Wiőkszoťł z tych poġŌcześ jest obsġugiwanych przez PKS  

w Kaliszu sp. z o.o. Ponadto, przewozy realizujŌ teű przewoůnicy tacy jak: PKS Turek SA, PKS 

Radom Sp. z o.o., PKS Wġocġawek Sp. z o.o., PKS w Ostrowcu Ťw. SA, PKS w Gnieůnie Sp. z o.o. 

Kalisz posiada bezpoťrednie poġŌczenie autobusowe miődzy innymi ze stolicŌ wojew·dztwa 

wielkopolskiego - Poznaniem oraz stolicŌ wojew·dztwa dolnoťlŌskiego ð Wrocġawiem, a takűe 

mniejszymi oťrodkami gospodarczymi takimi jak Konin,Zielona G·ra i Toruś. 

Wiőkszoťł kurs·w rozpoczyna siő na dworcu autobusowym w Kaliszu (wyjŌtek stanowi linia 

Kalisz ð Wrocġaw, gdzie przystankiem poczŌtkowym jest ul. Parczewskiego). Dodatkowo 

autobusy naleűŌce do PKS w Kaliszu zatrzymujŌ siő na  wybranych przystankach znajdujŌcych 

siő na obszarze Miasta Kalisza. 
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II.2.2.2 Transport kolejowy  

Przez Kalisz przebiega linia kolejowa nr 14, kt·ra ġŌczy Warszawő ð Ġ·dů ð Kalisz ð Wrocġaw.  

Ze wzglődu na zġy stan techniczny magistrali, na linii Warszawa ð Wrocġaw kursujŌ tylko 

nieliczne pociŌgi. Ruch kolejowy odbywa siő zatem przez Konin, Poznaś i Leszno. Przez miasto 

przebiega r·wnieű regionalna linia kolejowa AGTC Ostr·w Wielkopolski ð Ġ·dů, umoűliwiajŌca 

poġŌczenia miődzyregionalne oraz miődzynarodowe.  

Na obszarze Kalisza znajdujŌ siő trzy przystanki kolejowe (dworzec oraz dwa przystanki 

osobowe): 

Â Kalisz  

Â Kalisz Szczypiorno 

Â Kalisz Winiary  

W zwiŌzku z faktem, iű linie kolejowe biegnŌ na obrzeűach miasta, na chwilő obecnŌ transport 

kolejowy w Kaliszu traktowany jest jako drugoplanowy ťrodek transportu. W  Kaliszu na chwilő 

obecnŌ (01.03.2013r.) zatrzymujŌ siő pociŌgi pasaűerskie nastőpujŌcych relacji: 

 

Tabela 1. PoġŌczenia kolejowe przebiegajŌce przez Kalisz 

Ťrodek transportu 
Relacja 

z do 

IR - Przewozy Regionalne 

Ġ·dů Kaliska Wrocġaw Gġ·wny 

Ġ·dů Kaliska Poznaś Gġ·wny 

Wrocġaw Gġ·wny Ġ·dů Kaliska 

Poznaś Gġ·wny Ġ·dů Kaliska 

TLK - PKP Intercity 

Warszawa 
Wschodnia 

Jelenia G·ra 

Biaġystok Wrocġaw Gġ·wny 

Warszawa 
Wschodnia 

Wrocġaw Gġ·wny 

Warszawa 
Wschodnia 

Legnica 

Jelenia G·ra 
Warszawa 
Wschodnia 

Wrocġaw Gġ·wny Biaġystok 

Wrocġaw Gġ·wny 
Warszawa 
Wschodnia 

Legnica 
Warszawa 
Wschodnia 
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Przewozy Regionalne 

Ġ·dů Kaliska Poznaś Gġ·wny 

Wrocġaw Gġ·wny Ġ·dů Kaliska 

Kġodzko Gġ·wne Ġ·dů Kaliska 

Poznaś Gġ·wny Ġ·dů Kaliska 

Ostr·w Wlkp. Ġ·dů Kaliska 

Ġ·dů Kaliska Kġodzko Gġ·wne 

Ġ·dů Kaliska Jelenia G·ra 

Ġ·dů Kaliska Wrocġaw Gġ·wny 

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie www.pkp.pl  

W planie zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci 

komunikacyjnej w miődzywojew·dzkich i miődzynarodowych przewozach pasaűerskich  

w transporcie kolejowym 2 miasto Kalisz zostaġo wymienione jako jeden z punkt·w handlowych, 

na kt·rych wystőpujŌ powiŌzania transportu kolejowego z jakŌkolwiek innŌ formŌ transportu 

zbiorowego. Dziőki temu powiŌzaniu Kalisz moűe peġnił funkcjő zintegrowanego wőzġa 

przesiadkowego. Miasto Kalisz jest takűe uznane za punkt handlowy, w kt·rym potencjalnie 

wystŌpi koniecznoťł zapewnienia skomunikowania pociŌg·w r·űnych kategorii. 

 

II.2.2.3 Transport lotniczy  

Miasto Kalisz nie posiada wġasnego lotniska. Pasaűerski transport lotniczy odbywa siő poprzez 

korzystanie z lotnisk poġoűonych w Poznaniu, Ġodzi, Wrocġawiu bŌdů Warszawie.  

                                            

2
RozporzŌdzenie Ministra Infrastruktury w  sprawie planu zr·wnowaűonego rozwoju publicznego 

transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miődzywojew·dzkich i miődzynarodowych 

przewozach pasaűerskich w transporcie kolejowym z dnia 9 paůdziernika 2012r.   
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III.  Podziaġ Miasta Kalisza 

na obszary 

komunikacyjne  
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Zgodnie ze StrategiŌ Rozwoju Transportu w Kaliszu, Miasto jest podzielone na osiem typ·w 

obszar·w, kt·re sŌ jednorodne pod wzglődem osadniczym i funkcyjnym. Przy podziale 

uwzglődniono miődzy innymi wyniki pomiar·w natőűenia ruchu, przeprowadzone podczas pracy 

nad opracowaniem Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu. Wyr·űnione zostaġy nastőpujŌce 

obszary:  

1. Historyczne Centrum uksztaġtowane w okresie ťredniowiecza 

2. Obszar zabudowy wielorodzinnej (gġ·wnie z XIX i z XX w.) okalajŌcy Centrum 

3. Obszar zabudowy z II poġowy XX w. poġoűonej pomiődzy historycznym Centrum  

a zachodniŌ obwodnicŌ i dworcem kolejowym 

4. Obszar nowej zabudowy wielorodzinnej, rozbudowujŌcej siő i przewidzianej  

do dalszego rozwoju 

5. Obszary przemysġowe i przemysġowo-skġadowe 

6. Obszar Winiar i Szczypiorna, oddalone od Centrum i ġŌczŌce funkcjő mieszkaniowŌ  

z przemysġowa i ulgowŌ 

7. Obszary istniejŌcej ð intensywnej zabudowy jednorodzinnej oraz przewidziane  

do dalszej  zabudowy 

8. Obszary maġo intensywnej zabudowy jednorodzinnej i gospodarki rolnej  

 

1.  Historyczne Centrum  

Obszar ograniczony od poġudnia Kanaġem Rypinowskim, od wschodu Kanaġem Bernardyśskim  

i od p·ġnocnego zachodu ul. Chopina. Swym zasiőgiem obejmuje teren ťredniowiecznego 

Ťr·dmieťcia wraz z Rynkiem Gġ·wnym i najcenniejszymi zabytkami miasta. Wyr·űnia  

go intensywna zabudowa mieszkaniowa, duűa koncentracja obiekt·w usġugowych i uűytecznoťci 

publicznej wystőpowanie najwaűniejszych koťcioġ·w i instytucji koťcielnych, teatru i Parku 

Miejskiego oraz brak zakġad·w przemysġowych. Na opisywanym obszarze przewaűa ruch pieszy, 

a Centrum objőte jest strefŌ pġatnego parkowania.  

 

2.  Obszar zabudowy wielorodzinnej okalajŌcej Centrum 

Obszar skġada siő z 2 rejon·w: 

Â Pierwszy na poġudnie od Centrum, poġoűony jest na poġudnie od Kanaġu Rypinkowskiego 

i Prosny, pomiődzy ulicami: Stanczukowskiego, Poznaśskiej, Harcerskiej, Handlowej, 

Poġudniowej i Czarnej Drogi.  

Â Drugi poġoűony jest na wsch·d od Ťr·dmieťcia, obejmuje swym zasiőgiem tereny  

na wsch·d od Kanaġu Bernardyśskiego, pomiődzy ulicami: AlejŌ Wojska Polskiego, AlejŌ 

gen. Wġ. Sikorskiego, WarszawskŌ, KasztelaśskŌ, PiwnŌ, OgrodowŌ i CiepġŌ.  
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Obszar charakteryzuje siő zabudowŌ mieszkaniowŌ z XIX i z poczŌtk·w XX wieku, otaczajŌcŌ 

historyczne Centrum. Wystőpuje tu niűsza, niű w obszarze Centrum, koncentracja usġug  

i niűszy, niű w Ťr·dmieťciu, standard zabudowy. Na terenie obszaru zlokalizowany jest szpital 

oraz Galeria Kalisz. 

 

3.  Obszar zabudowy z II poġowy XX w., poġoűony pomiődzy historycznym Centrum  

a zachodniŌ obwodnicŌ miasta i dworcem kolejowym 

Obszar leűy na zach·d od historycznego Ťr·dmieťcia, pomiődzy ulicami: PoznaśskŌ, HandlowŌ, 

Kordeckiego, PoġudniowŌ, Konopnickiej, Dworcem Kolejowym, PodmiejskŌ i Stanczukowskiego. 

Obejmuje swym zasiőgiem nastőpujŌce osiedla: Korczak, Rogatka, Widok i Czaszki, Asnyka, 

Kaliniec, XXV-lecia. Do gġ·wnych ulic moűna zaliczył: G·rnoťlŌskŌ, Alejő Wojska Polskiego, 

DobrzeckŌ, Legion·w i wymienione wczeťniej PoznaśskŌ, PodmiejskŌ, HarcerskŌ  

i Stanczukowskiego. Obszar naleűy do najliczniej zamieszkanych z mocno rozwiniőtymi 

usġugami handlowymi, oťwiatowymi, finansowymi, ochrony zdrowia, itp. Charakteryzuje siő 

brakiem zakġad·w przemysġowych, magazyn·w, kt·re mogġyby generował ruch samochod·w 

ciőűarowych, jednakűe ze wzglődu na zwartŌ zabudowő mieszkaniowŌ na obszarze wystőpuje 

znaczny ruch samochod·w osobowych. 

 

4.  Obszar zabudowy wielorodzinnej ð nowej, bődŌcej w trakcie rozbudowy ð  

i przewidziany do dalszej zabudowy  

Obszar poġoűony pomiődzy ulicami: od wschodu PodmiejskŌ, od p·ġnocy DobrzeckŌ,  

od poġudnia AlejŌ Wojska Polskiego. Od strony zachodniej nie posiada wyraůnej granicy,  

co spowodowane jest ciŌgle rozwijajŌcym siő budownictwem mieszkalnym. Na terenie obszaru 

znajdujŌ siő liczne punkty usġugowe, gġ·wnie ťciťle zwiŌzane z zabudowŌ wielorodzinnŌ 

(handel, szkoġy). Dodatkowo moűna tu wyr·űnił halő sportowŌ miasta oraz liczne obiekty 

handlowe wielkopowierzchniowe, kt·re znaczŌco wpġywajŌ na generowanie ruchu.  

 

5.  Obszary przemysġowe i przemysġowo ð skġadowe 

Na terenie Kalisza moűna wyr·űnił 3 obszary, kt·re peġniŌ funkcje przemysġowe  

lub przemysġowo ð skġadowe. Do takich obszar·w moűna zaliczył: 

a) obszar przemysġowy poġoűony w bezpoťrednim sŌsiedztwie Ťr·dmieťcia 

Obszar ograniczony ulicami: Chopina od wschodu, Kanaġem Bernardyśskim i ProsnŌ od p·ġnocy  

i poġudnia oraz od zachodu granicŌ miasta. Do gġ·wnych ulic, na kt·rych odbywa siő 

komunikacja, moűna zaliczył: Alejő Wojska Polskiego, ul. Stanczukowskiego, ZġotŌ  

i MajkowskŌ. Zlokalizowano tu zakġady przemysġu lekkiego (ăHaftó, ăRunotexó)  

i spoűywczego (ăKaliszankaó), a takűe zajezdniő Kaliskich Linii Autobusowych oraz Wyűsze 
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Seminarium Duchowne. Zakġady produkcyjne i usġugowe znajdujŌ siő w bliskim sŌsiedztwie 

Ťr·dmieťcia, dziőki czemu dojazd do nich jest stosunkowo ġatwy.  

b) rozlegġy obszar na poġudnie od ul. Kordeckiego 

Obszar ograniczony jest od zachodu i poġudnia liniŌ kolejowŌ, a od wschodu ProsnŌ i ulicami 

Bolesġawa Chrobrego i Bolesġawa Poboűnego. Na obszarze zlokalizowane sŌ zakġady przemysġu 

lotniczego, gieġda owocowo-warzywna oraz Strefa Gospodarcza ð Rypinek. Strefa ta mieťci siő 

pomiődzy ul. CzőstochowskŌ, Budowlanych i torami kolejowymi.  

c) obszar skġadowo-magazynowy poġoűony wok·ġ dworca kolejowego 

Granice obszaru wyznaczajŌ ulice: Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Ks. Sieradzana, 

Metalowc·w i Zachodnia oraz linia kolejowa. Charakteryzuje siő on duűym skupiskiem 

magazyn·w, skġad·w budowlanych i siedzib firm, dodatkowo znajduje siő tu zajezdnia  

i dworzec PKS oraz dworzec PKP.  

 

6.  Obszary Winiary i Szczypiorna  

SŌ to obszary wyraůnie wyodrőbnione z przestrzeni miasta pod wzglődem osadniczym  

i funkcyjnym.  

a) Winiary  

Obszar poġoűony we wschodniej czőťci Kalisza, znacznie oddalony od Ťr·dmieťcia. Jego granice 

wyznaczone sŌ przez ulice DyngusowŌ i LeťnŌ, rzekő Swődrnia oraz liniő kolejowŌ. ZnajdujŌ siő 

tu obszary zabudowy mieszkaniowej: Osiedle Winiary i okolice ulicy OkrŌglickiej. Gġ·wnymi 

ulicami sŌ: Ġ·dzka i Lubelska. Na obszarze zlokalizowane sŌ zakġady przemysġu spoűywczego 

ăWiniary ð Nestleó, liczne firmy, warsztaty i hurtownie. 

b) Szczypiorno  

Obszar znacznie oddalony od Centrum, poġoűony na zach·d od ulicy Zachodniej, w sŌsiedztwie 

linii kolejowej i stacji Kalisz ð Szczypiorno. Zlokalizowane sŌ tu liczne firmy i magazyny,  

a takűe Centralny Oťrodek Szkolenia Sġuűby Wiőziennej.  

 

7.  Obszary istniejŌcej i przyszġej zabudowy jednorodzinnej 

Wyodrőbniono 4 obszary istniejŌcej,  doťł zwartej zabudowy jednorodzinnej, kt·re ze wzglődu 

na dogodnŌ lokalizacjő mogŌ stał siő w przyszġoťci obszarem dalszej zabudowy. 

a) Majk·w i Chmielnik 

Obszar poġoűony na p·ġnoc od Kanaġu Bernardyśskiego i ulic Warszawskiej, Al. Gen. Sikorskiego 

i Al. Wojska Polskiego, ciŌgnŌcy siő do p·ġnocnej granicy miasta. ZbiegajŌ siő na nim drogi 

krajowe 25 i 12 i droga wojew·dzka 442. 

b) Tyniec  

Obszar poġoűony w bliskim sŌsiedztwie Centrum, pomiődzy ulicami WarszawskŌ i Ġ·dzkŌ oraz 

rzekŌ SwődrniŌ. 
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c) Zawodzie  

Niewielki obszar poġoűony w bardzo bliskim sŌsiedztwie ťcisġego Centrum Miasta, pomiődzy 

ulicami: CzőstochowskŌ, CzarnŌ WodŌ, Chrobrego, Poboűnego i rzekŌ ProsnŌ. Przez obszar 

przebiega Trasa Bursztynowa. Zlokalizowany jest tu skansen archeologiczny.  

d) Rajsk·w 

Rozlegġy obszar poġoűony na wsch·d od rzeki Prosny i Kanaġu Bernardyśskiego, pomiődzy 

ulicami: Ġ·dzkŌ, Marzanny, LeťnŌ i WczasowŌ. Przez jego teren przebiega Trasa Bursztynowa. 

Obszar wyposaűony jest w infrastrukturő umoűliwiajŌcŌ uprawianie sportu (stadion, basen, 

korty tenisowe , itp.) .  

 

8.  Pozostaġe obszary miasta 

SŌ to obszary o maġo intensywnej zabudowie jednorodzinnej, o charakterze rozproszonym lub 

ulicowym, a takűe obszary rolnicze.  

a) obszar na poġudniu miasta 

Poġoűony jest na poġudnie od linii kolejowej oraz opisanych wczeťniej obszar·w przemysġowych 

(5b i 5c) oraz Winiar (6a). Swym zasiőgiem obejmuje Sulisġawice, Stawki, Piwonice, Lis przy 

drogach 450 i ulicach Pokrzywnickiej i Staroűytnej. Na terenie obszaru znajduje siő zbiornik 

wodny Szaġe.  

b) obszar na zachodzie miasta  

Obszar rozlegġy, poġoűony na zach·d i p·ġnoc om·wionych wczeťniej obszar·w Ťr·dmieťcia, 

Dobrzeca i Szczypiorna i rozciŌgajŌcy siő do granic miasta. Zamieszkiwany jest tylko wzdġuű 

ulic: Korczak, Dobrzeckiej i Ťw. Michaġa. Na obszarze zlokalizowane sŌ obiekty studenckie  

i cmentarz komunalny.  

 

Podziaġ miasta Kalisza na obszary komunikacyjne w formie graficznej przedstawiono  

na poniűszym rysunku. 

 



 
Plan zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza  

27 

 

 

 

Rysunek 1. Podziaġ miasta Kalisza na obszary komunikacyjne 

Ůr·dġo: Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020 wraz z Programem Rozwoju 
Transportu  w Kaliszu na lata 2008-2013 
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IV.  Sieł komunikacyjna 
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IV.1 Sieł komunikacyjna, na kt·rej wykonywane sŌ przewozy  

o charakterze uűytecznoťci publicznej 

Sieł komunikacyjnŌ, na kt·rej obecnie wykonywane sŌ przewozy o charakterze uűytecznoťci 

publicznej, odzwierciedla ukġad linii komunikacyjnych i parametry ich obsġugi wedġug stanu 

aktualnego na dzieś 01.03.2013 roku. 

Sieł komunikacyjnŌ, na kt·rej Miasto Kalisz organizuje przewozy uűytecznoťci publicznej, 

tworzy 19 lini i komunikacyjnych. Dodatkowo, w obrőbie 3 linii, wydzielone sŌ warianty linii 

oznaczone literowo (przykġadowo 3A, 3B, 3C, 3D). Sieł komunikacyjnŌ tworzŌ nastőpujŌce linie 

podstawowe oraz linie uzupeġniajŌce: 

Â Linie podstawowe (wraz z wariantami):  1, S1, 2,  12,18,19, 3 

Â Linie uzupeġniajŌce: 5,6,7,8,15,16,17,19E, 22,E (linia ekspresowa), S2, S3 

Przebieg tras linii (z podziaġem na linie obsġugujŌce miasto Kalisz i linie wybiegajŌce poza  

miasto Kalisz) przedstawiony jest w poniűszych tabelach. 

Przebieg linii uűytecznoťci publicznej organizowanej  przez Miasto Kalisz i obsġugujŌcej  

wyġŌcznie Kalisz jest nastőpujŌcy: 

Tabela 2.Linie uűytecznoťci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz  
i obsġugujŌce wyġŌcznie Kalisz 

Nr linii  Przebieg linii  

1 
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -  

Ġ·dzka ð WINIARY FABRYKA / WINIARY OSIEDLE 

2 

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Zġoty R·g - Pl. Jana Pawġa II - 3 Maja - Nowy 

Rynek - Szopena - Harcerska -Poznaśska - Nowy Szpital - Cmentarz Komunalny - KAMPUS 

PWSZ 

3C 
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. 

Jana Pawġa II - Czőstochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska ð SULISĠAWICE 

5 
DWORZEC PKP - Dworcowa - Podmiejska - Dobrzecka - Wojska Polskiego - Harcerska - 

Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - Stawiszyśska - GODEBSKIEGO 

7 

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. 

Jana Pawġa II - Czőstochowska - Trasa Bursztynowa - Sp·ġdzielcza - Tatrzaśska - 

Budowlanych - Czőstochowska - Ks. Jolanty - Rzymska - SULISĠAWICE 

8 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Wojska Polskiego - Dġugosza - Zġota -POLO/BAŰANCIA 

12 
F-KA DOMĎW - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Legion·w- Bankowa - Pl. Ťw. J·zefa - 3 Maja 

- Nowy Rynek - Szopena -Harcerska - Poznaśska - CMENTARZ KOMUNALNY 
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16 
OBOZOWA PŐTLA - (Metalowc·w) - Grunwaldzka - Tatrzaśska - Sp·ġdzielcza - Kresowa - 

Legion·w - Nowy Ħwiat - Szopena - Nowy Rynek - Dġugosza - Zġota - BAŰANCIA 

18 
H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Wrocġawska - G·rnoťlŌska - 

Legion·w - Bankowa - Pl. Ťw. J·zefa - Stawiszyśska - Tuwima - Staffa - GODEBSKIEGO 

19 
H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - G·rnoťlŌska - Legion·w - Bankowa - 

Pl. Jana Pawġa II - Stawiszyśska - Tuwima - GODEBSKIEGO 

22 BABINA - Wojska Polskiego - Armii Krajowej - H. SAWICKIEJ - Wojska Polskiego - 
PARCZEWSKIEGO 

S1 H. SAWICKIEJ - Podmiejska  - G·rnoťlŌska - Legion·w- Bankowa - Pl. Jana Pawġa II - 
Ġ·dzka - Koġobrzeska - Poġaniecka - Bődziśska - Lubelska - WINIARY OSIEDLE 

S2 
KAMPUS PWSZ - Poznaśska - Harcerska - Lipowa - Nowy Ťwiat - Trasa Bursztynowa - 

Ġ·dzka - Koġobrzeska - Poġaniecka - Bődziśska - Lubelska - WINIARY OSIEDLE 

S3 
KAMPUS PWSZ - Poznaśska - Harcerska - Lipowa - Nowy Ťwiat - Pl. Jana Pawġa II - 

Stawiszyśska - Tuwima - Staffa - Dġuga - DĠUGA PŐTLA 

Ůr·dġo: Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o. 

Przebieg linii uűytecznoťci publicznej organizowanej przez Miasto Kalisz i wybiegajŌcych poza 

Kalisz jest nastőpujŌcy: 

Tabela 3.Linie uűytecznoťci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz i wybiegajŌce za Kalisz 

Nr linii  Przebieg linii  

1A 
KALISZ H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek 

-  Ġ·dzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Dr·űnik - Hellena - OPATĎWEK 

1B 

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -

  Ġ·dzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Tġokinia Koťcielna - Roűdűaġy - Tġokinia 

Wielka - Nowa Tġokinia - OPATĎWEK 

3A 
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. 

Jana Pawġa II - Czőstochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SZAĠE PŐTLA 

3B 

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. 

Jana Pawġa II - Czőstochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - Staroűytna - Wolica Las - Borek 

- Wolica Szpital - Wolica - CHEĠMCE 

3D 

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. 

Jana Pawġa II - Czőstochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska - Sulisġawice - 

ŰYDĎW 

6 

ELEKTRYCZNA PRATT & WHITNEY - WSK - Czőstochowska - Budowlanych - Polna -

Legion·w - G·rnoťlŌska - Podmiejska (Serbinowska) - Staśczukowskiego - Poznaśska - 

Harcerska - Szopena - Nowy Rynek/Parczewskiego - Toruśska - Skarszewska/Kapġana - 

Warszawska - PĎLKO 



 
Plan zr·wnowaűonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza  

31 

 

12K 
F-KA DOMĎW - Podmiejska - G·rnoťlŌska - Legion·w- Bankowa - Pl. Jana Pawġa II - 3 
Maja - Nowy Rynek - Szopena - Harcerska - Poznaśska - Nowy Szpital - Cmentarz 
Komunalny - Kampus PWSZ - KOŤCIELNA WIEŤ 

15 

SKALMIERZYCE - Szczypiorno - Nosk·w - Wrocġawska - G·rnoťlŌska- Legion·w - Bankowa 

- Pl. Kiliśskiego - Stawiszyśska -Űoġnierska - Staffa/Szymanowskiego - DĠUGA 

PŐTLA/Nowy Rynek -Majkowska - Dġugosza - Polo - BAŰANCIA 

17 
KOTOWIECKO - Droszew - Trkus·w - Biskupice - Dobrzec - Dobrzecka - Wojska Polskiego 

- Harcerska - Szopena - NOWY RYNEK 

19E 
OSTRĎW WLKP. - Czekan·w - Fabian·w - Biskupice - Skalmierzyce - Szczypiorno - 

Nosk·w - Wrocġawska - Wojska Polskiego - G·rnoťlŌska - Rogatka - PARCZEWSKIEGO 

E 
OSTRĎW WLKP. - Wojska Polskiego - G·rnoťlŌska - Rogatka - PARCZEWSKIEGO (LINIA 

EKSPRESOWA) 

Ůr·dġo: Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.  

 

Sieł komunikacyjna, na kt·rej wykonywane sŌ przewozy o charakterze uűytecznoťci 

publicznej, jest przedstawiona w formie graficznej na poniűszym schemacie. 
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Rysunek 2. Schemat sieci komunikacyjnej, n a kt·rej wykonywane sŌ przewozy 
o charakterze uűytecznoťci publicznej 

Ůr·dġo: www.kla.com.pl   

Za pomocŌ linii komunikacyjnych obsġugujŌcych tylko obszar Kalisza realizowane sŌ podr·űe 

wewnőtrzne w jego obrőbie. Linie obsġugujŌce takűe gminy oťcienne umoűliwiajŌ (poza 

podr·űami odbywanymi w obrőbie Kalisza) realizacjő podr·űy miődzy gminami, w szczeg·lnoťci 

speġniajŌc funkcjő dowozowo-odwozowŌ, z gmin oťciennych do miasta Kalisza. 

 

 

http://www.kla.com.pl/
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W ramach jednej linii (lub wariantu linii)  wytyczone jest czősto kilka wariant·w tras, zawsze 

jednak warianty alternatywne sŌ pochodnymi wariantu podstawowego. Warianty alternatywne 

r·űniŌ siő od wariantu podstawowego w zakresie poczŌtkowego lub koścowego  fragmentu tras 

lub okreťlonymi przystankami poťrednimi.  Liniami majŌcymi tylko jeden wariant trasy - 

wariant podstawowy sŌ nastőpujŌce linie:  2, 3A, 5, 7, 12, 18, 19, E, S1, S2, S3. Pozostaġe linie 

cechujŌ siő wariantowym przebiegiem tras, z czego najwiőcej (5) wariant·w tras majŌ linie nr 

6 i nr  15. RozwiŌzanie polegajŌce na wytyczaniu w ramach jednej linii kilku wariant·w tras 

jest zjawiskiem powszechnym w wielu  miastach Polski i Europy, szczeg·lnie na liniach 

komunikacji miejskiej.  UstalajŌc liczbő wariant·w tras, Kalisz bierze pod uwagő szczeg·lne 

potrzeby mieszkaśc·w odnoťnie wybranych kurs·w, jednoczeťnie starajŌc siő zachował tzw. 

czytelnoťł sieci komunikacyjnej. 

Gġ·wne ciŌgi komunikacyjne w Kaliszu, obsġugiwane przez komunikacjő miejskŌ, tworzŌ 

nastőpujŌce ulice: Ġ·dzka, Poznaśska, Czőstochowska, Wrocġawska, Warszawska, G·rnoťlŌska 

oraz Legion·w. Przy tych ciŌgach komunikacyjnych zlokalizowane sŌ najwiőksze generatory 

ruchu, takie jak: osiedla mieszkaniowe (miedzy innymi osiedla: Dobrzec, Asnyka, Kaliniec, 

Widok, XXV-lecia), szkoġy i uczelnie, zakġady pracy oraz szpital, cmentarze i inne obiekty 

uűytecznoťci publicznej. Przebieg wiőkszoťci z linii ma charakter ťrednicowy, czyli linie ġŌczŌ 

osiedla i soġectwa  przechodzŌc przez strefő centralnŌ  miasta Kalisza. ZaletŌ takiego 

przeprowadzenia linii  jest stosunkowo duűa liczba moűliwych do realizacji podr·űy 

bezpoťrednich, jednakűe wiŌűe siő to z ryzykiem zakġ·ceś w punktualnoťci funkcjonowania  

komunikacji .  

 

IV.2 Zasady budowy rozkġadu jazdy 

IV.2.1 Rodzaje dni w rozkġadzie jazdy  

Rozkġady jazdy komunikacji miejskiej r·űniŌ siő w zaleűnoťci od rodzaju dni tygodnia (dzieś 

roboczy, sobota, niedziela) oraz w zaleűnoťci od faktu, czy dzieś jest dniem nauki szkolnej  

czy dniem wolnym od nauki szkolnej.  
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W rozkġadach jazdy linii komunikacyjnych sŌ wyr·űnione nastőpujŌce rodzaje dni tygodnia:  

Tabela 4. Rodzaje dni tygodnia uwzglődnione w rozkġadzie jazdy 

Rodzaj dni 
ǿ ǊƻȊƪƱŀŘȊƛŜ ƧŀȊŘȅ 

Linia 

¶ roboczy 

¶ sobota 

¶ niedziela 

1, 1A, 1B, 2, 3A, 
3B, 3C, 6, 12, 

12K, 16, 19, S1, 
S3 

¶ roboczy 
3D, 5, 7, 8, 15, 

17, 18, E 

¶ roboczy 

¶ sobota 
22 

¶ roboczy (wybrane 
kursy tylko w dni 
nauki szkolnej) 

¶ sobota 

¶ niedziela 

19E 

w okresie roku szkolnego 

¶ roboczy 

¶ sobota 

¶ niedziela 

S2 

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.    

Podziaġ na r·űne rodzaje dni tygodnia, a w nastőpstwie inny standard obsġugi (wyraűony  

w czőstotliwoťci i iloťci kurs·w) jest uzasadniony r·űnym popytem na usġugi publicznego 

transportu zbiorowego. R·űnice w popycie sŌ zwiŌzane z dominacjŌ innych motyw·w podr·űy 

w kaűdy z rodzaj·w dnia tygodnia. 

Dodatkowo, w okresach, gdy popyt na usġugi publicznego transportu zbiorowego oraz 

motywacje i cele podr·űe r·űniŌ siő znaczŌco od normalnie dominujŌcych, wprowadzane  

sŌ zmiany w obowiŌzujŌcych rozkġadach jazdy. Do okres·w tych naleűŌ w szczeg·lnoťci: 

Â okres ŤwiŌt Boűego Narodzenia i Nowego Roku 

Â okres ŤwiŌt Wielkanocnych 

Â 1 listopada (opr·cz zmian w obowiŌzujŌcych rozkġadach jazdy uruchamiane  

sŌ dodatkowe linie dedykowane do obsġugi komunikacyjnej cmentarzy) 

Â Ťwiőto Boűego Ciaġa 

Â okres dġugiego weekendu majowego 
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IV.2.2 Iloťł kurs·w w poszczeg·lnych rodzajach dni tygodnia 

Iloťł kurs·w zaplanowana do realizacji w poszczeg·lne rodzaje dni tygodnia r·űni siő od siebie. 

Poniűsza tabele przedstawia iloťł kurs·w zaplanowanych do realizacji na liniach 

komunikacyjnych w poszczeg·lne dni tygodnia. 

Tabela 5.Iloťł kurs·w przewidziana do realizacji 

Linia  Dzieś roboczy Sobota Niedziela  

E 10 0 0 

S1 61 41 41 

S2 18 12 12 

S3 14 12 12 

1 43 22 36 

1A 48 32 16 

1B 18 6 8 

2 42 20 20 

3A 28 14 14 

3B 26 14 14 

3C 30 14 14 

3D 13 0 0 

5 33 0 0 

6 37 17 15 

7 4 0 0 

8 9 0 0 

12 16 12 14 

12K 48 22 18 

15 24 0 0 

16 43 22 16 

17 12 0 0 

18 20 0 0 

19 35 29 27 

19E 32 12 12 

22 10 10 0 

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

Najwiőcej kurs·w (674) jest zaplanowanych do realizacji w dzieś roboczy. Iloťł kurs·w 

zaplanowanych do realizacji w sobotő wynosi 311, co stanowi 46% iloťł kurs·w zaplanowanych 

do realizacji  w dzieś roboczy. W niedzielő jest zaplanowanych do realizacji 289 kurs·w, co 

stanowi 93% iloťci kurs·w zaplanowanych do realizacji w sobotő i jednoczeťnie 43% iloťci 

kurs·w zaplanowanych do realizacji w dzieś roboczy. 
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IV.2.3 Koordyn acja rozkġadu jazdy 

Gġ·wne ciŌgi komunikacyjne sŌ obsġugiwane z czőstotliwoťciŌ 2-4 na godzinő.  Koordynacja 

rozkġad·w jazdy jest stosowana na odcinkach ciŌg·w komunikacyjnych obsġugiwanych przez 

najwiőkszŌ iloťł linii. Odcinki, na kt·rych rozkġady jazdy sŌ ze sobŌ zsynchronizowane 

rozpoczynajŌ siő na przystankach ulokowanych przy gġ·wnych ulicach wlotowych (ulica Ġ·dzka, 

ulica Poznaśska, ulica Czőstochowska, ulica Wrocġawska, ulica Warszawska), nastőpnie 

obejmujŌ odcinki linii prowadzonych przez ulicő G·rnoťlŌskŌ oraz ulicő Legion·w, a w dalszej 

kolejnoťci ulicő Hanki Sawickiej i Alejő Wojska Polskiego. Synchronizacja odcinkowa jest 

stosowana w szczeg·lnoťci w obrőbie nastőpujŌcych ciŌg·w komunikacyjnych: 

Â CiŌg komunikacyjny zaczynajŌcy siő na ulicy Ġ·dzkiej - synchronizacja linii nr 1 oraz linii 

nr 1A, 1B i S1 (poczŌtek od przystanku Winiary Fabryka/Tyniec), tak aby  w szczycie 

komunikacyjnym  zapewniony byġ takt 10 minutowy. Dodatkowym uzupeġnieniem jest 

linia S2. 

Â CiŌg komunikacyjny zaczynajŌcy siő na ulicy Poznaśskiej- synchronizacja linii nr 12 , 12K 

oraz linii nr 2 (poczŌtek od przystanku Cmentarz Komunalny), tak aby  w szczycie 

komunikacyjnym zapewniona byġa obsġuga ciŌgu komunikacyjnego co 10-20 minut. 

Dodatkowym uzupeġnieniem jest linia S2 i S3. 

Â CiŌg komunikacyjny zaczynajŌcy siő na ulicy Stawiszyśskiej- synchronizacja linii nr 18 

oraz linii nr 19 (poczŌtek od przystanku Staffa/Űeromskiego),tak aby zapewniony byġ 

takt 30 minutowy. Dodatkowym uzupeġnieniem w szczycie jest lina nr 15 oraz kursujŌca 

nierytmic znie linia nr 5.  

Â CiŌg komunikacyjny zaczynajŌcy siő na ulicy Czőstochowskiej- synchronizacja  

nastőpujŌcych linii: 3A,3B, 3C oraz linii nr 3D (poczŌtek od WSK), tak aby  w szczycie 

komunikacyjnym zapewniona byġa obsġuga ciŌgu komunikacyjnego co 10-20 minut . 

Dodatkowym uzupeġnieniem jest linia nr 6 i 7. 

Â CiŌg komunikacyjny zaczynajŌcy siő na ulicy Wrocġawskiej- synchronizacja linii nr 19E  

i linii M obsġugiwanej przez Miejski Zakġad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim , 

tak aby zapewniony byġ takt 30 minutowy. Dodatkowym uzupeġnieniem jest linia nr 15. 

Publiczny transport zbiorowy Kalisza umoűliwia realizacjő podr·űy pomiődzy prawie wszystkimi 

rejonami komunikacyjnymi miasta oraz gminami, z kt·rymi Miasto Kalisz zawarġo porozumienia 

miődzygminne. Utrudniony dostőp do publicznego transportu zbiorowego posiadajŌ 

nowopowstaġe osiedla mieszkaniowe. W zwiŌzku z tym planuje siő podjőcie dziaġaś majŌcych 

na celu poprawienie atrakcyjnoťci oferty przewozowej,  zar·wno pod wzglődem jakoťciowym, 

jak i iloťciowym. Dziaġania te sŌ opisane w dalszych czőťciach niniejszego planu 

transportowego Miasta Kalisza. 
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IV.3 Sieł komunikacyjna, na kt·rej planowane jest wykonywanie 

przewoz·w o charakterze uűytecznoťci publicznej 

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dŌűy do jak 

najpeġniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkaśc·w, w tym takűe  

do prowadzenia przewoz·w na liniach komunikacyjnych majŌcych optymalny przebieg  

oraz parametry obsġugi. Planuje siő, űe ukġad linii komunik acyjnych bődzie siő zmieniał  

w stosunku do obecnego w wyniku dostosowania go do zmieniajŌcych siő potrzeb 

komunikacyjnych mieszkaśc·w,  np. w odpowiedzi na potrzebő objőcia komunikacjŌ zbiorowŌ 

nowopowstaġych generator·w ruchu. Generatorami tymi mogŌ był w szczeg·lnoťci nowe 

osiedla mieszkaniowe, instytucje publiczne, jednostki opieki zdrowotnej oraz obiekty 

usġugowo-handlowe. Rozw·j planowanej sieci komunikacyjnej oraz zmiany w parametrach 

istniejŌcych tras i linii komunikacyjnych bődŌ przebiegaġy przy uwzglődnieniu nowopowstaġych 

potrzeb transportowych wpġywajŌcych na zmiany i kierunki natőűenia ruchu pasaűerskiego, 

zwiŌzanych w szczeg·lnoťci z: 

Â kierunkami rozwoju przestrzennego  

Â zmianami liczby mieszkaśc·w i gőstoťci zaludnienia 

Â zmianami spoġeczno-gospodarczymi 

W celu zwiőkszenia popytu na usġugi komunikacji zbiorowej, poprzez zwiőkszenie atrakcyjnoťci 

oferty przewozowej, w zakresie organizacji i zarzŌdzania publicznym transportem zbiorowym 

planuje siő podjŌł nastőpujŌce dziaġania: 

Â Uruchomienie linii nocnej  kursujŌcej w okresie najwiőkszego przewidywanego popytu 

na usġugő,  tzn. w nocy z piŌtku na sobotő oraz w nocy z soboty na niedzielő 

(opcjonalnie jako linia sezonowa kursujŌca w czasie roku szkolnego).  Ukġad linii nocnej 

zostanie skonstruowany gġ·wnie w oparciu o przesġanki spoġeczne, czyli zgodnie 

z zasadami podaűy socjalnej i dostosowany do potrzeb grupy potencjalnych pasaűer·w 

(w przewaűajŌcej iloťci ludzi mġodych).  

Â Kategoryzacja linii komunikacyjnych wzglődem moduġowej czőstotliwoťci kursowania. 

Czőstotliwoťł moduġowa bődzie pochodził ze zbioru dzielnik·w liczby 60 i bődzie staġa 

w okreťlonej porze dnia dla wszystkich linii danej kategorii. Linie bődŌ przydzielone do 

nastőpujŌcych kategorii:  

Å linie podstawowe (kursuj Ōce z czőstotliwoťciŌ moduġowŌ) 

Å linie uzupeġniajŌce (kursujŌce z czőstotliwoťciŌ r·wnŌ okreťlonej wielokrotnoťci 

czőstotliwoťci moduġowej) 

Å linie marginalne (kursujŌce z czőstotliwoťciŌ ustalonŌ bez powiŌzania  

z czőstotliwoťciŌ moduġowŌ) 
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Â Rezygnacja z synchronizacji rozkġad·w jazdy par linii komunikacyjnych kursujŌcych  

na gġ·wnych ciŌgach komunikacyjnych na rzecz synchronizacji rozkġad·w jazdy dla caġej 

sieci komunikacyjnej. Opr·cz synchronizacji odcinkowej (czyli koordynacji rozkġad·w 

jazdy linii jadŌcych po wsp·lnym odcinku w celu uzyskania poűŌdanych nastőpstw 

czas·w kursowania pojazd·w wiŌzki linii), planuje siő synchronizacjő punktowŌ, czyli 

koordynacjő rozkġad·w jazdy linii komunikacyjnych majŌcych przystanki w gġ·wnych 

wőzġach.  Synchronizacja odjazd·w i przyjazd·w linii w wőůle przesiadkowym wpġynie 

pozytywnie na skr·cenie czas·w przesiadki podczas realizacji podr·űy 

niebezpoťrednich.  

Â Zmiany w przebiegu linii  komunikacyjnych, majŌce na celu wzrost dostőpnoťci  

do komunikacji zbiorowej (rozumianej jako caġkowity czas dotarcia do transportu 

publicznego, na kt·ry skġada siő czas dojťcia od miejsca rozpoczőcia podr·űy  

do najbliűszego przystanku transportu publicznego oraz ťredni czas oczekiwania  

na pojazd transportu publicznego jadŌcego w danym kierunku) nowopowstaġych osiedli 

wielorodzinnych oraz zespoġ·w dom·w jednorodzinnych. Obecny przebieg linii 

komunikacyjnych charakteryzuje siő tym, űe w przewaűajŌcej iloťci przypadk·w linie 

komunikacyjne biegnŌ wzdġuű gġ·wnych ciŌg·w komunikacyjnych, skrajem osiedli. 

Wyűej wskazane zmiany w przebiegu linii komunikacyjnych sŌ moűliwe jedynie  

po dostosowaniu infrastruktury drogowej (liniowej oraz punk towej).  

 

Na dostőpnoťł komunikacyjnŌ i warunki funkcjonowania komunikacji zbiorowej  

na osiedlach mieszkaniowych wpġynie, opr·cz zadaś zwiŌzanych z budowŌ bŌdů 

modernizacjŌ infrastruktury liniowej, realizacja nastőpujŌcych zadaś zaplanowanych 

w ramach Strategii Rozwoju Transportu  w Kaliszu: 

 

Å W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 3 (obszar zabudowy z II poġowy XX 

wieku, poġoűony pomiődzy historycznym Centrum a zachodniŌ obwodnicŌ miasta 

i dworcem kolejowym): poprawa funkcjonowania komunikacji K aliskich Linii 

Autobusowych Sp. z o.o. poprzez budowő nowej pőtli na osiedlu Dobrzec.  

Å W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 6 (obszary Winiary i Szczypiorna),  

w szczeg·lnoťci w odniesieniu do obszaru komunikacyjnego 6a-Winiary:  

umoűliwienie wjazdu autobus·w Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o. w gġŌb 

osiedla Winiary poprzez budowő pőtli autobusowej lub stworzenie warunk·w 

przejazdu przez osiedle . 

Å W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 7 (obszary istniejŌcej i przyszġej 

zabudowy jednorodzinnej),  w szczeg·lnoťci w  odniesieniu do obszaru 

komunikacyjnego nr 7b-Tyniec: budowa pőtli autobusowej lub umoűliwienie 

przejazdu przez osiedle Tyniec;  w szczeg·lnoťci w odniesieniu do obszaru 

komunikacyjnego nr 7d-Rajsk·w: budowy pőtli autobusowej bŌdů przejazdu 

okrőűnego dla autobus·w.  
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Å W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 8 (pozostaġe obszary miasta), 

w szczeg·lnoťci w odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 8a -obszar  

na poġudniu miasta:  poszerzenie zasiőgu komunikacji publicznej do soġectwa 

Kolonia Sulisġawice.  

Ukġad linii komunikacyjnych  bődzie siő zmieniał takűe jako nastőpstwo zmian w ukġadzie 

drogowym Kalisza. Zaplanowanymi przedsiőwziőciami, opr·cz sukcesywnie prowadzonej 

modernizacji i budowy dr·g osiedlowych, kt·re wpġynŌ na sieł komunikacyjnŌ, na kt·rej 

wykonywane bődŌ przewozy o charakterze uűytecznoťci publicznej i funkcjonowanie tych 

przewoz·w, bődŌ w szczeg·lnoťci:  

Â Przebudowa ulicy Ġ·dzkiej od mostu na rzece Swődrni do granic miasta (planowana 

realizacja do 2014 roku).  

Â Budowa i modernizacja ulic uġatwiajŌcych dojazd i zagospodarowanie strefy 

aktywnoťci gospodarczej na poġudnie od dworca kolejowego miasta (planowana 

realizacja do 2014 roku).  

Â Modernizacja ulicy  Wrocġawskiej od Alei Wojska Polskiego do granic miasta 

(planowana realizacja do 2014 roku).  

Â Budowa zewnőtrznej obwodnicy Kalisza (planowana realizacja do 2020 roku). 

Â Dokośczenie budowy Trasy Bursztynowej (planowana realizacja do 2020 roku). 

Â Budowa ciŌgu komunikacyjnego od dworca kolejowego (wraz z wiaduktem kolejowym) 

w ciŌgu ulic Podmiejskiej i Piwonickiej, a nastőpnie ulicŌ PiwonickŌ na poġudnie trasŌ 

przecinajŌcŌ ulice CeltyckŌ i RomaśskŌ i ġŌczŌcego siő z drogŌ nr 450 w rejonie 

Űydowa (planowana realizacja do 2020 roku).  

Wprowadzenie zmian w ofercie przewozowej, w szczeg·lnoťci likwidacja lub zawieszenie linii 

komunikacyjnych, ġŌczenie czy uruchamianie nowych linii lub znaczŌce zmiany w parametrach 

obsġugi linii komunikacyjnych poprzedzone zostanŌ analizŌ wynik·w dedykowanych badaś 

marketingowych mieszkaśc·w. W przypadku spadku napeġnieś i w zwiŌzku z tym koniecznoťci 

zmniejszenia podaűy miejsc na linii, planuje siő w pierwszej kolejnoťci, zamiast zmniejszenia 

czőstotliwoťci kursowania, w miarő moűliwoťci zmniejszanie wielkoťci taboru (podaű miejsc). 
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IV.4 Tabor wykorzystywany do obsġugi sieci komunikacyjnej 

Wedġug stanu na dzieś 01.01.2013 roku, iloťł pojazd·w uűywanych przez Kaliskie Linie 

Autobusowe Sp. z o.o. wynosi 61 pojazd·w, w tym 46 jest wġasnoťciŌ Sp·ġki, a 15 naleűy do 

Miasta Kalisz. 

Tabor uűywany do obsġugi sieci komunikacyjnej cechuje siő zr·űnicowanŌ wielkoťciŌ,  

a w nastőpstwie tego, zr·űnicowanŌ pojemnoťciŌ. Wielkoťł i pojemnoťł taboru uűywanego 

przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o. przedstawia poniűsza tabela. 

Tabela 6.Dġugoťł i pojemnoťł pojazd·w 

Dġugoťł 
pojazdu  

Iloťł 
pojazd·w 

Liczba miejsc 
siedzŌcych 

Liczba miejsc 
stojŌcych 

Minimalna Maksymalna Minimalna Maksymalna 

7-metrowe  2 12 12 26 26 

12-metrowe  54 29 36 29 73 

18-metrowe  5 39 44 114 135 

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

 

W skġad taboru Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o. wchodzŌ autobusy o 3 rodzajach 

dġugoťci. PrzewaűajŌ pojazdy 12-metrowe. StanowiŌ one ok. 90% og·lnej liczby autobus·w.  

W niewielkiej iloťci wystőpujŌ r·wnieű pojazdy dġuűsze (o dġugoťci 18 metr·w), stanowiŌce 

ok. 8% posiadanego taboru oraz pojazdy kr·tsze (7-metrowe) - niewiele ponad 3%.   

Ťrednia iloťł miejsc,  zar·wno siedzŌcych,  jak i stojŌcych jest r·űna w zaleűnoťci od dġugoťci 

pojazd·w. Autobusy 7-metrowe sŌ w stanie pomieťcił ťrednio 12 os·b siedzŌcych oraz  

26 stojŌcych. Z kolei w pojazdach 12-metrowych iloťł miejsc wzrasta ponad dwukrotnie  

(33 miejsca siedzŌce i 53 stojŌce). Autobusy o dġugoťci 18 metr·w charakteryzujŌ siő znacznie 

wiőkszŌ iloťciŌ miejsc stojŌcych od iloťci miejsc siedzŌcych. Iloťł tych miejsc wynosi 

odpowiednio 123 i 43. Udziaġ procentowy pojazd·w o poszczeg·lnych dġugoťciach przedstawia 

w formie graficznej poniűszy wykres. 
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Rysunek 3.Udziaġ procentowy pojazd·w o poszczeg·lnych dġugoťciach w caġoťci taboru uűywanego 

przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.  

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

Wiek taboru uűywanego przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o. wedġug stanu na dzieś 

31.01.2013r. przedstawia poniűsza tabela.  

Tabela 7.Wiek pojazd·w 

Wiek pojazdu 
(w latach)  

Iloťł 

2 10 

3 5 

4 1 

7 1 

11 2 

12 5 

13 7 

14 6 

15 7 

16 10 

17 5 

20 1 

21 1 

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

 

3% 

89% 

8% 

7-metrowe 12-metrowe 18-metrowe
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Najwiőcej (72%) wykorzystywanych pojazd·w,  stanowiŌ autobusy majŌce ponad 10 lat. 

Najnowsze pojazdy, wyprodukowane po 2010 roku, stanowiŌ ok.  25% caġego taboru. Pojazdy 

majŌce miődzy 4 a 10 lat stanowiŌ  nieco ponad 3% caġkowitej iloťci eksploatowanego taboru. 

Przedziaġowo uszeregowana struktura wiekowa taboru przedstawiona jest w formie graficznej 

na poniűszym wykresie. 

 
Rysunek 4. Udziaġ procentowy pojazd·w w poszczeg·lnych przedziaġach wiekowych w caġoťci 

taboru uűywanego przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o. 
Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

Planuje siő sukcesywne zastőpowanie najstarszego taboru, taborem nowym, kt·rego standard 

bődzie w szczeg·lnoťci uwzglődniaġ potrzeby os·b niepeġnosprawnych i o os·b ograniczonej 

zdolnoťci ruchowej oraz aspekty zwiŌzane z ochronŌ ťrodowiska naturalnego. Standard takiego 

taboru jest w spos·b szczeg·ġowy opisany w rozdziale: X. PoűŌdany standard usġug 

przewozowych w przewozach o charakterze uűytecznoťci publicznej.  

Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o. eksploatuje obecnie autobusy marek takich jak:  Iveco, 

Man, Scania, Solaris i Volvo. Iloťł pojazd·w poszczeg·lnych marek przedstawia tabela poniűej. 

Tabela 8. Iloťł pojazd·w poszczeg·lnych marek uűywanych 
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.  

Marka Iloťł 

Iveco 2 

Man 2 

Scania 13 

Solaris 14 

Volvo 30 

  Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

 

24,6% 

3,3% 

72,1% 

do 3 lat  4-10 lat powyűej 10 lat
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DominujŌcŌ markŌ pojazd·w jest Volvo - pojazdy tej marki stanowiŌ prawie 50% caġkowitej 

iloťci taboru. Autobusy marki Solaris i Scania stanowiŌ odpowiednio 23% i 21% caġkowitej iloťci 

taboru, zať  najmniejszŌ iloťł tworzŌ pojazdy marki Iveco i Man, po ok. 3% caġkowitej iloťci 

taboru.  Udziaġ procentowy pojazd·w poszczeg·lnych marek przedstawia w formie graficznej 

poniűszy wykres.  

 

Rysunek 5. Udziaġ procentowy pojazd·w poszczeg·lnych marek w caġoťci taboru uűywanego 
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.  

Ůr·dġo: opracowanie wġasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.  

  

3,3% 
3,3% 

21,3% 

23,0% 

49,2% 

Iveco Man Scania Solaris Volvo
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V. Ocena i prognoza 

potrzeb przewozowych  
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Potrzeby przewozowe  naleűŌ do potrzeb wt·rnych, czyli potrzeb dziőki kt·rym zaspokaja siő 

potrzeby pierwotne. Potrzeby te sŌ spowodowane koniecznoťciŌ realizacji procesu 

polegajŌcego na przemieszczeniu siő. Zapotrzebowanie na przemieszczanie siő za pomocŌ 

publicznego transportu zbiorowego definiuje popyt na te usġugi. Wiedza o popycie na usġugi 

przewozowe oraz jego rozkġadzie w czasie i przestrzeni jest niezbődna do wġaťciwego 

skonstruowania oferty przewozowej oraz uksztaġtowania podaűy usġug przewozowych. 

 

V.1 Podstawowe dane demograficzne  

Cechy demograficzne mieszkaśc·w obszaru objőtego planem transportowym Miasta Kalisza 

sŌ jednym z czynnik·w wpġywajŌcych na ich potrzeby przewozowe. 

Wedġug danych na dzieś 31.12.2012 roku w Kaliszu byġo zameldowanych 104 203 os·b3,  

czyli prawie 2% mniej niű w roku 2010. Przyrost naturalny w Kaliszu w roku 2012 byġ ujemny, 

liczba urodzin wyniosġa 964, a liczba zgon·w 1187. W por·wnaniu do roku 2010, liczba urodześ 

zmalaġa o blisko 15%, a liczba zgon·w wzrosġa o blisko 5%. 

Ťrednia gőstoťł zaludnienia miasta Kalisza jest r·wna 1 305,2 os·b na km2 4.  Stopieś 

bezrobocia dla miasta Kalisza w 2012 roku wynosiġ 4.057, a dla caġego powiatu kaliskiego 

wartoťł ta wynosiġa 2.654. 

Liczba mieszkaśc·w gmin, z kt·rymi Miasto Kalisz zawarġo porozumienia miődzygminne  

w sprawie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na wybranych liniach jest nastőpujŌca: 

Â Gmina Goġuch·w - 9852 mieszkaśc·w 

Â Gmina Godziesze Wielkie - 9027 mieszkaśc·w 

Â Gmina Nowe Skalmierzyce - 15323 mieszkaśc·w 

Â Gmina Opat·wek - 10764 mieszkaśc·w 

Â Gmina Űelazk·w - 9313 mieszkaśc·w 

Struktura wiekowa mieszkaśc·w Kalisza przedstawiona jest w poniűszej tabeli. 

                                            

3 ůr·dġo: baza ewidencji ludnoťci miasta Kalisza 

4 ůr·dġo: Statystyczne Vademecum SamorzŌdowca 2012, UrzŌd Statystyczny w Poznaniu 
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Tabela 9.Struktura wiekowa mieszkaśc·w miasta Kalisza (zameldowanych na pobyt staġy i czasowy) 

 

 

 

 

 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ baza ewidencji ludnoťci miasta Kalisza 

 

AnalizujŌc zmianő liczebnoťci poszczeg·lnych grup wiekowych miasta Kalisza na przestrzeni 

ostatnich trzech lat, moűna zauwaűył, űe najwiőkszy wzrost liczebnoťci dotyczy grup 

wiekowych: 61-70 lat (wzrost w  roku 2012 o ponad 8% w stosunku do roku 2010) oraz powyűej 

70 roku űycia (wzrost w roku 2012 o ponad 4% w stosunku do roku 2010).  

Wzrost liczebnoťci w badanym przedziale czasowym, o niecaġy punkt procentowy, moűna 

zaobserwował takűe w grupie wiekowej 31 -45 lat. W pozostaġych grupach wiekowych 

odnotowano spadek liczebnoťci. Najwiőksze spadki liczebnoťci mieszkaśc·w w roku 2012 

w por·wnaniu do roku 2010 (ok. 7%), odnotowano w nastőpujŌcych grupach wiekowych: 

14-20 lat, 21 -30 lat oraz 46-60 lat.  

Udziaġ poszczeg·lnych grup wiekowych w strukturze wiekowej mieszkaśc·w Miasta Kalisza, 

aktualnej na dzieś 31.12.2012r., przedstawia graficznie poniűszy wykres. 

 

Wiek 
Dane na dzieś 
31.12.2010r.  

Dane na dzieś 
31.12.2011r.  

Dane na dzieś 
31.12.2012r.  

0-4 5149 5170 5131 

5-13 8666 8576 8512 

14-20 8708 8386 8122 

21-30 15783 15182 14680 

31-45 22328 22397 22438 

46-60 23039 22427 21651 

61-70 11849 12242 12842 

pow.70  10403 10682 10827 


























































































































































