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Wstep

Zmiana ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz powigzana z nig
zmiana niektdorych innych ustaw z 2023 r. wprowadzana nowy dokument planistyczny,
jakim jest plan ogdlny gminy. Plan ogdélny bedzie zastepowat dotychczasowe studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz bedzie miat charakter
dokumentu operacyjnego, ktory przektada na prawo miejscowe ustalenia i rekomendacje
strategii rozwoju gminy w zakresie przestrzennym. W zwiazku z tym model struktury
funkcjonalno-przestrzennej wraz z ustaleniami i rekomendacjami w zakresie
ksztaltowania i prowadzenia polityki przestrzennej w gminie zawarte w strategii rozwoju
staja sie gitownym ,dokumentem” wyznaczajacym kierunek rozwoju przestrzennego
gminy. Pierwszy plan ogdlny, uchwalony do konca czerwca 2026 r., moze by¢ uchwalony
bez obowigzujacej strategii rozwoju gminy, jesli prace nad obowigzujacy strategia
rozwoju rozpoczely sie po wejsciu w Zzycie ww. zmiany ustawy. Opracowanie modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz uwzglednienie jego ustalen przy
opracowywaniu pierwszego planu ogélnego jest wiec fakultatywne. Rownolegte
opracowywanie lub aktualizacja modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz
pierwszej wersji planu ogolnego gminy jest jednak dziataniem korzystnym ze wzgledu na
ochrone tadu przestrzennego i zapewnienie spéjnego rozwoju przestrzennego. W zwiazku
z powyzszym Rada Miasta Kalisza podjeta uchwate o aktualizacji strategii rozwoju miasta.

Do aktualizacji dokumentu pn. Strategia rozwoju Kalisza do 2030 roku z perspektywg do 2035 roku
przystgpiono na podstawie Uchwaty Nr VI/63/2024 Rady Miasta Kalisza z dnia 26 wrzesnia 2024 r.
w sprawie przystapienia do sporzgdzenia projektu aktualizacji ,,Strategii Rozwoju Kalisza do 2030 roku
z perspektywg do 2035 roku” oraz okreslenia szczegotowego trybu i harmonogramu opracowania
projektu aktualizacji strategii, w tym trybu konsultacji, o ktorych mowa w art, 6 ust. 3 ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

W uzasadnieniu do ww. uchwaty wskazano, iz gtdwng przestankg do aktualizacji strategii byta
wprowadzona w 2023 r. zmiana przepisow prawa w zakresie planowania i zagospodarowania
przestrzennego, tj. obowigzek sporzadzenia planu ogdlnego gminy, ktorego ustalenia okresla sie
uwzgledniajgc m.in. polityke przestrzenng gminy okreslong w strategii rozwoju gminy na podstawie
art. 13b pkt 1 Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2024 poz. 1130). W tym celu Rada Miasta Kalisza za zasadne uznata, iz aktualizacji
w obowigzujacej strategii wymaga model struktury funkcjonalno-przestrzennej w zakresie,
o ktédrym mowa w art. 10e ust. 3 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2024
poz. 1465).

Zakres aktualizacji Strategii rozwoju Kalisza do 2030 roku z perspektywa do 2035 roku obejmuje:

— zaktualizowanie podstawy i powodu zmiany strategii (rozdziat 1.1.);

— ocena zgodnosci strategii z dokumentami wyzszego szczebla, ktére zostaty przyjete po
uchwaleniu obowigzujgcej strategii, tj. Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej do 2030 roku, Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej oraz Plan Adaptacji do Zmian Klimatu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (rozdziat
1.4.);

- podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (rozdziat 1.5.);

— zaktualizowanie informacji o planowanych inwestycjach w zakresie infrastruktury
transportowej, nienalezacych do zadan miasta Kalisza, tj. planowana budowa zachodniej
obwodnicy Kalisza w ciggu drogi krajowej nr 25, przebiegajgcej poza granicami



administracyjnymi miasta Kalisza oraz planowana budowa w granicach administracyjnych
miasta Kalisza kolei duzych predkosci w ramach projektu CPK (rozdziat 2.4.);

— zaktualizowanie modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej wraz z  ustaleniami
i rekomendacjami w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej miasta
w formie tekstowej i graficznej (rozdziat 6.1.);

- zaktualizowanie obszardw strategicznej interwencji, zawartych w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Wielkopolskiego i Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej, a takze kluczowych dla miasta Kalisza na poziomie lokalnym (rozdziat 6.2.).

Zgodnie z art. 10a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz.U.2025.198 t.j. z dnia 2025.02.14) podmiot opracowujacy projekt strategii rozwoju, przygotowuje
diagnoze sytuacji spotecznej, gospodarczej, przestrzennej i  klimatyczno-srodowiskowej
z uwzglednieniem obszaréw funkcjonalnych, w tym miejskich obszaréw funkcjonalnych. W zwigzku
z powyzszym aktualizacja Strategii rozwoju Kalisza do 2030 roku z perspektywg do 2035 roku
wymagata réwniez opracowania aktualizacji Diagnozy strategicznej Miasta Kalisza w Czesci 4 -
Diagnoza sfery przestrzennej. Ze wzgledu na zakres aktualizacji strategii (model struktury
funkcjonalno-przestrzennej), sporzadzono aneks do diagnozy strategicznej miasta Kalisza,
opracowanej dla obowigzujgcej strategii rozwoju. Diagnoze strategiczng zaktualizowano
W nastepujgcym zakresie:

- zapisy dotyczace dokumentéw ponadlokalnych, ktére weszty w Zzycie po uchwaleniu
dotychczasowej strategii, tj. Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej do 2030 roku oraz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracii
Kalisko-Ostrowskiej;

- informacje o planowanych inwestycjach w zakresie infrastruktury transportowej,
nienalezacych do zadan miasta Kalisza, tj. planowana budowa zachodniej obwodnicy Kalisza w
ciggu drogi krajowej nr 25, przebiegajgcej poza granicami administracyjnymi miasta Kalisza
oraz planowana budowa w granicach administracyjnych miasta Kalisza kolei duzych predkosci
w ramach projektu CPK;

— diagnoze strefy przestrzennej w zakresie majgcym wptyw na model struktury funkcjonalno-
przestrzennej oraz ustalenia i rekomendacje ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej
miasta w formie tekstowej i graficznej.

Jak czytac diagnoze?

Dokument bazuje na diagnozie wykonanej w 2022 roku, stanowigcej podstawe do opracowania
Strategii Rozwoju Kalisza do 2030 roku z perspektywg do 2035 roku. Ze wzgledu na aktualnos¢
diagnozy i jej ustalen, zmiany wprowadzone w dokumencie odnoszg sie jedynie do zakresu w jakim
aktualizowana jest strategia. Niniejszy aneks stanowi zatgcznik do dotychczasowej diagnozy
strategicznej Miasta Kalisza. W przypadku modyfikacji lub uzupetnienia tresci diagnozy w dokumencie
przywotano caty akapit, ktéry modyfikowano lub uzupetniono. Dotychczasowg treS¢ oznaczono jako
zwykty czarny tekst bez pods$wietlenia. Tekst dodany oznaczono kolorem niebieskim.



Zakres aktualizacji
diagnozy

Czes¢ 1 - Sytuacja miasta Kalisza na tle innych miast,

Punkt 1.7. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska (AKO) (strona 37)
Akapit nr 93:

Trwaty rozwdj spoteczno-gospodarczy i przestrzenny jest mozliwy tylko, jesli wykorzystane zostang
wewnetrzne (endogeniczne) zasoby znajdujgce sie na danym obszarze. Rozwdj endogeniczny jest
efektem aktywnosci i przedsiebiorczosci miejscowej ludnosci skutecznie wspieranej przez wiadze
samorzadowe. Istota trwatego rozwoju sprowadza sie do wykorzystania potencjatu endogenicznego
tkwigcego w samym obszarze, czyli lokalnych, ponadlokalnych zasobach ludzkich, kapitale, ziemi. Na
AKO skitada sie 25 samorzaddw znajdujgcych sie w obszarze funkcjonalnym oérodka regionalnego
Kalisza z Ostrowem Wielkopolskim, w tym 2 miasta, 7 gmin miejsko—wiejskich, 13 gmin wiejskich oraz
3 powiaty.

Akapit nr 94:
Czlonkami Stowarzyszenia AKO sa:

- 2 miasta: Kalisz, Ostréw Wielkopolski,

- 7 gmin miejsko-wiejskich: Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce, Gmina i Miasto Odolandw,
Gmina i Miasto Opatéwek, Gmina i Miasto Raszkéw, Gmina i Miasto Stawiszyn, Gmina i Miasto
Kozminek, Miasto i Gmina Pleszew,

- 13 gmin wiejskich: Gmina Blizanéw, Gmina Brzeziny, Gmina Cekéw-Kolonia, Gmina Godziesze
Wielkie, Gmina Gotuchdw, Gmina Liskow, Gmina Mycielin, Gmina Ostréw Wielkopolski, Gmina
Przygodzice, Gmina Sieroszewice, Gmina Soénie, Gmina Szczytniki, Gmina Zelazkéw,

— 3 powiaty: Powiat Kaliski, Powiat Ostrowski, Powiat Pleszewski (mapa 1.2.).

Akapit nr 95:

Najwazniejszym aktualnie obowigzujgcym dokumentem definiujgcym kierunki rozwoju AKO jest
JStrategia rozwoju ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030 roku”, przyjeta uchwatg
Nr 9/2023 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 29 wrzesnia 2023 roku. Strategia ta okresla
strategiczne cele i kierunki rozwoju dla zespotu gmin i powiatdw powigzanych funkcjonalnie z Kaliszem
i Ostrowem Wielkopolskim, tworzacych facznie AKO. Organem wykonawczym jest Rada Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (RAKO).

Uchwalona w 2023 r. ,Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030
roku” (SRP AKO) okresla kierunki rozwoju na poziomie ponadlokalnym dla gmin zrzeszonych w ramach
Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem powigzan
funkcjonalnych pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami osadniczymi. Cel gtowny SRP AKO brzmi
nastepujgco: ,Aglomeracja Kalisko-Ostrowska w 2030 roku to lider integracji funkcjonalnej wsrod
miast subregionalnych w Polsce, wyrdzniajacy sie silng pozycja gospodarczg, wysoka jakoscig zycia,
dazacy do neutralnosci klimatycznej, rozwijajacy lokalne potencjaty, budujgcy tozsamosc
ponadlokalng, zorientowany na wszechstronny i zrownowazony rozwoj oraz dajgcy poczucie
bezpieczenstwa.”



Cele okreslone w strategii to:

Cel strategiczny 1. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska rozwijajgca ekologiczny i zintegrowany transport
oraz zrownowazong mobilnosé.

1.1 Rozwoj zintegrowanego transportu
1.2. Wsparcie przyjaznej Srodowisku, zrownowazonej mobilnosci

Cel strategiczny 2. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska zorientowana na zielong transformacje i poprawe
jakosci Srodowiska.

2.1. Wsparcie zrownowazonej gospodarki zasobami wodnymi i adaptacji do zmian klimatu
2.2. Rozwdj terendw zieleni oraz wsparcie ochrony przyrody
2.3. Poprawa jakosci powietrza oraz zwiekszenie efektywnosci energetycznej

2.4. Wsparcie efektywnego i przyjaznego srodowisku systemu gospodarowania odpadami oraz
wdrazanie rozwigzan z zakresu gospodarki o obiegu zamknietym

Cel strategiczny 3. Aglomeracja  Kalisko-Ostrowska  integrujgca  lokalne  wspdlnoty
i wzmacniajgca wymiar spoteczny.

3.1. Poprawa jakosci i dostepnosci edukacji na wszystkich jej etapach

3.2. Przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu, wspieranie rownego dostepu do wysokiej
jakosci ustug zdrowotnych oraz deinstytucjonalizacja ustug spotecznych

3.3. Ochrona i popularyzacja dziedzictwa kulturowego

3.4. Poprawa infrastruktury turystycznej oraz integracja zwigzanej z nig oferty dla
mieszkancow

3.5. Integracja spotecznosci lokalnych i rozwdj spoteczenstwa obywatelskiego
Cel strategiczny 4. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska budujaca silng, ponadlokalng pozycje gospodarcza.

4.1. Zapewnienie wysokiej aktywnosci gospodarczej i konkurencyjnosci Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej

4.2 Wsparcie rozwoju rolnictwa i przetworstwa rolno-spozywczego
4.3 Integracja i wzmocnienie wspotpracy miedzy samorzgdami, sektorem nauki i biznesu
4.4, Wsparcie lokalnego rynku pracy

Cel strategiczny 5. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska inteligentnie zarzadzana, rozwijajgca zdolnosci
zarzadcze i ustugi publiczne o znaczeniu ponadlokalnym.

5.1. Integracja lokalnych polityk przestrzennych, ograniczenie rozlewania sie zabudowy oraz
rewitalizacja przestrzeni publicznych miast i wsi

5.2. Rozwdj cyfrowy, zmniejszenie poziomu wykluczenia cyfrowego oraz wdrazanie
inteligentnych rozwigzan technologicznych

5.3. Wspieranie efektywnego zarzadzania oraz budowanie pozytywnego wizerunku
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na zewnatrz

Akapit nr 96:

Diagnoze AKO podzielono na trzy sfery: spoteczng, gospodarcza i przestrzenng (tabele 1.4.-1.6.).
Gtéwnym zrédiem informacji byta ,Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej



Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, stanowigca Zafgcznik nr 1 do ,Strategii rozwoju ponadlokalnego
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030 roku”. Wykorzystano takze dane zawarte w ,Strategii
Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2014-2024", ,Statystycznym Vademecum Samorzadowca 2020”,
Zatgczniku do uchwaty Nr TO/3/2021 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 29 stycznia 2021
roku pt. ,Ochrona i racjonalna gospodarka wodna na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza” oraz dane z Banku
Danych Lokalnych (BDL).

W diagnozie Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030 roku
wskazano problemy rozwojowe oraz potencjaty rozwojowe aglomeracji. W przypadku Kalisza jako
jednego z miast rdzeniowych oraz o$rodka skupiajgcego najwiekszg liczbe mieszkancow
w aglomeracji, wykorzystanie potencjatdw oraz rozwigzywanie problemdw bedzie istotnie powigzane
z dziataniami i funkcjonowaniem miasta.

Wskazane w diagnozie problemy rozwojowe to:

LP. PROBLEMY DOTYCZACE SYTUACII TRAN LP. SPORTOWO-MOBILNOSCIOWEJ]
I PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

1. Niezintegrowany transport publiczny kotowy i szynowy oraz brak spdjnej sieci drdg
rowerowych.
2. Niski odsetek powierzchni pokrytej planami miejscowymi, rozproszona zabudowa i brak

integracji planowania przestrzennego.

3. Brak istotnych weztéw przesiadkowych i obwodnic oraz niezadowalajgcy stan drog.

PROBLEMY W ZAKRESIE SRODOWISKA I INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ

4. Teren silnie lub ekstremalnie zagrozony susza oraz inne problemy przyrodnicze (jako$¢ wod
i powietrza).
5. Braki w infrastrukturze wodno-$ciekowej i infrastrukturze gospodarki odpadami oraz niski

poziom dostepnosci do dobrej jakosci sieci telekomunikacyjnej.

6. Konsekwencje zmian klimatu.

PROBLEMY DOTYCZACE SYTUACII SPOLECZNO-GOSPODARCZE)]

7. Drenaz kapitatu ludzkiego przez odptyw mtodych oséb do osrodkdw regionalnych.

8. Nastepstwa ekonomiczne i spoteczne pandemii COVID-19 oraz niedostatki w zakresie
infrastruktury teleinformatycznej.

0. Depopulacja i starzenie sie spoteczenstwa.

10. Niski poziom zainteresowania szkolnictwem zawodowym wsrdd dzieci i miodziezy szkot
podstawowych.

11. Obnizenie poziomu dochoddw wtasnych JST na skutek zmian podatkowych.

12. Konkurencja osrodkéw regionalnych w zakresie pozyskiwania inwestorow.




Wskazane w diagnozie potencjaty rozwojowe to:

LP. POTENCJIALY DOTYCZACE SYTUACII TRAN LP. SPORTOWO-MOBILNOSCIOWE]
I PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

1. Rozbudowa uktadu drogowego o znaczeniu ogolnopolskim (S11, DK25).

2. Budowa kolei duzych predkosci, zwiekszenie liczby potaczen kolejowych, stworzenie i rozwdj
kolei aglomeracyjnej.

3. Reforma planowania przestrzennego.

4, Nowoczesny tabor autobusowy przewoznikéw miejskich wraz z infrastrukturg towarzyszaca
i weztami przesiadkowymi w gtéwnych osrodkach AKO.
POTENCJALY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA I INFRASTRUKTURY
KOMUNALNEJ

5. Priorytety Zielonego tadu zgodne z potrzebami gmin AKO.

6. Potencjat pod rozwdj wysokiej jakosci rolnictwa oraz energii odnawialnej: biomasa, biogaz,
energia wiatrowa.

7. Cenne zasoby przyrodnicze podnoszgce jakos¢ i warunki zycia (w tym obszary chronione).
POTENCJIALY DOTYCZACE SYTUACII SPOLECZNO-GOSPODARCZE]

8. Duza liczba podmiotéw ustugowych o ponadlokalnym znaczeniu.

9. Tereny inwestycyjne (w tym w ramach SSE), klastry i instytucje otoczenia biznesu.

10. Zinstytucjonalizowane formy wspédtpracy JST, w tym szczegdlnie w formie Stowarzyszenia
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

11. Dobra sytuacja na rynku pracy (niski poziom bezrobocia).

12. Wzrastajgca Swiadomos$¢ ekologiczna, w tym zainteresowanie Zzywnoscig ekologiczng
i zdrowym stylem Zzycia oraz aktywnosc fizyczna spoteczenstwa.

13. Dziedzictwo historyczne — uktady urbanistyczne, zabytki, kolej waskotorowa.

Czesc¢ 4 - Diagnoza sfery przestrzennej

Punkt 4.1. Uwarunkowania wynikajace z potozenia geograficznego

(strona 159)Po akapicie nr 387:

Rozwdj zabudowy mieszkaniowej miasta nastepuje przede wszystkim na jego obrzezach jako
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Najwiecej wydanych decyzji o pozwoleniu na budowe dla
budynkéw mieszkaniowych znalazto sie w dzielnicach Sulistawice, Chmielnik, Dobrzec, Szczypiorno,
Majkow, Winiary oraz Rajskow. Pomimo znacznego pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego terendw podmiegjskich, gtéwne skupiska powstawania zabudowy mieszkaniowej,
wytgczajgc osiedla Chmielnik oraz Sulistawice, wystepujg poza terenami objetymi planami. Moze to
prowadzi¢ do powstawania obszarow rozproszonej zabudowy o niemiejskim charakterze, co bytoby
nieefektywne ze wzgledu na konieczno$¢ budowy infrastruktury technicznej, transportowej,

dostepnos¢ do ustug oraz przeciwdziatanie zmianom klimatu.




Punkt 4.2. Dostepnos¢ komunikacyjna, komunikacja miejska i sytuacja
transportowa (strona 162)

Akapit nr 395:

W pierwszej potowie lat 90. XX w. w Kaliszu rozpoczeto, nadal nieukorczong, budowe drdg
kwalifikowalnych jako obwodnice miasta, majgce na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum. Dotychczas powstaty one w czesci, przy czym Zachodnia Obwodnica, funkcjonujacg jako
»Trasa Stanczukowskiego”, jest obwodnicg miejska, natomiast fragmentem obwodnicy $rodmiejskiej
jest Szlak Bursztynowy. Obecnie GDDKIA planuje realizacje zachodniej obwodnicy Kalisza
w ciggu drogi krajowej nr 25, ktéra bedzie przebiegac poza granicami miasta i ma rozwigzac problem
ruchu tranzytowego odbywajacego sie obecnie po drogach miejskich.

Akapit nr 407:

Przez Kalisz przechodzi linia kolejowa numer 14, bedaca linig znaczenia panstwowego. taczy ona
Warszawe, todz, Kalisz i Wroctaw. Ze wzgledu na niezbyt dobry stan techniczny, nie jest jednak
w petni wykorzystywana. Pociagi w relacji Warszawa-Wroctaw prowadzone sg gtdwnie przez Konin,
Poznan i Leszno, co automatycznie obniza dostepnos¢ kolejowg Kalisza. Przez Kalisz przebiega¢ ma
linia Kolei Duzych Predkosci, ktdra planowana jest do realizacji w ramach projektu Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Jej budowa daje szanse na zapewnienie bezposredniego i szybkiego potaczenia
kolejowego Kalisza z Poznaniem, ale takze todzig czy Warszawa.

Dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej powstata koncepcja budowy kolei aglomeracyjnej. Opracowanie
powstato na podstawie Umowy nr DT/III/212/2023 z dnia 11 listopada 2023 r. na zlecenie
Wojewodztwa Wielkopolskiego oraz Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska. Gtéwnym celem
dokumentu jest opracowanie koncepcji dodatkowych potaczen kolejowych na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej poprawiajacych uwarunkowania komunikacji w transporcie zbiorowym, okreslenie
ich gtéwnych parametrow, kosztéw organizacji, wptywu na miedzygateziowy podziat podrozy,
zapotrzebowania na tabor, identyfikacja waskich gardet oraz okreSlenie niezbednych dziatan
infrastrukturalnych, formalnych i organizacyjnych. Zgodnie z koncepcjg na terenie Kalisza miatby
powstac¢ nowy przystanek kolejowy — Kalisz Piwonice.

Akapit nr 431:

W Koncepcji przebiegu tras rowerowych dla Miasta Kalisza (2017) okreSlono cztery bariery ruchu
rowerowego w Kaliszu, tj. brak spdjnego szkieletu tras rowerowych, niewystarczajgcg ilos¢ ulic
przyjaznych dla rowerzystow, brak ciggtych tras wzdtuz rzeki Prosny oraz wystepowanie tras
rowerowych wyznaczonych na chodnikach. Dla ograniczenia wymienionych barier przyjeto koncepcje
stworzenia kluczowego szkieletu w systemie tras rowerowych w Kaliszu, dotyczacej okreslenia
8 rekomendowanych tras gtdwnych oraz 14 tras pozostatych (Koncepcja przebiegu tras rowerowych
dla Miasta Kalisza 2017, s. 17-23). W realizacji tej koncepcji wystepuja op6znienia. W ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej opracowano Koncepcje
rozwoju infrastruktury rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Koncepcja zaktada powstanie
metropolitalnych tras rowerowych podstawowych oraz uzupetniajacych. Na terenie Miasta Kalisza trasy
metropolitalne wykorzystujg czesciowo juz istniejaca liniowa infrastrukture rowerowa.

Po akapicie nr 436:
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

W 2023 roku aglomeracja Kalisko-Ostrowska przyjeta ,Plan ZréwnowaZzonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” (PZMM AKO). Plan jest dokumentem strategicznym, ktory ma
integrowa¢ dziatania w zakresie zrownowazonej mobilnosci na poziomie ponadlokalnym
w perspektywie operacyjnej do 2030 roku oraz w perspektywie strategicznej w dtuzszym horyzoncie
czasowym. Cele strategiczne, operacyjne i dziatania wskazane w dokumencie odpowiadajg na szereg



zdiagnozowanych w catej aglomeracji i Miescie Kaliszu probleméw przywotywanych we wczesniejszych
punktach opisujgcych dostepnosé komunikacyjng, komunikacje miejskg i sytuacje transportowg. PZMM
AKO to dokument sektorowy, dotyczacy przede wszystkim transportu i mobilnosci, ze wzgledu jednak
na kompleksowe podejscie do tematu mobilnosci, uwzglednia rowniez dziatania w zakresie polityki
przestrzennej, turystyki oraz ochrony Srodowiska.

Cele strategiczne PZMM AKO:

I.  Wazrost udziatu podrézy nie samochodowych.

IL. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu.
III.  Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.
IV.  Wzrost dostepnosci transportu zbiorowego.

Dla poszczegolnych celdw operacyjnych wskazane sg dziatania przewidziane do realizacji w krotkiej
perspektywie czasowej. Dziatania te majg charakter zardwno organizacyjny, polegajacy przede
wszystkim na wspdtpracy poszczegdlinych samorzaddw jak i infrastrukturalny np. dotyczacy rozbudowy
infrastruktury weztéw przesiadkowych, drég rowerowych czy potgczen drogowych. W dokumencie
wskazano docelowg planowang siatke potaczen transportu zbiorowego oraz sie¢ drdg rowerowych.

Cele operacyjne i przypisane do nich dziatania PZMM AKO:
1. Zintegrowany aglomeracyjny system mobilnosci.

1.1 Wypracowanie i stosowanie wzordw papierowej informacji pasazerskiej na przystankach.

1.2.  Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen oraz zaswiadczen na wykonywanie
przewozow.

1.3. Wdrozenie standardu GTFS dla danych rozktadowych dla wszystkich kurséw o charakterze
uzytecznosci publicznej.

1.4, Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS-realtime.

1.5. Zapewnienie jednego, wspolnego planera podrdzy zawierajgcego informacje o wszystkich
przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO.

1.6. Gromadzenie, przetwarzanie danych oraz wypetnianie wymagan europejskiej
sprawozdawczosci w zakresie mobilnosci.

1.7. Przygotowanie i wdrozenie jednolitego systemu pobierania optat przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji taryfowej.

1.8.  Wprowadzenie wspdlnej taryfy dla przewozéw autobusowych wykonywanych na obszarze
AKO.

1.9.  Wyposazanie autobuséw lub przystankéw w urzadzenia do sprzedazy biletow.

1.10. Zastgpienie przejazdéw specjalnych organizowanych dla uczniéw przewozami regularnymi
dostepnymi dla wszystkich mieszkancow.

1.11.  Wazrost $wiadomosci samorzadéw nalezacych do AKO o sposobie organizacji transportu
publicznego i zrédet jego finansowania.

1.12. Utworzenie organizatora transportu miedzygminnego i miedzypowiatowego — Zwigzku
Powiatowo-Gminnego.

1.13. Koordynacja zadan z zakresu integracji rozktadowej, taryfowej i infrastrukturalnej
w ramach Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej.

2. Dobrze zaplanowana i dostepna Aglomeracja.

2.1. Uchwalenie planéw miejscowych, ktore ograniczajg zabudowe terendéw rolniczych przez
zabudowe niezwigzang z produkcja rolna.

2.2. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych.

2.3. Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu publicznego, w tym
zabudowy ustugowe].

2.4. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego.



3. Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu publicznego.

3.1

3.2,

3.3.
3.4.

3.5.
3.6.

3.7.
3.8.
3.9.
3.10.

3.11.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.
4.8.
4.9.
4.10.

4.11.

Stworzenie koncepcji szerszego wykorzystania kolejowej infrastruktury waskotorowej
w transporcie publicznym na terenie AKO.

Nawigzanie wspdtpracy z samorzadami i spdtkami kolejowymi w celu uwzglednienia
projektdw na terenie AKO do realizacji w ramach rzadowych kolejowych programéw
modernizacyjnych (np. Program Przystankowy, Dworcowy).

Wdrozenie jednolitego standardu przystankowego na terenie AKO z uwzglednieniem
potrzeb 0sdb z ograniczong mobilnoscia.

Budowa parkingdw P&R, B&R oraz weztdw przesiadkowych utatwiajgcych podréze
multimodalne.

Stworzenie systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla AKO.

Wdrazanie pilotazowych rozwigzan wspierajgcych organizacje i wykorzystanie transportu
publicznego.

Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO.

Mozliwos¢ rozszerzenia zintegrowanego transportu publicznego o gminy spoza AKO.
Budowa i modernizacja o$wietlenia przystankéw.

Wymiana i zakup floty pojazdéow komunikacji miejskiej wraz z modernizacja zaplecza
technicznego.

Zakup taboru autobusowego do realizacji potaczen gminnych, miedzygminnych
i miedzypowiatowych.

Rozw6j mobilnosci rowerowe;.

Stosowanie standardéw ogdlnopolskich (WR-D-41, WR-D-42) i dobrych praktyk
w inwestycjach pieszych i rowerowych.

Budowa infrastruktury odzwierciedlajgcej priorytet dla pieszych na kluczowych ciggach.
Budowa infrastruktury pieszej dostosowanej do natezenia ruchu pieszego i kotowego.
Stworzenie zintegrowanej sieci drog dla rowerdow w AKO w oparciu o rzetelny proces
planowania.

Korekta btedéw konstrukcyjnych i projektowych na istniejgcej infrastrukturze dla
rowerzystow.

Wytyczenie nowych, turystycznych szlakéow rowerowych w AKO wraz z promocja,
oznakowaniem i infrastrukturg towarzyszaca.

Wykorzystanie infrastruktury drdg technicznych.

Utworzenie infrastruktury punktowej przy drogach i szlakach pieszo-rowerowych.

Budowa i modernizacja o$wietlenia drog dla rowerdw.

Budowa i modernizacja o$wietlenia oraz monitoringu elementéw rowerowej infrastruktury
punktowej.

Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (ods$niezanie, usuwanie lisci, piachu itd.).

5. Bezpieczny i mniej energochtonny system transportowy.

5.1.

5.2.
5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego wraz z uspokojeniem ruchu
i ograniczeniem hatasu w centrach miast.

Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego ruchu.

Przeprowadzenie badan nad stosowaniem stref zakazu lub ograniczen wjazdu do centrow
miast dla wybranych grup pojazdéw.

Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny zasadnosci
utworzenia Stref Czystego Transportu.

Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych, rowerzystdéw i transportu
zbiorowego.

Wykorzystanie inteligentnych systemow w celu uprzywilejowania transportu publicznego,
ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego.

Rozwdj systemu tadowania pojazddw elektrycznych i tankowania wodoru.



5.8. Wprowadzenie napeddw alternatywnych we flocie pojazdéw realizujgcych zadania
publiczne.

5.9. Prowadzenie regularnych badan napetnien miejsc postojowych w miastach
i podejmowanie decyzji w zakresie dostosowania SPP i stawek na podstawie badan.

5.10. Reorganizacja sposobu parkowania przy ulicach w centrach miast.

5.11. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach.

5.12. Budowa i modernizacja o$wietlenia przej$¢ dla pieszych, chodnikéw, drdg i elementow
infrastruktury punktowej.

5.13.  Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego i znakow.

5.14. Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.

6. Aglomeracyjny system logistyki miejskiej.

6.1. Stosowanie rozwigzan porzadkujacych dostawy towardw na obszarach miejskich (np.
Jkoperty 15 minut”).

6.2. Badanie mozliwosci doprowadzenia lub rewitalizacji bocznic kolejowych w przypadku
realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowa.

6.3. Kanalizacja ruchu samochoddw ciezarowych poza centrami miast i miejscowosci.

6.4. Zapewnienie dostepnosci  ogdlnodostepnego punktu fadowania dla elektrycznych
samochodéw dostawczych i ciezarowych.

7. Swiadomi mieszkancy mobilnego AKO.

7.1. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji.

7.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego.

7.3. Kampanie promocyjne i edukacyjne z zakresu rownowazonej mobilnosci.

7.4.  Budowa $wiadomosci negatywnych efektow zewnetrznych transportu drogowego.

7.5.  Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia Bez Samochodu.

7.6.  Promocja uzywania alternatywnych form transportu wsrdd mieszkancoéw AKO.

7.7.  Wydarzenia edukacyjne w szkotach promujace zrownowazong mobilnosc.

7.8. Organizacja szkolen dla kierowcow z zakresu BRD i kierowania w trudnych warunkach.

W kontekscie polityki przestrzennej Miasta Kalisza kluczowe ustalenia PZMM AKO, to te przywotane
w zakresie realizacji celu operacyjnego Dobrze zaplanowana i dostepna Aglomeracja. W PZMM AKO
planowanie przestrzenne jako dziatanie, ktorego celem jest efektywne wykorzystanie przestrzeni,
godzace interesy roznych jej uzytkownikow oraz realizujace cele spoteczne i gospodarcze wskazywane
jest jako nieodtgczny elementem mobilnosci. Przywotywane w dokumencie kierunki rozwoju
przestrzennego aglomeracji to takze spdjny rozwdj przestrzenny ukierunkowany na transport
zbiorowy, rozwdj nowej zabudowy w dogodnym dostepie do istniejgcych lub planowanych
przystankow transportu zbiorowego oraz racjonalna gospodarka terenami mieszkaniowymi
dostosowana do prognoz demograficznych oraz zgodna z zasadami zrownowazonego rozwoju.

Punkt 4.3. Srodowisko naturalne i infrastruktura (strona 171)

Tabela 4.7. Programy ochrony srodowiska

Nazwa programu | Opis

Program ochrony Program ten zastgpit wczesniejszy dokument obowigzujgcy do 2018 roku
$rodowiska dla z perspektywg do 2022 roku. W oparciu o diagnoze stanu Srodowiska

Kalisza - miasta na | wojewddztwa wielkopolskiego, w Programie zdefiniowano zagrozenia
prawach powiatu i problemy oraz prognozowane zmiany stanu $rodowiska, przedstawiono cele

na lata 2021-2030 | i kierunki interwencji Programu oraz typy zadan zgtoszonych przez
samorzady dla poszczegdlnych obszaréw interwenciji.

1. Ochrona klimatu i jakosci powietrza — cele:




1.1 Dobra jako$¢ powietrza atmosferycznego bez przekroczen
dopuszczalnych norm w strefach;

1.2. Adaptacja do zmian klimatu;

1.3. Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych;

2. Zagrozenie hatasem — cele:

2.1. Dobry stan klimatu akustycznego, brak przekroczen dopuszczalnych
poziomdw hatasu;

2.2. Zmniejszenie liczby osdb narazonych na ponadnormatywny hatas;
3. Pola elektromagnetyczne — cel:

3.1. Utrzymanie poziomoéw pdl elektromagnetycznych na poziomach
nieprzekraczajgcych wartosci dopuszczalnych;

4. Gospodarowanie wodami — cele:

4.1. Zwiekszenie retencji wodnej wojewddztwa;

4.2. Racjonalizacja i ograniczenie zuzycia wody;

4.3. Przeciwdziatanie skutkom suszy;

4.4. Osiggniecie lub utrzymanie co najmniej dobrego stanu wadd;

5. Gospodarka wodno-sciekowa - cele:

5.1. Poprawa jakosci wody;

5.2. Wyrdwnanie dysproporcji pomiedzy stopniem zwodociggowania

i skanalizowania na terenach wiejskich;

6. Zasoby geologiczne — cele:

6.1. Ograniczenie presji wywieranej na $srodowisko podczas wydobycia
kopalin;

6.2. Rekultywacja terenéw poeksploatacyjnych;

7. Gleby — cele:

7.1. Ochrona gleb przed degradacjg, utrzymanie dobrej jakosci gleb;
7.2. Rekultywacja i rewitalizacja terenéw zdegradowanych;

8. Gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw — cele:
8.1. Redukcja ilosci wytwarzanych odpaddw, w szczegdlnosci zmieszanych
odpaddéw komunalnych;

8.2. Ograniczenie ilosci odpadéw komunalnych przekazywanych do
sktadowania;

8.3. Ograniczenie nielegalnego obrotu odpadami;

9. Zasoby przyrodnicze — cel:

9.1. Zwiekszenie lesistosci wojewddztwa i zachowanie dobrego stanu terenéw
lesnych;

9.2. Zachowanie réznorodnosci biologicznej;

10. Zagrozenie powaznymi awariami — cel:

10.1. Brak incydentéw o znamionach powaznej awarii. Poza gtéwnymi
obszarami interwencji w strategii ochrony $rodowiska uwzgledniono réwniez
zagadnienia horyzontalne takie, jak dziatania edukacyjne, czy monitoring
$rodowiska:

11.Edukacja — cel:

11.1. Swiadome ekologicznie spoteczenstwo;

12. Monitoring $rodowiska — cel:

12.1. Zapewnienie aktualnych i wiarygodnych informacji o stanie $rodowiska.

Programu ochrony
powietrza w
zakresie pytu PM2,5
dla strefy miasto
Kalisz”

Program ochrony powietrza (dalej POP lub Program) zostat opracowany

w zwigzku z odnotowaniem w 2021 roku przekroczenia normy jakosci
powietrza w strefie w zakresie pytu PM2,5, w konsekwencji czego
stwierdzono konieczno$¢ realizacji dziatan naprawczych majgcych na celu
poprawe jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

Celem utworzenia programu ochrony powietrza jest poprawa jakosci
powietrza i dotrzymanie norm jakosci powietrza okreslonych

w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomdw niektorych substancji w powietrzu na obszarach, gdzie wystepuja
przekroczenia. Program zawiera analize przyczyn wystepowania wysokich
stezen substancji oraz wskazuje dziatania naprawcze majace na celu ich




redukcje do poziomdw nieprzekraczajgcych norm. Program obejmuje réwniez
plan dziatan krétkoterminowych.

Plan Adaptacji do Przyjety w 2024 r. ,Plan Adaptacji do Zmian Klimatu Aglomeracji Kalisko-
Zmian Klimatu Ostrowskiej” (PAZK AKO) jest dokumentem strategicznym, ktory okresla
Aglomeradji m.in. poziomy zagrozenia poszczegodlnych zjawisk klimatycznych, potencjalne
Kalisko-Ostrowskiej | konsekwencje z nimi zwigzane oraz poziomy ryzyka w poszczegdlnych
sektorach i obszarach. Ponadto stanowi on podstawe do ksztattowania
lokalnej polityki rozwoju w oparciu o zidentyfikowane mozliwe zagrozenia
klimatyczne, konkretyzujgc zakres dziatan odpowiadajgcych na wyzwania
zaréwno globalne, jak i lokalne. Cele PAZ AKO, to:

A. Zredukowanie do minimum emisji gazow cieplarnianych oraz innych
zanieczyszczen ze stosowania paliw kopalnych w paleniskach domowych,

w transporcie oraz dla celéw energetycznych i gospodarczych.

B. Zwiekszenie retencji wody w ekosystemach na terenach rolnych i leSnych.
C. Zwiekszenie przejmowania wody opadowej przez grunt dzieki
rozszczelnieniu i zwiekszeniu powierzchni biologicznie czynnej w obrebie
intensywnej zabudowy miejskiej oraz rozwijanie zdolnosci ekosysteméw
zurbanizowanych do retencji wody.

D. Upowszechnienie rozwigzan opartych na przyrodzie w obrebie zwartej
zabudowy miejskiej, na terenach rolniczych oraz w gospodarce wodnej.

E. Zminimalizowanie zapotrzebowania na energie budynkow i procesow
gospodarczych.

Po akapicie nr 506:

Ustalenia Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030
roku w zakresie polityki przestrzennej dla Miasta Kalisza

Uchwalona w 2023 r. ,Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030
roku” (SRP AKO) zawiera model struktury funkcjonalno-przestrzennej, ustalenia i rekomendacje w
zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej oraz obszary strategicznej interwencii.
Zgodnie z art. 10e ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U.2024.1465 t.j. z dnia
2024.10.03) strategia rozwoju gminy jest spojna ze strategig rozwoju wojewddztwa oraz strategig
rozwoju ponadlokalnego, obejmujgca te gmine. W zwigzku z tym strategia Miasta Kalisza w swoich
ustaleniach powinna uwzglednia¢ m.in. zapisy dotyczace polityki przestrzennej ww. strategii
ponadlokalnej. Kluczowe z nich przywotano ponizej.

Kalisz zostat wskazany jako os$rodek subregionalny tworzacy razem z Ostrowem Wielkopolskim
osrodek regionalny. Istotnym aspektem dziatari na tym obszarze jest wzbogacanie funkcji ustugowych
wyzszego rzedu stanowigcych uzupetnienie oferty stolicy wojewddztwa - Poznania. Osrodek
predysponowany jest do rozwoju funkcii obstugi biznesu, kulturalnych, akademickich oraz
Inteligentnych specjalizacji regionalnych.

W oparciu o ustalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego Miasto
Kalisz wraz z Ostrowem Wielkopolskim oraz ich najblizszym otoczeniem w SRP AKO zostato wigczone
do strefy wysokiej intensywnosci proceséw osadniczych. Obszar ten charakteryzuje sie najwyzsza
intensywnoscig przeksztatceri przestrzeni, zwigzang przede wszystkim ze zmianami Sposobu
uzytkowania terenow rolniczych na funkcje mieszkaniowe, ustugowe i produkcyjne. Dobra lokalizacja,
bezposrednie zwigzki przestrzenne z najwiekszymi osrodkami miejskimi i silne procesy suburbanizacji
generujg duza aktywnosc budowlang, ktora czesto powoduje zapotrzebowanie na nowe tereny
inwestycyjne. Intensywnosc procesow urbanizacyjnych skutkowac moze pojawianiem sie nowych
konfliktow przestrzennych na styku roznych form uZytkowania i zagospodarowania terenow.
Zapewnienie zrownowazonego rozwoju strefy wymagac bedzie koordynacji polityk przestrzennych dla
przeciwdziatania niekorzystnym skutkom suburbanizacji, z uwzglednieniem ograniczeri wynikajacych
z koniecznosci ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego oraz powigzarn komunikacyjnych



i infrastrukturalnych. Strefa preferowana jest do rozwoju zroznicowanych form zainwestowania oraz
ograniczania intensyfikacji dziatalnosci roilniczej mogacej powodowac negatywne oddziatywania na
tereny mieszkaniowe.

Okreslone w strategii cele strategiczne i kierunki dziatan przypisano jako priorytetowe do
odpowiednich stref wskazanych w modelu. W kontekscie polityki przestrzennej miasta Kalisza
przywotane jako priorytetowe cele i kierunki, to:

rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach;
zapewnienie wysokiej dostepnosci infrastruktury kolejowej, w tym utworzenie i rozwdj Kolei
Aglomeracyjnej;

tworzenie zintegrowanej i bezpiecznej infrastruktury pieszej i rowerowej;

poprawa retencji wodnej i ograniczanie zjawiska suszy;

rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury;

rozbudowa i modernizacja infrastruktury gospodarki wodno-sciekowej;

rozwdj i doposazenie infrastruktury edukacyjnej, w tym dla oséb ze specjalnymi potrzebami;
rozwdj infrastruktury turystycznej;

wsparcie terendw inwestycyjnych oraz integracja oferty inwestycyjnej.

Ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej okreslono
w oparciu o cele polityki przestrzennej okreSlone w PZPWW oraz w odniesieniu do wyznaczonych
w modelu stref o zréznicowanych procesach osadniczych. Rekomendacje wskazane w pierwszej
grupie, to m.in.:

uzupetnianie zabudowy w jednostkach osadniczych charakteryzujgcych sie intensywnym
zagospodarowaniem i niewielkg powierzchnig terenéw przeznaczonych pod nowe
zainwestowanie;

rozwoj zabudowy na obszarach o wysokich predyspozycjach do zainwestowania, przede
wszystkim w granicach i w sgsiedztwie miast centralnych;

zachowanie otwartej przestrzeni pomiedzy terenami zabudowanymi lub wskazanymi do
zabudowy;

ograniczanie rozwoju zabudowy w obrebie terendw lesnych i otwartych terenéw rolnych;
dostosowanie powierzchni nowych terenéw przeznaczonych pod zabudowe o zréznicowanych
funkcjach do faktycznego zapotrzebowania, z uwzglednieniem uwarunkowan Srodowiskowych,
drogowych i infrastrukturalnych oraz kulturowych, jak réwniez prognoz demograficznych;
rozwoj sieci drogowej w szczegdlnosci w zakresie drog ekspresowych, drdg krajowych,
obwodnic i obejs¢ drogowych;

poprawa parametrow technicznych istniejgcego uktadu drogowego;

modernizacja istniejgcych linii kolejowej oraz uruchomienie nowych potgczen w granicach
Aglomeradji;

zwiekszenie dostepnosci sieci kolejowej obejmujgce modernizacje i budowe nowych stacji
i przystankow kolejowych;

uwzglednienie planowanej linii KDP, w tym zapewnienie petnej jej funkcjonalnosci i integraciji
z innymi systemami transportu zbiorowego na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej;
integracja transportu zbiorowego;

budowa centrum logistycznego na obszarach dobrze skomunikowanych, ze szczegdlnym
wykorzystaniem komunikacji kolejowej;

zachowanie dziedzictwa i krajobrazu kulturowego oraz efektywne wykorzystanie dziedzictwa
kulturowego:

wyznaczanie terendw zalewowych o znacznej retencji (poldery) na otwartych terenach
podmiejskich;

ograniczanie zabudowy w sasiedztwie kompleksdw lesnych, w obrebie lgdowych korytarzy
ekologicznych oraz pozostatych obszaréw zagrozenia powodziowego;

zapewnianie rezerw terenu dla ewentualnej relokacji zabudowy z terendw zagrozonych
powodzig;



- poprawa retencji wod opadowych w obszarach gestej zabudowy dla zmniejszenia wezbran
powodziowych;

— zapewnianie wymiany powietrza poprzez ochrone przed zainwestowaniem korytarzy
ekologicznych wzdtuz dolin rzek: Prosny, Swedrni, Trojandwki (Pokrzywnicy) i Otoboku dla
utrzymania tgcznosci przestrzennej pomiedzy zielonym pierécieniem a wewnatrzmiejskimi
systemami zieleni;

- wyznaczanie, skomunikowanie i uzbrajanie terendw inwestycyjnych, w szczegdlnosci
potozonych w poblizu osrodkéw miejskich, weztdw drég krajowych i linii kolejowych;

— ograniczanie rozwoju nowej zabudowy mieszkaniowej i wyznaczenie stref buforowych, w tym
ochronnych, wokét terendw przeznaczonych pod obiekty przetwdrstwa rolno-spozywczego
oraz instalacje stuzace wytwarzaniu energii ze zrodet odnawialnych;

— utrzymanie i modernizacja istniejgcej ponadlokalnej infrastruktury technicznej.

Nalezy wskaza¢, ze cze$¢ rekomendacji odnosi sie przestrzennie do terenu miasta Kalisza, ale ich
realizacja jest mozliwa jedynie na poziomie ponadlokalnym, regionalnym lub krajowym, jak np.
modernizacja istniejgcych linii kolejowych. Rekomendacje te sg jednak istotnym ttem dla polityki
przestrzennej Miasta Kalisza i powinny by¢ w niej uwzglednione.

W drugiej grupie rekomendacji, odnoszacych sie do strefy wysokiej intensywnosci proceséw
osadniczych wskazano przede wszystkim na konieczno$¢ ograniczania konfliktdw przestrzennych, m.in.
poprzez:

— tworzenie stref buforowych pomiedzy ucigzliwymi funkcjami a inng zabudowg;

— racjonalne gospodarowanie przestrzenig przeznaczong pod inwestycje mieszkaniowe, m.in.
poprzez zapewnienie dobrego dostepu do transportu zbiorowego;

- stymulowanie rozwoju gospodarczego poprzez wyznaczanie nowych terendw dla przemystu
i ustug, potozonych w dobrym dostepie do infrastruktury transportowej;

- ochrone terendw otwartych przed zabudowg;

—  przeciwdziatanie zmianom klimatu;

— tworzenie i rewitalizacje przestrzeni publicznych;

- wykorzystanie istniejgcych waloréw historyczno-kulturowych w polityce.

W SRP AKO okreslono dwa obszary strategicznej interwencji, OSI rozwojowe — Strefa wysokiej
intensywnosci proceséw osadniczych oraz OSI problemowe — Strefa ograniczania intensywnosci
procesow osadniczych. Miasto Kalisz znajduje sie w obszarze OSI rozwojowego. W strategii wskazano
ogdlnie dziatania przypisane do wyznaczonych OSI. Majg polegaé m.in. na wzmocnieniu powigzari
transportowych, w tym poprzez dgzenie do integracji rozktadowej, taryfowej i infrastrukturalnej
transportu publicznego, zwiekszeniu dostepu do wysokiej jakosci ustug o wymiarze ponadlokalnym,
uzupetnieniu brakow i zwiekszeniu efektywnosci zarzadzania infrastrukturg komunalng, np. poprzez
rozwijanie systemow infrastruktury wodno-sciekowej, prowadzenie wspoinej polityki na poziomie AKO
dotyczacej selektywnej zbiorki odpadow, czy tez integracji planowania strategicznego i planowania
przestrzennego w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiey.

Ustalenia Audytu krajobrazowego wojewodztwa wielkopolskiego dla Miasta Kalisza

“Audyt krajobrazowy wojewodztwa wielkopolskiego” Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego przyjat
uchwatg NR LI/1000/23 Sejmiku z dnia 27 marca 2023 r. w sprawie uchwalenia Audytu
krajobrazowego wojewodztwa wielkopolskiego.

Audyt odnosi sie do Kalisza w nastepujgcych aspektach:

1. Miasto Kalisz zaliczono do priorytetowych krajobrazéw wielkomiejskich wojewddztwa.

2. W kontekscie dziedzictwa kulturowego miasto wymieniono posérdd kilku miast w Wielkopolsce,
gdzie zachowaly sie najstarsze $lady zwigzane z historig powstawania panstwa polskiego
i ksztattowaniem sie tozsamosci narodowej Polakdw oraz szeregu innych obiektow



zabytkowych w tym chronionych uktadéw urbanistycznych - podtyp krajobrazu: Zespoty
urbanistyczne o zachowanych zatozeniach historycznych.

3. Najbardziej charakterystyczne dla miasta zabytki skupione sg w okolicy rynku. Uktad
przestrzenny miasta wynika z pierwotnej lokacji o owalnicowym uktadzie wokét prostokatnego
rynku. Charakterystycznymi dla ukltadu urbanistycznego miasta sg wnetrza ulic:
Staromiejskiej, Zamkowej, Sukienniczej, Kolegialnej, alei Wolnosci, Marianskiej, Kanonickiej,
Ztotej, Niecatej oraz placow: Glowny Rynek, $w. Jozefa, Jana Pawta II, Bogustawskiego.
Szczegolnym elementem ukfadu urbanistycznego jest takze, usytuowana na wyspie na
potudnie od miasta lokacyjnego, reprezentacyjna al. Wolnosci wraz ze zlokalizowanym wzdtuz
niej zespotem obiektdw oraz monumentalnym budynkiem teatru, ktéry wiefczy jej oS.
W ukladzie zidentyfikowano szereg dominant, akcentow i wnetrz krajobrazowych
wyeksponowanych na osiach widokowych:

a. Dominanty — ratusz, sanktuarium $w. Joézefa, katedra pw. $w. Mikofaja oraz
historyczne centrum miasta — miasto lokacyjne w granicach dawnych muréw
miejskich, jako dominanta obszarowa.

b. Akcenty - Teatr im. Wojciecha Bogustawskiego, Patac Trybunalski oraz Planty Miejskie
i Park Miejski wraz z cmentarzem Zotnierzy Radzieckich,

c. Wnetrza - place w centrum miasta — Gtéwny Rynek, aleja Wolnosci i plac $w. Jozefa,

d. oddzielnie wskazano wat Matejki jako cigg widokowy na rzeke Prosne.

4. Kalisz-Zawodzie zostat zidentyfikowany jako jeden z wyszczegdlnionych krajobrazéw
w audycie, oznaczony jako podtyp Obszary zabudowy mieszkaniowej.

5. W miescie wyrézniono trzy strefy krajobrazowe:

a. centrum historyczne — obejmuje najstarszg czeS¢ Srodmiescia ze Sredniowiecznym
miastem lokacyjnym wraz z potozong na potudniu wyspg, oddzielong od pozostatej
czeSci miasta rzekg Prosng i jej kanatami. Charakterystycznym elementem
w strukturze przestrzennej historycznego centrum sg Planty Miejskie powstate na
przebiegu $redniowiecznych murdéw, okalajgce pétnocno-zachodnig czes¢ strefy. Uktad
kompozycyjny posiada owalnicowy ksztatt z kwadratowym rynkiem posrodku
i okazatym budynkiem ratusza, od ktorego symetrycznie odchodzi siatka ulic.
W strukturze historycznego centrum szczegdlnie wyrdznia sie takze osiowe zatozenie
alei Wolnosci rozpoczynajgce sie na Moscie Kamiennym, a konczace sie budynkiem
Teatru im. Wojciecha Bogustawskiego i przeptywajacg rzekg Prosng, ktora dzieli te
strefg na czes$¢ potnocng i potudniowa.

b. strefa zieleni miejskiej — obejmuje w przewazajgcej czesci tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe zieleni urzadzonej: Park Miejski, park im. Ignacego Jana
Paderewskiego, cmentarz Zotnierzy Radzieckich oraz fragment koryta rzeki Prosny.

c. strefa mieszkaniowo-ustugowa — obejmuje ulice: Staromiejska, Fryderyka Chopina,
3 Maja, Ztotg, Utanskg, Czestochowskg oraz plac Nowy Rynek. W strefie znajdujg sie
zaréwno kwartaty zabudowy ustugowej z licznymi gmachami uzytecznosci publicznej
oraz zabudowa mieszkaniowa jedno- i wielorodzinna z ustugami.

6. Do zjawisk istniejacych zagrazajgcych mozliwosci zachowania wartosci krajobrazu, ktére maja
lub mogg mie¢ niekorzystny wptyw na odbidr krajobrazu, zaburzajg jego estetyke oraz
oddziatujg negatywnie na jego wartosci zaliczono:

a. wysokie kominy (w kwartatach zabudowy przy ulicach: Niecatej, Fryderyka Chopina
i Bolestawa Poboznego),

b. linia elektroenergetyczna wysokiego napiecia 110 kV oraz targowiska przy ulicy 3 Maja
i na Nowym Rynku.

Natomiast do zagrozen potencjalnych zaliczono brak dokumentdw planistycznych, stanowigcych prawo
miejscowe, dla catego obszaru krajobrazu priorytetowego.



Punkt 4.7. Analiza SWOT dla sfery przestrzennej (strona 188)

Tabela 4.11. Analiza SWOT sfery przestrzennej

Uwarunkowania wynikajace z polozenia geograficznego

Szanse

Zagrozenia

Rozwijajgca sie wspotpraca w ramach
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Ustalenie
wspdinej strategii rozwoju, w tym sektorowej
strategii transportowej tj. Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Poprawa dostepnosci transportowej duzych
miast dla mieszkancow Kalisza ze wzgledu na
planowang budowe Kolei Duzych Predkosci.

Ograniczony potencjat zwiekszonej dostepnosci
transportowej Kalisza do duzych miast ze
wzgledu na niepewny przebieg i organizacje
potaczen Kolei Duzych Predkosci na terenie
Kalisza.

Mobilnos¢ miejska - transport zbiorowy — sie¢ transportowa

Szanse

Ustalenie wspdlnych celdéw oraz pakietéw
dziatan w celu rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci oraz integracji systemow

i infrastruktury transportowej w obszarze
Aglomeradji KaIisko—Ostrowsk’iej.

Srodowisko naturalne i infrastruktura

Szanse

Ograniczenie presji inwestycyjnej na tereny
otwarte w wyniku opracowania planu ogdlnego
Kalisza, ktory na tych terenach moze
wprowadzi¢ strefy otwarte z zakazem zabudowy.

Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne (w tym rewitalizacja)

Szanse

Ograniczenie ryzyka powstawania rozproszonej
i nieuporzgdkowanej zabudowy w wyniku
opracowania i przyjecia planu ogdlnego dla
Kalisza.




