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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Kalisza

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu i gminach sgsiadujgcych, z ktorymi Miasto Kalisz podpisato porozumienia w sprawie
powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu
zbiorowego wedtug zasad zrownowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem w miastach
jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-
miane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktdrych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie
uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowia-
zujgcymi przepisami, od wynikdw analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowa-
nia pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjne;j.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Kalisza i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto Kalisz — jako
organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia mobilno-
Sci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego roz-

woju motoryzacji indywidualnej.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Kalisza i gmin osciennych.
Racjonalno$¢ te determinuja:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng alternatywe
dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa wielkopolskiego, Miasta Kalisza oraz gmin objetych planem.

Cele szczegbtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okre$lenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okre$lenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

= organizacje systemu informacji dla pasazerdw;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Wizja publicznego transport zbiorowego w Kaliszu

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu i w gminach osciennych objetych
obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposdb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym,
dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu

zadan przewozowych miedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy,
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rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego
obszaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania
transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego
co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazeréw z trans-
portu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta transportu
publicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec cha-
rakteryzowac sie wysokg jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samo-
chodowym, transport publiczny musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zrownowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni miec
mozliwos¢ wyboru Srodka transportu. Oprécz mozliwosci poruszania sie po miescie samocho-
dem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem publicznym, ro-
werem, czy pieszo. Osiggniecie celdow zakfadanych przez plan transportowy wymaga rowno-
czesnego zastosowania Srodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna zart. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 1944,
2400) oraz z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szcze-
gbtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).
Zakres planu obejmuje obszar miasta Kalisza, miasta Ostrowa Wielkopolskiego, gmin
miejsko-wiejskich Nowe Skalmierzyce i Opatdwek oraz gmin wiejskich: Gotuchdw, Ostrow
Wielkopolski i Godziesze Wielkie.
Przedmiotowo zakres planu obejmuije:
= metodologie tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbio-
rowym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;
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= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego oraz dostepno$é po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrédta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej;

= planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzgdzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |. 354/22 z dnia
23.12.2016r.);

= Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

= ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 1944, 2400);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

= ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140
oraz z 2020 r. 875, 1087);

= ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2021 r., poz. 110);

= ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-
munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

dokumenty strategiczne, takie jak:

T ,Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku” (uchwata
nr XVI/287/20 z dnia 27 stycznia 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego);

I ,Aktualizacja Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Wielkopolskiego” (nr XXIV/415/20 z dnia 30 listopada 2020 r. Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego);

1 ,Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz” (uchwata nr XXI/392/20 z dnia
13 lipca 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego);

1 ,Strategia Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2014-2024" (uchwata nr XLIX/651/2014

z dnia 26 czerwca 2014 r. Rady Miejskiej Kalisza);

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” (uchwata nr XXXIV/450/2017

z dnia 23 lutego 2017 r. Rady Miejskiej Kalisza);

1 ,Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Kalisza do roku 2030” (uchwala
nr XV/236/2019 Rady Miasta Kalisza z dnia 24 pazdziernika 2019 r.);

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany

zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-

dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Kaliszu

i w gminach osciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-

ficzng, gospodarczg i spoteczng Kalisza i gmin osciennych;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych

instytucji;
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= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

= publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentow zrédtowych, wskazujgc
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-
szczegolnych liniach kaliskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2016 r.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-
spodarczg Kalisza sprzed epidemii wywofanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprze-
strzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
miaty istotny wpltyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Kalisza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= AKO - Aglomeracja Kalisko-Ostrowska;

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

= infrastruktura tadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

= KLA sp. z 0.0. — Kaliskie Linie Autobusowe spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, z sie-

dzibg w Kaliszu, ul. Wroctawska 30-38, okreslana dalej takze skrétowo jako Spétka;
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= komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

= linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $roédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

= Miasto — gmina Miasto Kalisz;

= organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzagdowy zakfad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0s6b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegolnosci energia
elektryczna, wododr, biopaliwa ciekle, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony
gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do Swiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu wylacznie energie elektryczng akumulowang
przez podigczenie do zewnetrznego zrdédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze auto-

busem elektrycznym;
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= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

= praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,Zasady opracowywania wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej.
Praktyczny przewodnik dla samorzaddw”, wydana przez Izbe Gospodarczg Komunikagji
Miejskiej w Warszawie, czerwiec 2018 r.;

= punkt tadowania — urzagdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktdrym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

= punkt tankowania wodoru — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacja zbiorowa; ko-
rzystajgcy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

= sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

= stacja fadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-

nergetycznego;
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= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 1944, 2400);

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110);

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujacego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokosci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajacej 1,25 m, masie wta-
snej nieprzekraczajgcej 20 kg;

= Wydziat — Referat Komunikacji Miejskiej w Wydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta
Kalisza, ul. T. KosSciuszki 1a, 62-800 Kalisz — wykonujgcy funkcje organizatora publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Miasta Kalisza i gmin, ktére podpisaty z Miastem poro-

zumienia miedzygminne w sprawie wspdlnej realizacji zadan w tym zakresie.
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodac¢, ze nastgpito to po-
mimo wzrostu natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
w rejonach ochrony zasob6w przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia
stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilno-
Sci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen

na obszarach miejskich.

1 Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mieC réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gblnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemdéw produkgji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okreSla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zrdwnowazonego rozwoju oraz unij-
nym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego. Wsrod
celéw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozporzadzeniu
m.in.: promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecznego,
walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okre-

$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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0 obnizonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systeméw transportu — w celu promowania zrow-
nowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie
weztdéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodal-
nymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji
transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem
transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny
wspierac rozwdj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowga i bazowg siecig trans-
portowg TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacjg, okresSlono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wigczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw sg przekazywane w ramach
realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priory-
tety inwestycyjne i cele szczegbétowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa3, okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, wspierajg realizacje celéow zdefiniowanych w Strategii Roz-
woju Kraju 2020, w tym w szczegolnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przed-
stawiono szczeg6towq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych
problemdw dla ktdrych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca
ich rozwigzanie. Jednym z takich problemdw jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna i tery-
torialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regional-
nym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury

3, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich
obszaréw funkcjonalnych, jak rowniez obszaréw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do débr i ustug. W ramach celdéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu
nr 7 proponuje sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci re-
gionalnej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osSrodkéw miejskich i obszaréw ich
otaczajgcych.

W ramach promowania zrGwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty , Park&Ride").

Zatozenia dla perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2021-2027 sg obecnie w przygotowaniu. Szes¢ gtdwnych celéw polityki spoéjnosci do osiggnie-
cia w wyniku realizacji inwestycji w nowym horyzoncie finansowania, to:

1) ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa” — przez innowacje, cyfryzacje, transforma-
cje gospodarczg oraz wsparcie dla matych i Srednich przedsiebiorstw;

2) ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa” — wdrazajgca porozumienie pa-
ryskie i inwestujgca w transformacje sektora energetycznego, w odnawialne zrodta energii
oraz w walke ze zmianami klimatu;

3) .Lepiej potaczona Europa” — ze strategiczng infrastrukturg transportowg i sieciami cyfro-
wymi;

4) ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym” — wdrazajgca europejski filar praw socjalnych
i inwestujgca w wysokiej jakosci zatrudnienie, edukacje, umiejetnosci, integracje spoteczng
i rowny dostep do opieki zdrowotnej;

5) ,Europa blizej obywateli” — przez wspieranie oddolnych strategii rozwoju i zréownowazo-
nego rozwoju obszaréw miejskich w catej Unii Europejskiej;

6) ,tagodzenie skutkdw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nowym celem tematycznym jest takze wspieranie naprawy kryzysowej w kontekscie
pandemii COVID-19 i przygotowanie ekologicznego, cyfrowego i odpornego na zagrozenia 0zy-
wienia gospodarczego (REACT-EU).

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje $rodkdéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.
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Instrumentem terytorialnym beda Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych (MOF) miast wojewddzkich i miast $rednich tracgcych funkcje spo-
teczno-gospodarcze, z jednym ze szczegdlnie waznych tematdéw — transportem niskoemisyj-
nym. Przewidziano takze Inne Instrumenty Terytorialne — dla miast Srednich tracgcych funkcje
spoteczno-gospodarcze bez wyznaczonych MOF, obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg,
Obszaréw Strategicznych Interwencji o znaczeniu regionalnym oraz obszaréw rewitalizacji.
Dziatania przewidziane w ramach celu nr 2 prowadzone bedg w obszarach $rodowiska
i energetyki. W obszarze $rodowiska zaktada sie wsparcie produkcji energii z odnawialnych
zrodet, wsparcie infrastruktury energetycznej oraz transportu niskoemisyjnego. Wsparcie
transportu niskoemisyjnego bedzie realizowane poprzez:
= subwencjonowanie transportu w ramach obszaréw funkcjonalnych miast, w tym inwestycje
w nowoczesny tabor niskoemisyjny oraz dziatania towarzyszace (np. miejskie wezty prze-
siadkowe, systemy ITS);

= rozwoj nowych zrodet i nosnikdéw energii (LNG, CNG, energia elektryczna, wodér);

= zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu;

= rozbudowe infrastruktury do tadowania i tankowania pojazddw niskoemisyjnych.

W ramach celu nr 3 przewiduje sie rozwoéj ladowej infrastruktury transportowej w ramach
sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, m.in. poprzez likwidacje waskich gardet i domkniecie
sieci, budowe miedzynarodowych i transgranicznych potgczen sieci oraz zwiekszenie dostep-
nosci transportowej, w tym potgczen wigczajgcych do sieci. Poprawa dostepnosci ma dotyczy¢
takze wzrostu dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu tranzytowego. Zaktada sie takze
dziatania zmierzajace do wsparcia zmian w mobilnosci oraz zmniejszenia emisyjnosci sektora
transportu, w szczegdlnosci rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury
oraz unowoczesnienie taboru i dostosowanie go do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.
Celem bedzie takze powigzanie obszaréw peryferyjnych z lokalnymi i/lub regionalnymi cen-
trami wzrostu (z preferencjg dla transportu kolejowego, w tym w ramach obszaréw funkcjo-
nalnych miast) oraz integracja roznych form transportu np. w weztach przesiadkowych.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polska a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke
oraz szybciej wyj$¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19. Zatozenia Umowy Partnerstwa zo-
staty podane konsultacjom spotecznym.
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~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™ w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym obszar ,transport nisko-
emisyjny i mobilno$¢ miejska”. Dziatania przewidziane w ramach tego obszaru bedg nakiero-
wane na dalsze wsparcie zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjno-
Sci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowoczesnianie taboru transportu zbiorowego, zacheca-
jace do korzystania z komunikacji zbiorowej. Wsparciem objete majg byc:
= systemy transportu szynowego;
= systemy niskoemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, woddr, hybrydy, LNG,
CNG);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, infra-
struktura rowerowa);

= integracja systemdw transportowych i nowe formy transportu;

= przygotowywanie dokumentow strategicznych;

= podnoszenie $wiadomosci mieszkancow.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydiluzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajgca liczbe wypadkow. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu. Sy-
tuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego Srodka trans-
portu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku

interwencji, transport okreslono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej

4 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/konsulta-
cje-up/o-funduszach, dostep: 20.05.2021 r.

> Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu trans-
portowego”.
W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:
= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= koniecznosS¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terendéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

= podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkdw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarza-
dzania gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny.
Okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtownym Strategii jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdto-
wym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegdlnych terytoriow”, ktérego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wymieniono:

= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

6 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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= realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw transportu pu-
blicznego.
Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkdw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.
oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdéw elektrycznych;

= wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo omdwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, stanowigce zachete dla miesz-
kancéw do zmiany Srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WS$rdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspdiny Bilet”,

integracje biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego

transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad Swiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewodztwo — powiat — gmina;

= rozbudowe fancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspotdzielenia pojazddw, zwiaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego trans-

portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i niepetno-

sprawnych.
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Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;
= rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;
= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja

przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnoSci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwfaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrasta-
jacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemiesz-
Czaniu sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetdw inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, przyczyniajgc sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrdzy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny. Podkreslona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
teméw P&R.

7 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-
miejska, dostep: 20.05.2021 r.
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W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzanie rozwigzan promujacych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej za-
pewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celdw podrézy. Z kolei
W rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach srédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. na potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzadami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednia polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-
woju transportu zbiorowego.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki Zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegbtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacja, miasta érednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwdj infrastruktury wspiera-

jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjno$¢ inwestycyjng obszaréw”,

8 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego.
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dotyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objac lepsze skomunikowanie
obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnosc
do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa
oraz rozwoj ustug i Srodkéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie
wykorzystania potencjatu kolejowego.
Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong srodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

= opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandw zréwnowazonej mobilnoSci miejskiej,
w szczegdblnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos$¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzagddéw wojewddzkich z samo-
rzagdami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspoétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”° okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

% Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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2) poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarh w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
= zmnigjszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym Srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)!, jed-
nym z celdéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0sOb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-
wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:
= promowania rozwigzan z zakresu integracji podsysteméw transportowych;
= integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemdw intermodalnych (wezty

przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz” itp.), wspdlnych rozktadow jazdy, jednolitych syste-
mow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewozni-
kdw — w skali regionow;

= zwiekszenia mozliwosci przewozdw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

= promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-
nosSci w obszarach miejskich, poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb;

= zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);

10 Krajowa Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta Uchwatg Rady
Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (M.P. z 2013 r., poz. 75)
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optymalizacje i integracje przewozdw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

= wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”!! jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
= rozwoj przemystu elektromobilnosci;
= stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane

jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie wielkopolskim i miescie Kalisz

W ,Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku”, przyjetej uchwatg
nr XVI/287/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020 r. zdefiniowano
wizje i misje wojewddztwa, cztery cele strategiczne oraz w ich obrebie jedenascie celéw ope-
racyjnych. Celem strategicznym nr 3 jest ,,Rozwoj infrastruktury z poszanowaniem Srodowiska
przyrodniczego Wielkopolski”. W ramach tego celu strategicznego wymieniono cel operacyjny
nr 3.1 —,Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa”.

Kluczowymi kierunkami interwencji sg m.in.:
= rozwoj transportu drogowego i ekomobilnosci;
= rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego, w tym kolejowego.

Strategia uznaje, ze szczegolne znaczenie bedzie miato zwiekszenie roli przewozéw ko-
lejg, rozwdj transportu multimodalnego, wykorzystanie alternatywnych systemdéw napedo-
wych, w tym zeroemisyjnych m.in. opartych na wodorze, zwigzanych z elektromobilnoscig
oraz rozwoj oferty transportu zbiorowego. Wedtug Strategii istotne znaczenie ma zachecanie

do zmiany S$rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy w otoczeniu duzych osrodkow

1 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/rzad-przyjal-plan-rozwoju-elektromobil-
nosci-w polsce-3, dostep: 20.05.2021 r.
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miejskich wojewddztwa, integracja przewozéw kolejowych z transportem miejskim, takze
w zakresie wspdlnego biletu, modernizacja dworcow, tworzenie weztéw przesiadkowych.

»Plan Transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku. Aktu-
alizacja”, przyjety uchwatg nr 4892/2018 Zarzagdu Wojewddztwa z dnia 8 lutego 2018 r. — jako
dokument implementacyjny Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 - okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego
do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020. Dokument wymienia cele i kierunki inter-
wengcji, w tym cel szczegbtowy nr 3 — ,Poprawa bezpieczenstwa”, w ktérym kierunkiem inter-
wencji jest zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko. Przywofany dokument
zawiera jedynie diagnoze stanu i nie wskazuje zadnych dziatan dotyczacych transportu zbioro-
wego.

Problematyka odnowy taboru kaliskiej komunikacji miejskiej zawarta zostata w réznych
dokumentach strategicznych miasta i szerzej — obszaru Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Aktualizacja , Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla rozwoju Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej”, przyjeta uchwatg nr 3/2016 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia
20 kwietnia 2016 r. w aktualizacji z dnia 17 wrzesnia 2019 r.'2, w ramach wizji rozwoju wska-
zuje na m.in. poprawe jakosci srodowiska przyrodniczego dzieki inwestycjom w ekologiczny
transport publiczny.

Dokument definiuje cel gtdwny oraz sze$¢ celdow rozwojowych instrumentu ZIT AKO,
a wsréd nich m.in. cele:
= nr 1 - Rozwdj zrdwnowazonego systemu transportu publicznego AKO;
= nr 5— Wspieranie efektywnosci energetycznej oraz promowanie strategii niskoemisyjnych;
= nr 8 — Rozwdj infrastruktury AKO.

Realizacje celu nr 1 uzasadnia sie tym, ze rozwdj systemu zrownowazonego transportu
publicznego na terenie Aglomeracji przyczyni sie przede wszystkim do redukcji wystepujacych
zanieczyszczen komunikacji liniowych odpowiedzialnych za emisje tlenkdw azotu, tlenkdéw we-
gla, weglowodorédw aromatycznych, metali ciezkich itp.

Realizacje celu nr 8 uzasadnia sie natomiast duzymi potrzebami inwestycyjnymi, zwigza-
nymi ze stanem obiektdéw technicznych, taboru publicznego oraz jego infrastruktury, o$wietle-
nia ulicznego, parametrami i stanem nawierzchni drog, a takze brakiem sieci $ciezek rowero-

wych.

12 7it.sako-info.pl/strategia-zit-ako, dostep: 20.05.2021 r.
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W Strategii wymieniono m.in. priorytety:

= nr 2 —Promocja strategii niskoemisyjnych, a w nim dziatanie nr 2.1 — Niskoemisyjny system
transportu publicznego;

= nr4—Nowoczesna infrastruktura stuzaca rozwojowi, a w nim dziatanie nr 4.5 — Rozbudowa
infrastruktury drogowej.

Celem priorytetu nr 2 jest poprawa stanu $rodowiska na obszarze Aglomeracji, wspiera-
nie efektywnosci energetycznej i promowanie strategii niskoemisyjnych — poprzez wdrazanie
proekologicznych przedsiewzie¢ oraz rozwoj zrdwnowazonego systemu transportu publicznego
na terenie Aglomeracji. W ramach priorytetu wymieniono dziatanie nr 2.1 — ,Niskoemisyjny
system transportu publicznego”, w ramach ktérego realizowane beda projekty zwigzane z za-
kupem ekologicznych, niskoemisyjnych autobuséw dla transportu publicznego wraz z inwesty-
cjami infrastrukturalnymi, w tym dotyczacymi zasilania pojazdéw oraz zwigzane z budowa,
przebudowa, rozbudowg i modernizacjg takiej infrastruktury jak: zjazdy, zatoki autobusowe,
przystanki i urzadzenia dla niepetnosprawnych, zintegrowane wezty przesiadkowe z infrastruk-
turg, drogi dostepu do weztdw, parkingi Park&Ride i Bike&Ride oraz system drdg dla rowerdw,
a takze inteligentne systemy zarzadzania i organizacji ruchu.

Zaproponowane dziatania dotyczace zakupu taboru zeroemisyjnego oraz budowy i za-
kupu infrastruktury dotadowania i tankowania, wpisujg sie w dziatania proekologiczne ujete
w przywotanej Strategii i sg z nimi w petni zgodne.

Celem priorytetu nr 4 jest m.in. rozwdj infrastruktury drogowej. W priorytecie tym wy-
mieniono zadanie nr 4.5 — ,Rozwdj infrastruktury drogowej”, w ramach ktérego realizowany
bedzie projekt ,,Rozbudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 450 na odcinku od ,Rogatki”
do granicy miasta Kalisza — etap I (od Rogatki do ul. Budowlanych)”, z budowg zatok autobu-
sowych.

~Strategia Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2014-2024", przyjeta uchwatg Rady Miejskiej
Kalisza nr XLIX/651/2014 z dnia 26 czerwca 2014 r., zdefiniowata wizje miasta jako: ,Kalisz —
otwarte miasto o wysokiej jakosci zycia jego mieszkancdw i dynamicznie rozwijajacej sie, no-
woczesnej gospodarce”. W Strategii wyznaczono osiem celdéw strategicznych w ramach trzech
sfer funkcjonowania miasta: spotecznej, gospodarczej i przestrzenno-ekologicznej. Strategia
jako jedng z szans wymienia potozenie nacisku na ekologiczne systemy transportu, a jako
zagrozenie — wysoki udziat transportu indywidualnego, skutkujacy rosnaca kongestig i zanie-

czyszczeniami komunikacyjnymi.
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W ramach sfery gospodarczej dokument okresla m.in. cel strategiczny nr 5 — ,Kalisz —
synergia aglomeracji”, w ktérym wymieniono szeS¢ celéw operacyjnych, a wsrdd nich takie
jak:
= nr 5.1 — Wdrazanie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;
= nr 5.2 — Poprawa systemu transportowego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Inwestycje realizowane w ramach realizacji celu nr 5.1, ujete w ZIT dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej, wedtug Strategii powinny sie koncentrowac na pieciu problemach, a jed-
nym z nich jest ,zréwnowazony rozwoj poprzez wykorzystanie potencjatu regionu, sprawnego
transportu publicznego oraz siatki potgczenn w ramach komunikacji publicznej i transportu ko-
lejowego, integracji taryf, realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury rowe-
rowej”.

Cel nr 5.2 koncentruje sie na realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ z zakresu budowy, roz-
budowy i modernizacji infrastruktury drogowej, a takze na wspdlnym ubieganiu sie o fundusze
zewnetrzne na realizacje przedsiewzieC.

W ramach sfery przestrzenno-ekologicznej dokument okresla m.in. cel strategiczny
nr 7 ,Kalisz — funkcjonalne miasto”, w ktérym wymieniono pie¢ celéw operacyjnych, a wsrod
nich takie jak:
= nr 7.1 — Poprawa dostepnosci zewnetrznej i jakosci infrastruktury transportowej;
= nr 7.2 — Poprawa jakosci i kompleksowosci transportu publicznego.

Pierwszy z celdw obejmuje dziatania zmierzajgce do budowy spodjnego systemu trans-
portowego, poprawe jakosci istniejgcej infrastruktury drogowej, wdrazanie nowoczesnych, in-
teligentnych systemdw zarzadzania ruchem oraz tworzenie warunkéw dla rozwoju alternatyw-
nych, bardziej ekologicznych Ssrodkéw transportu (budowa drdg dla rowerdw).

Drugi z celéw obejmuje dziatania zmierzajgce do podnoszenia jakosci i kompleksowosci
transportu publicznego, przejecie czesci pasazerdw z indywidualnych srodkdw transportu, a co
za tym idzie — eliminowanie zbednej mobilnosci przyczyniajacej sie do kongestii. W ramach
celu proponuje sie inwestycje zaréwno w nowy tabor komunikacji miejskiej, jak i zwiekszanie
pokrycia miasta oraz jego obszaru funkcjonalnego siatkg potgczen dopasowanych do potrzeb
pasazeréw. Realizowane bedg takze dziatania dazace do poprawy infrastruktury transportowej
— budowa i modernizacja wiat przystankowych, obiektéw matej architektury oraz obiektow
dworcowych. Wprowadzane bedg utatwienia dla pasazerdw, takie jak nowe taryfy optat, sys-
tem informacji pasazerskiej, wezty integracyjne, parkingi Park&Ride i system priorytetow dla
komunikacji publicznej w ramach systemu zarzgdzania ruchem.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza”, przyjety uchwatg Rady Miejskiej
Kalisza nr XXXIV/450/2017 z dnia 23 lutego 2017 r,. okre$la jako cel gtéwny wytyczenie
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kierunkdw dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza na terenie Miasta Kalisza. Dokument
okresla trzy cele strategiczne, w tym cel nr 1 — Zmnigjszenie wielkoSci emisji na terenie miasta
oraz redukcja zanieczyszczen do powietrza i tym samym poprawa jakosci powietrza.
Wsrdd celdw szczegdtowych wymieniono dwa zwigzane z ograniczeniem emisji liniowej
Z transportu:
= nr 1.2 — Rozwdj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i niskoemisyj-
nych rozwigzan w transporcie publicznym i tym samym poprawa jakosci powietrza, prowa-
dzace do redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazdw cieplarnianych oraz
innych zanieczyszczen m.in. pytdw PM10, PM 2,5 oraz B(a)P;

= nr 1.5 — Usprawnienie systemu transportowego poprzez budowe i modernizacje sieci drég
lokalnych, budowe Sciezek rowerowych, parkingdw i ciggdw pieszych.
W obszarze transportu Plan ogranicza sie do propozycji stworzenia warunkéw do rozwoju
transportu publicznego (dodatkowe przystanki i infrastruktura, zintegrowany system tary-
fowy), a poza tym do tworzenia stref ruchu pieszego, rozbudowy parkingdw poza centrum,
tworzenia Sciezek rowerowych oraz promowania wérdd mieszkancéw zdrowego sposobu prze-
mieszczania sie — ograniczenia z korzystania z samochoddw, ekodrivingu i carpoolingu, a takze
wykorzystania pojazdéw elektrycznych.
W harmonogramie dziatan naprawczych w zakresie ograniczenia emisjogennosci trans-
portu w okresie krétkoterminowym (lata 2015-2020) wymieniono:
= budowe zintegrowanych centrow/weztdéw przesiadkowych wraz z dodatkowgq infrastrukturg
— przy dworcu PKP oraz przy ul. Majkowskiej;

= zakup 16 szt. autobusdw hybrydowych oraz zakup min. 14 szt. autobuséw z silnikami Diesla
spetniajgcymi norme EURO VI;

= rozbudowe, modernizacje infrastruktury dla transportu autobusowego, w tym wydzielenie
zatok, budowe systemu informacji pasazerskiej, zakup i montaz biletomatdw stacjonarnych
oraz rozbudowe systemu ITS;

= rozbudowe systemu Sciezek i drog rowerowych z dodatkowg infrastruktura.

W harmonogramie dziatann naprawczych w zakresie ograniczenia emisjogennosci trans-
portu w okresie $rednioterminowym (lata 2015-2025) wymieniono:
= budowe wielopoziomowych parkingdw w poblizu centrum miasta;
= budowe, przebudowe i rozbudowe drdg i ulic;
= II etap budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym w Kaliszu;
= rozbudowe systemu Sciezek pieszo-rowerowych w celu powigzania z gminami o$ciennymi;

= wymiane pojazddéw na nowsze, spetniajgce norme EURO VI w PUK SA.
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»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” zawiera jako odrebny rozdziat ,,Uzu-
petnienie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza o elementy planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej”.

Przywofane uzupetnienie jako stabe strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Kalisza
wskazuje m.in.:
= silne uzaleznienie podrézy od samochodu osobowego;
= brak realnej priorytetyzacji transportu miejskiego (w zakresie taboru i infrastruktury);
= niskg atrakcyjno$¢ publicznego transportu zbiorowego wynikajgcg z wyeksploatowanego

taboru;
= brak spdjnego systemu infrastruktury rowerowej.

Jako szanse dokument wymienia m.in. integracje publicznego transportu zbiorowego
na poziomie AKO, wzrost znaczenia transportu publicznego poprzez dziatania organizacyjne
i inwestycyjne oraz przeksztatcenie przestrzeni w obrebie dworcow autobusowego i kolejo-
wego.

Opracowanie okresla wizje zrdwnowazonej mobilnosci, w ktdrej wymienia sie obstuge
miasta niskoemisyjnym i nowoczesnym transportem publicznym.

Uzupetnienie okresla trzy cele strategiczne zréwnowazonej mobilnosci, w ktérych wymie-
niono dwa lub trzy cele szczegdtowe:
= nr 1- Transport drogowy bezpieczny dla mieszkancéw, w tym cele szczegbtowe:

I nr 1.1 — Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego;
T nr 1.2 — Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego;
= nr 2 — Zintegrowany i niskoemisyjny transport publiczny, w tym cele szczegétowe:

I nr 2.1 — Multimodalne centra przesiadkowe;

T nr 2.2 — Wzrost atrakcyjnosci i dostepnosci niskoemisyjnego transportu zbiorowego;
T nr 2.3 — Nowoczesne rozwigzania dla rozwoju mobilnosci;

= nr 3 — Kalisz miastem pieszych i rowerzystow, w tym cele szczegdtowe:

I nr 3.1 - Zintegrowany rozwoj komunikacji rowerowej;

I nr 3.2 — Planowanie zréwnowazonej przestrzeni;

I nr 3.3 — Zarzadzanie mobilnoscig i wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania — poprzez
edukacje i zwiekszenie $wiadomosci w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

W planie dziatann Uzupetnienia wymieniono — w ramach celéw szczegdtowych — zadania
ujete w czesci podstawowej Planu, w tym:
= rozbudowe systemu ITS (cel nr 1.1);

= budowe II etapu Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym (cel nr 1.2);
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= budowe zintegrowanych centrow/weztéw przesiadkowych z dodatkowg infrastrukturg przy
dworcu PKP oraz przy ul. Majkowskiej (cel nr 1.3);
= zakup min. 16 szt. autobuséw hybrydowych, min. 14 szt. klasycznych autobuséw Diesla
spetniajgcych norme EURO VI, wymiane pojazddw na nowsze spetniajgce norme EURO VI
(cel nr 2.1);
= wydzielenie zatok autobusowych i zakup biletomatéw stacjonarnych (cel nr 2.2);
= budowe systemu informacji pasazerskiej z montazem min. 13 szt. tablic elektronicznych
(cel nr 2.3);
= rozbudowe systemu Sciezek i drog rowerowych z dodatkowg infrastrukturg (cel nr 3.1);
= budowe wielopoziomowych parkingéw w poblizu centrum (cel nr 3.2).
~Program ochrony Srodowiska dla Kalisza — miasta na prawach powiatu na lata 2015-
2018 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2022”, przyjety uchwatg nr XII/115/2015 z dnia
25 czerwca 2015 r., w obszarze ochrony powietrza wymienia w zakresie obnizenia emisji ko-
munikacyjnej takie dziatania jak:
= P 2.2 — Budowa zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem drogowym;
= P 2.5 - Rozwdj i modernizacja systemu transportu publicznego;
= P 2.6 — Rozwdj systemu Sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowe;j.
~Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz”, przyjety uchwatg Sejmiku Woje-
wddztwa Wielkopolskiego nr XX1/392/20 z dnia 13 lipca 2020 r., wérdd planowanych do pod-
jecia dziatan w zakresie transportu wymienia jedynie dziatanie nr 3 — Obnizenie emisji komu-
nikacyjnej poprzez regularne utrzymywanie czystosci ulic oraz zakaz uzywania spalinowych
i elektrycznych dmuchaw do lisci.
Z kolei w kierunkach dziatan w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej)
wymieniono:
= kontynuacje modernizacji lub wymiany taboru komunikacji miejskiej, ze szczegdinym
uwzglednieniem korelacji ekonomiczno-ekologicznej, tzn. wspotmiernosci zaangazowanych
srodkéw finansowych do spodziewanych efektéw ekologicznych;
= dazenie do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w sys-
temie transportu publicznego i stuzb miejskich;
= wspieranie dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez dazenie do budowy
stacji do tadowania pojazddw elektrycznych i stacji tankowania gazu CNG;
= wspieranie rozwoju systemow elektrycznych (zeroemisyjnych) lub niskoemisyjnych pojaz-
déw wspotdzielonych;

= rozw0j i zwiekszanie efektywnosci systemu transportu publicznego;
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= polityke cenowg optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbio-
rowego zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego;

= rozwo0j systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej;

= rozwo0j i modernizacje systemu pfatnego parkowania w centrach miast;

= priorytety dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w centrach
miast;

= tworzenie buspaséw oraz wydzielanie przejazdéw dla autobusow;

= budowe systemu parkingéw Park&Ride oraz parkingéw buforowych wraz z systemem in-
formacji o zajetosci miejsc postojowych;

= podejmowanie dziatan majgcych na celu stosowanie zachet do wymiany pojazdéw na bar-
dziej przyjazne srodowisku (np. uprzywilejowane miejsca parkingowe);

= kanalizowanie ruchu tranzytowego z ominieciem centralnych cze$ci miast i stref zamiesz-
kania;

= szkolenia dla prowadzacych pojazdy w zakresie takiego uzytkowania pojazdéw i sposobu
jazdy, aby ogranicza¢ emisje zanieczyszczen.

»Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Kalisza do roku 2030”, przyjety uchwalg
nr XV/236/2019 Rady Miasta Kalisza z dnia 24 pazdziernika 2019 r., okreSla jako cel nadrzedny
adaptacji ,Ograniczenie negatywnych zmian klimatu poprzez podnoszenie potencjatu adapta-
cyjnego miasta Kalisza w celu zapewnienia rozwoju zréwnowazonego miasta i polepszenia
jakosci zycia mieszkancéw”.

Plan wyznacza szeS¢ celdw strategicznych, w tym cel nr 1 — Uwzglednienie dziatan ad-
aptacyjnych do zmian klimatu w polityce rozwojowej miasta oraz cel nr 4 — Adaptacja zagrozen
termicznych (upaty, chtody, oblodzenia) — tworzenie warunkdw sprzyjajacych zdrowiu miesz-
kancéw.

W ramach celu nr 1 jako jedno z dziatan adaptacyjnych wymieniono dziatanie nr 2.3 —
Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportowej (w tym rozwoj transportu publicznego,
ograniczenie zapotrzebowania na transport prywatny w miescie i rozwoj systemu Sciezek ro-
werowych wraz z wiasciwg infrastrukturg ciggéw pieszych oraz budowe parkingdw).

Dziatanie to obejmuje m.in.:
= zmiane organizacji ruchu — poprzez uprzywilejowanie komunikacji publicznej;
= zapewnienie ,zielonej fali” dla srodkéw komunikacji zbiorowej;
= budowe nowych sygnalizacji $wietlnych, w tym $luz autobusowych;
= ustalenie tzw. weztdw przesiadkowych na obrzezach miasta (np. z systemami Park&Ride,

Bike&Ride) i zespotdéw przesiadkowych, umozliwiajgcych rozwoj podrézy intermodalnych;
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= wprowadzenie ograniczen w ruchu samochodéw prywatnych w centrum miasta na rzecz
komunikacji publicznej (z ulgami biletowymi) lub pojazdéw bezemisyjnych.

Jako istotny element tego dziatania wymieniono takze promowanie elektromobilnosci
oraz budowe stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

W dokumencie planuje sie takze zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego, integra-
cje taryf opfat i rozktadéw jazdy réznych przewoznikdéw oraz budowe zintegrowanych we-
ztow/przystankéw przesiadkowych.

Wprowadzenie przywilejéw i udogodnien do rozwoju komunikacji miejskiej oraz ruchu
pieszego i rowerowego, umozliwi unikniecie probleméw wigzacych sie ze statym wzrostem
liczby samochoddw, kongestia i wieksza emisjg zanieczyszczen ze zréddet komunikacyjnych.

W ramach celu nr 4 jako jedno z dziatan adaptacyjnych wymieniono dziatanie nr 4.1 —
Podnoszenie standardu termicznego ustug transportu publicznego, w tym np. odpowiednio
zadaszone ,zielone przystanki”.

Opisane dziatanie obejmuje m.in.:
= zakup nowoczesnych autobusdw klimatyzowanych;
= budowe odpowiednio zadaszonych ,zielonych” przystankow;
= wzrost czestotliwosci i regularnosci ruchu autobuséw komunikacji miejskiej.

Celem powyzszego dziatania jest poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w kie-
runku poprawienia komfortu podrézowania, w szczegdlnosci w sytuacji fal upatdéw. Dziatanie
przyczyni¢ ma sie takze do zwiekszenia zainteresowania mieszkancéw Kalisza i oséb przyjezd-

nych korzystaniem z komunikacji zbiorowe;j.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszardw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:
= wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

= dtugos¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;
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= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrdzy;
= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkoSci obszaru zurbanizowanego;
= sposOb zagospodarowania obszaréw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielkos¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych.
Informacje ogdlne o miescie i jego potozeniu

Miasto Kalisz jest miastem na prawach powiatu, potozonym w $rodkowo-zachodniej cze-
$ci kraju, nad rzeka Prosng, na potudniowym wschodzie wojewddztwa wielkopolskiego. Kalisz
jest drugim co wielkosci miastem wojewddztwa, a takze lokalnym os$rodkiem przemystowym,
wspdttworzonym wraz z Ostrowem Wielkopolskim. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS,
w dniu 31 grudnia 2019 r. liczba ludnosci miasta wynosita 100 246 oséb, zas wedtug danych
Miasta — liczba osdb zameldowanych na pobyt staty i czasowy powyzej 3 miesiecy wg stanu
na dzien 29 marca 2021 r. wyniosta 94 914 osdb.

Powierzchnia miasta wynosi 69,42 km?, co daje $rednig gesto$¢ zaludnienia na poziomie
1 437 0s6b na 1 km?, czyli okoto dwunastokrotnie wiekszg od $redniej krajowe;j.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., miasto Kalisz zajmowato 38. miejsce w kraju
pod wzgledem liczby ludnosci oraz dopiero 63. miejsce wsrdd miast pod wzgledem zajmowanej
powierzchni.

Jednostkami pomocniczymi miasta sg 23 osiedla i 3 sotectwa.

Potozenie Kalisza na mapie Polski determinuje cechy panujgcego w nim klimatu, ktdry
jest reprezentatywny dla catego kraju — jako umiarkowany przejsciowy. Wynika to z faktu,
iz Kalisz dzieli okoto 300 km od brzegu Morza Battyckiego, a jednoczesnie okoto 200 km od naj-
blizszych pasm gorskich Karkonoszy i Beskidéw. Ponadto, jest to miasto typowo nizinne, roz-
ciggajgce sie na wysokosciach od 98 do 151 metréw n.p.m.

Miasto wojewddzkie — Poznan jest oddalone od Kalisza o ponad 120 km, czyli o okoto
2 godziny jazdy samochodem lub pociggiem. Powoduje to, ze rola miasta jako lokalnego
osrodka gospodarczego jest bardziej istotna niz w przypadku innych miast w Polsce o zblizonej
populacji. Poza tym, w podobnej odlegtosci od Kalisza znajdujg sie todz i Wroctaw, bedace
takze miastami wojewodzkimi, wiekszymi pod wzgledem liczby mieszkancédw od Poznania.

Miasto ma ukiad promienisty z historycznym centrum potozonym w rozwidleniu rzeki
Prosny i Kanatu Bernardynskiego. Centralng czeS¢ miasta zajmujg historyczne obszary zurba-
nizowane — Srédmiescie otoczone rejonami dawnych zaktadéw przemystowych nad rzeka. Re-
jony na zachdd i potudnie od centrum to dzielnice mieszkaniowe wielorodzinne, natomiast
obszar na wschod od Kanatu zajmuje gtdwnie osiedlowa zabudowa jednorodzinna. Rejony

przemystowo-sktadowe zajmujg gtownie obszar na potudnie od zwartej zabudowy
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mieszkaniowej oraz wschodnig cze$¢ miasta — m.in. znany zakfad Winiary. Obszar intensywnej
zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej, przede wszystkim od strony potudniowo-zachod-
niej, otaczaja tereny rolnicze oraz z rozporoszong zabudowg mieszkaniowg jednorodzinna.

Centralna cze$¢ Kalisza charakteryzuje sie koncentracjg ustug publicznych. Jest to obszar
o zwartej zabudowie miejskiej, w czesci o charakterze historycznym. W potudniowej czesci
zabudowy miejskiej znajduje sie dworzec kolejowy.

Kalisz potozony jest na przecieciu dwoch drég krajowych — nr 12 i 25. W miescie zaczy-
najg takze swoj bieg trzy drogi wojewddzkie — nr 442, 450 i 470.

Miasto otacza obwodowo wokét najstarszej czesci zabudowy miejskiej cigg ulic: od po-
tudniowego wschodu i potudnia Trasa Bursztynowa i Gérnoslaska, od zachodu Podmiejska,
Stanczukowskiego i Pitsudskiego — stanowigce przebieg drogi krajowej nr 25, od potnocy: Maj-
kowska, 3 Maja i Warszawska, a od poétnocnego wschodu tddzka — bedgca fragmentem drogi
krajowej nr 12. Ulice tranzytowe petnig takze wazng role w ruchu miejskim.

Ponizej scharakteryzowano pozostate gminy obstugiwane kaliskg komunikacjg miejska.

Miasto Ostrow Wielkopolski

Gmina miejska Ostréw Wielkopolski liczy ponad 71 tysiecy mieszkancow, ktorzy zamiesz-
kujg obszar niespetna 42 km?, co daje Srednig gestos¢ zaludnienia 1 714 os./km?, czyli okoto
14 razy wiekszg od $redniej dla catej Polski. Ostréw Wielkopolski jest siedzibg wiadz powiatu
ostrowskiego.

Warunki klimatyczne dla Ostrowa Wielkopolskiego sa typowe dla kraju, przy czym wy-
stepuje nieco mniej opaddw przy wyzszych temperaturach powietrza. Najwazniejszym ciekiem
wodnym jest Otobok, bedgcy doptywem Prosny.

Mimo mniejszej populacji i zajmowanego obszaru, Ostréw Wielkopolski w mniejszym
stopniu od Kalisza narazony jest na powazne problemy demograficzne, a przy tym jest niepo-
rownywalnie lepiej skomunikowany — zaréwno z racji weztowego potozenia dla linii kolejowych,
jak i drog samochodowych. Duzg zaletg miasta jest oddana w ostatnich latach do uzytku
wschodnia obwodnica — w ciggu drogi ekspresowej S11 — ktdra jest nadal rozbudowywana,
a finalnie potgczy Konurbacje Gérnoslaska z Wielkopolska i sSrodkowym Pomorzem. Dogodne
skomunikowanie przyczynito sie do intensywnego rozwoju przemystu, gtdwnie elektromaszy-
nowego, zaktadéw produkujgcych wagony kolejowe oraz zaktaddw przemystu precyzyjnego,
drzewnego i odziezowego. W rejonie Ostrowa Wielkopolskiego wydobywany jest takze

gaz ziemny z jednego z najobfitszych zrddet w Polsce.
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Oproécz potgczen kolejowych, Ostréw Wielkopolski posiada wiasng sie¢ komunikacji miej-
skiej, ktdrej operatorem jest Miejski Zaktad Komunikacji, obstugujgcy 27 linii. Charakterystyka
tej komunikacji wykracza jednak poza zakres niniejszego opracowania.

Gmina wiejska Godziesze Wielkie

Gmina Godziesze Wielkie znajduje sie w wojewoddztwie wielkopolskim, w powiecie kali-
skim. Jej populacja w 2019 r. wynosita 9 591 mieszkancéw, co przy zajmowanej powierzchni
105 km? dawato $rednig gestos¢ zaludnienia niespetna 89 os./km?, stanowigc okoto 72% $red-
niej krajowej. Gmina ma charakter gtdwnie rolniczy — blisko 2/3 jej catkowitej powierzchni

zajmujg grunty orne.

Gmina wiejska Goluchow
Gmina Gotuchdw znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie pleszewskim.
Od pdtnocnego-zachodu gmina graniczy z miastem Kaliszem. Jej populacja w 2019 r. wynosita
10 777 mieszkancow, co przy zajmowanej powierzchni 135,5 km? skutkowato Srednig gestoscig
zaludnienia niespetna 80 os./km?, co stanowito okoto 2/3 Sredniej krajowej. Ze wzgledu na do-
godne warunki gruntowe, w gminie Gotuchéw zdecydowanie dominujgcym sposobem zago-

spodarowania przestrzennego (85% powierzchni) sg grunty orne.

Gmina wiejska Ostréw Wielkopolski

Gmina wiejska Ostrow Wielkopolski zajmuje obszar 208 km? i w 2019 r. byla zamieszki-
wana przez 19 147 osdb, co oznacza Srednig gestos¢ zaludnienia 92 os./km?, stanowigcg okoto
3/4 sredniej wartosci dla kraju. Siedzibg wkadz gminy jest miasto Ostréw Wielkopolski, stano-
wigce odrebng gmine miejska. Z racji sgsiedztwa tak duzego miasta, terytorialnie gmina
Ostrow Wielkopolski skfada sie z dwdch niepotgczonych obszarowo czesci: wschodniej i za-
chodniej (jest to tzw. gmina obwarzankowa). Gmina wiejska Ostréw Wielkopolski graniczy
z innymi duzymi gminami, stanowigcymi relatywnie istotne oSrodki gospodarcze potudnia wo-
jewddztwa wielkopolskiego — w szczegdlnosci sg to gminy: Krotoszyn, Odolandw i Pleszew.

Znaczacy obszar tej gminy zajmujg tereny leSne — ponad 1/4, a uzytki rolne — okoto
65%, wykazujac tendencje malejacag na skutek odrolniania gruntdw i przeznaczania ich na cele
budowlane, gtéwnie dla domdw jednorodzinnych.

Gmina miejsko-wiejska Opatéwek
Gmina Opatéwek znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie kaliskim, a jej
siedzibg jest miasto Opatéwek (3,6 tys. mieszkaricow). W 2019 r. populacja gminy wynosita
10 808 mieszkancow, co przy zajmowanej powierzchni 104 km?, oznaczato $rednig gestosc
zaludnienia 104 os./km?, tj. ponad 80% Sredniej krajowe;j.

36



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Opatdwek nalezy do grona najmtodszych polskich miast — uzyskat ponownie prawa miej-
skie zaledwie w 2017 r., tracac je uprzednio w 1870 r. w ramach represji wtadz carskich po po-

wstaniu styczniowym.

Gmina miejsko-wiejska Nowe Skalmierzyce

Gmina Nowe Skalmierzyce znajduje sie w wojewoddztwie wielkopolskim, w powiecie
ostrowskim, a jej siedzibg jest miasto Skalmierzyce (2,1 tys. mieszkancéw). Populacja gminy
w 2019 r. wynosita 15 563 mieszkancdw, co przy zajmowanej powierzchni 125,5 km?, przekita-
dato sie na $rednig gestos$¢ zaludnienia 124 os./km?, nieznacznie przekraczajgcg wartos$¢ sred-
nig dla kraju.

W gminie Nowe Skalmierzyce dominuje przemyst metalowy, spozywczy i meblowy.
Uksztaltowanie terenu i warunki klimatyczne sprzyjajg intensywnemu rozwojowi rolnictwa,

zrdznicowanego rodzajami zasiewow i wysoko zmechanizowanemu.

Obszar gmin objetych niniejszym planem transportowym wykazuje duze zrdéznicowanie
pod wzgledem zagospodarowania terenu. Dwoma zdecydowanie najbardziej zurbanizowanymi
obszarami sg miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski, przy czym to drugie dysponuje wspétczesnie
lepszymi warunkami logistycznymi do rozwoju gospodarczego, co w pewien sposob ogranicza
negatywne wplywy przemian demograficznych w Polsce, bardzo widocznych w dos¢ szybko
starzejgcym sie spoteczenstwie Kalisza. Ponadto, w gminach wiejskich i miejsko-wiejskich duze
znaczenie ma rolnictwo, ktdre jest wysoko rozwiniete, wyposazone zazwyczaj w nowoczesny
sprzet agrarny i majgce dogodne warunki klimatyczne i terenowe do rozwoju — dobrej jakosci

gleby i duze obszary o niewielkiej deniwelacji gruntu.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majgcymi decydujgcy wptyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzyga-
teziowy podziat zadan przewozowych na danym obszarze sa:
= liczba mieszkancéw;
= struktura wiekowa ludnosci;
= liczba osdb aktywnych zawodowo;
= liczba ucznidw i studentéw;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., miasto Kalisz zamieszkiwato 100 246 osob.
Liczba ludnosci Kalisza spadta o 8,4% od 2002 r., co stanowi regresje do$¢ znaczaca. Progno-
zowane sg dalsze spadki, wynikajgce z ujemnego salda migracji oraz z ujemnego przyrostu
naturalnego. Na 2030 r. prognozowana liczba mieszkancéw Kalisza wynosi 93 600, a w potowie
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XXI wieku populacja miasta miataby osiggng¢ poziom zaledwie 79 226 osdb. Dla catego ob-
szaru objetego opracowaniem od poczatku XXI wieku odnotowano spadek liczby mieszkancow,
przy czym faktycznie wystgpit on tylko w dwdch gtéwnych osrodkach miejskich — Kaliszu
oraz Ostrowie Wielkopolskim. W pozostatych gminach populacja wzrosta i podobny trend pro-
gnozowany jest az do 2030 r. (poza gming Nowe Skalmierzyce). Powyzsza prawidtowos¢ do-
wodzi coraz bardziej typowej dla Polski depopulacji miast $redniej wielkosci — na rzecz obsza-
row wiejskich i duzych miast, ktére sg beneficjentami migracji wewnetrznej. Na szczegding
uwage zastuguje dynamicznie rozwijajgce sie spoteczeristwo gminy Godziesze Wielkie, w kto-

rym Sredni wzrost liczby mieszkancow siega okoto 1% rocznie.

Tab. 1. Liczba ludnosci Kalisza oraz gmin osciennych w 2000 r. i w 2019 r.
oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Dynamika zmian [%]
Liczba ludnosci 2030

2000 2019 (ol [T ) 2019/2000 2030/2019
Kalisz 110 104 100 246 93 600 91,0 93,4
Ostréw Wikp. 73 675 71931 68 530 97,6 95,3
Gmina Godziesze Wielkie 7 993 9 591 10 300 120,0 107,4
Gmina Gotuchdéw 9611 10 777 11 007 112,1 102,1
Gmina Ostréw WIkp. 17 444 19 147 19974 109,8 104,3
Gmina Opatdéwek 9737 10 808 11193 111,0 103,6
Gmina Nowe Skalmierzyce 15 153 15 563 15 218 102,7 97,8
Razem 243 717 238 063 229 822 97,7 96,5

Zrédto: Polska w Liczbach i Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.05.2021 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Kalisza (stan na dzien 31 grudnia 2019 r.) wskazuje,
ze 16,8% mieszkancow byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 57,4% — w wieku pro-
dukcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), zas pozostate 25,8% to mieszkancy
w wieku poprodukcyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci
do $rednich dla Polski (18/60/22) wskazuje, ze ludnos¢ Kalisza na tle kraju charakteryzuje sie
wiekszym udziatem oséb w wieku poprodukcyjnym i mniejszym udziatem dwdch pozostatych
grup. Ludno$¢ gmin osciennych Kalisza charakteryzuje sie nieco mniejszym udziatem oséb
w wieku poprodukcyjnym oraz wiekszym udziatem osob w wieku produkcyjnym i przedproduk-
cyjnym. S3 to wartosci zblizone do $rednich dla ludnosci catego kraju. Poréwnanie struktury
wiekowej ludnosci w 2019 r. do charakteryzujgcej 2000 r. wskazuje na wzrost udziatu oséb

w wieku poprodukcyjnym oraz spadek udziatu dwdch pozostatych grup we wszystkich
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analizowanych gminach. Wedtug prognozy na 2030 r., taka tendencja ma sie utrzymac. Trend

wzrostowy udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym jest najszybszy w gminie Nowe Skalmie-

rzyce, jednak pod wzgledem iloSciowym najwiecej senioréw przybedzie w Kaliszu. W 2030 r.

ponad 29% mieszkancéw tego miasta bedzie w wieku poprodukcyjnym.

Tab. 2. Struktura wiekowa ludnosci Kalisza i gmin o$ciennych
w 2000 r. i w 2019 r. oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Zmiana udziatu

Wiek 2010 2019 (prcz,::::za) 2019 | 2030
liczba | udziat | liczba | udziat | liczba | udziat 12010 | -2019

oséb | [%] | oséb | [%] | oséb | [%] [p-p-1 | [p-p-]

Kalisz
przedprodukcyjny | 18 391 17,2 | 16 841 16,8 | 15249 16,2 -0,4 -0,6
produkcyjny 67 824 63,6 | 57542 57,4 | 51480 54,5 -6,2 -2,9
poprodukcyjny 20 449 19,2 | 25863 25,8 | 27661 29,3 +6,6 +3,5
Ostrow Wielkopolski
przedprodukcyjny | 12 508 17,3 | 12 300 17,1 | 11427 16,7 -0,2 -0,4
produkcyijny 47 223 65,2 | 42 008 58,4 | 37519 54,7 -6,8 -3,7
poprodukeyjny 12 651 17,5| 17623 24,5 | 19584 28,6 +70| +4,1
Gmina Godziesze Wielkie
przedprodukcyjny 1880 21,4 1966 20,5 2 006 19,5 -0,9 -1,0
produkcyjny 5584 63,5 5966 62,2 6 158 59,8 -1,3 -2,4
poprodukeyjny 1324 151 | 1659 173| 2136 20,7 +22|  +3,4
Gmina Goluchow
przedprodukcyjny 2 250 22,3 2134 19,8 1938 17,6 -2,5 -2,2
produkcyjny 6 439 63,7 6 660 61,8 6 593 59,9 -1,9 -1,9
poprodukcyjny 1410 14,0 1983 18,4 2 476 22,5 +4,4 +4,1
Gmina Ostrow Wielkopolski
przedprodukeyjny | 3 994 21,8| 3791 19,8 | 3797 19,0 -2,0 -0,8
produkcyjny 11 766 64,1 | 11929 62,3 | 11642 58,3 -1,8 -4,0
poprodukcyjny 2 597 14,1 3427 17,9 4 535 22,7 +3,8 +4,8
Gmina Opatowek

przedprodukeyjny | 2 100 20,0 | 1978 18,3 | 2055 18,4 1,7 +0,1
produkcyjny 6 644 63,3 6 593 61,0 6 427 57,4 -2,3 -3,6
poprodukcyjny 1757 16,7 2237 20,7 2711 24,2 +4,0 +3,5
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Rok Zmiana udziatu
2030
201 201

Wiek 010 019 (prognoza) 2019 2030
liczba | udziat | liczba | udziat | liczba | udziat | oo | 2019

iczba | udzia iczba | udzia iczba | udzia
[p-p.1 | [p-p.]

osob [%] osob [%] osob [%]

Gmina Nowe Skalmierzyce

przedprodukcyjny 3061 20,1 3081 19,8 2817 18,5 -0,3 -1,3
produkcyjny 9 959 65,4 9 634 61,9 8 698 57,2 -3,5 -4,7
poprodukcyjny 2 206 14,5 2 848 18,3 3703 24,3 +3,8 +6,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.05.2021 r.

Szczeg6towa analiza danych demograficznych dla Kalisza wskazuje, ze zaréwno spadek
liczby ludnosci ogdétem, jak i zmiana struktury wiekowej mieszkancéw, wynikajg w duzej mierze
z migracji. Wystepuje wyrazny ujemny przyrost naturalny, w rezultacie ktérego liczba ludnosci
miasta spada o kilkaset 0so6b rocznie, a odnotowane wartosci wskazujg na wzrost dynamiki
zaréwno spadku przyrostu naturalnego, jak i salda migracji. Jest to o tyle duzym problemem,
ze w ten sposob ubywa osdb w wieku przedprodukcyjnym oraz w wieku produkcyjnym,
w szczegdlnosci w jego dolnych przedziatach wiekowych. Najczesciej Kalisz opuszczajg osoby
ponizej 30. roku zycia — tym samym obserwowane zmiany potegujg proces starzenia sie spo-
teczenstwa, ktory postepuje w Kaliszu zdecydowanie szybciej, niz wynoszg Srednie wartosci
dla kraju.

Tab. 3. Wspoétczynniki demograficzne Kalisza w latach 2016-2019
(na 1 000 mieszkancow)

Wspotczynnik demograficzny Rok
(na 1000 mieszkancow) 2016 2017 2018 2019
Przyrost naturalny -2,6 -3,5 -3,9 -5,1

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 20.05.2021 r.

Z racji spadku liczby mieszkancow Kalisza do 30. roku zycia, a jednocze$nie wzrostu
udziatu procentowego populacji starszej, w Kaliszu wystepuje proporcjonalnie wiecej rozwo-
déw wzgledem $redniej krajowej, podczas gdy zawieranych matzenstw jest mniej. Na jeden
rozwdd przypada 2,41 zawartych zwigzkow matzenskich, podczas gdy Srednia dla kraju wynosi
2,82.
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Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Na koniec 2019 r. w Kaliszu zarejestrowane byto 91,2 tys.
pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, w tym 72,2 tys. samochodéw osobowych. Wskaznik
motoryzacji wyniost rekordowe 909 pojazdéw samochodowych i ciggnikéw oraz 720 samocho-
déw osobowych na 1 000 mieszkancoéw. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano wysoki wzrost
liczby zarejestrowanych pojazddw samochodowych i ciggnikow — o 45,3% oraz samochoddéw
osobowych — 0 42,4% w stosunku do stanu z 2009 r.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Kaliszu w latach 2010-2019 oraz jej
prognoze na lata 2021-2030, przedstawiono na rysunku 1.
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Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych

Prognoza liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych

Rys. 1. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Kaliszu i jej prognoza do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przygotowana dla Kalisza prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddw osobowych do 83,2 tys. w 2025 r. i do 93,4 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby

samochoddw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio o 19,2
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i 38,6%?*3 w stosunku do 2019 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na pozio-
mie 998 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

Podsumowanie

Gtéwne wnioski z analizy czynnikdw demograficznych i motoryzacji dla planowania sys-
temu transportowego Kalisza sg nastepujgce:

1) malejgca populacja miasta bedzie skutkowata w przysztosci mniejszymi potrzebami trans-
portowymi mieszkancow;

2) efekt wywotanego przyczynami demograficznymi spadku popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego bedzie dodatkowo wzmocniony malejaca liczbg podrézy motywo-
wanych dojazdem do miejsc pracy i nauki w miare zmniejszania sie liczby ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym;

3) wazrost liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat wiekszg liczbg po-
tencjalnych pasazeréw komunikacji miejskiej uprawnionych do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych, co moze negatywnie wptynaé na wyniki finansowe kaliskiej komunikacji miej-
skiej;

4) ze wzgledu na wzrost $redniej dtugosci zycia mieszkancoéw Kalisza, mozliwy jest wzrost
liczby osdb, ktdre ze wzgledu na stan zdrowia i kondycje psychofizyczng zrezygnujg z wia-
snego samochodu na rzecz transportu publicznego, jednak z racji swojego wieku bedg one
podrdézowac autobusami miejskimi bezptatnie;

5) wysoki wskaznik motoryzacji (dwa samochody osobowe przypadajg na mniej niz trzech
mieszkancow) wskazuje na duze mozliwosci substytuowania przejazdéw transportem zbio-

rowym przy wykorzystaniu samochodu osobowego.

2.5. Czynniki spoteczne

W okresie opracowywania niniejszego planu transportowego, w dalszym ciggu trwata
na Swiecie pandemia koronawirusa, a jej zasieg obejmowat réwniez Polske, w tym takze miasto
Kalisz i caly obszar objety dokumentem. Utrzymujgca sie od marca 2020 r. sytuacja epide-
miczna przyniosta bardzo powazne konsekwencje nie tylko dla gospodarki, ale i dla réznych
aspektow zycia spotecznego. W II kwartale 2021 r., za sprawg masowych szczepien, sytuacja
wydawata sie coraz bardziej opanowana, niemniej jednak konsekwencje epidemii bedg jeszcze
dtugo odczuwalne.

W nastepstwie pandemii doszto do zmian wielu zachowan spotecznych, ktére wptywaija

na kwestie korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Coraz wiecej samorzadow,

13 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 20.05.2021 r.
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szczegolnie dotknietych finansowo konsekwencjami koronawirusa, zaréwno ze wzgledu na
spadek wptywow do budzetu, jak i z powodu wzrostu nieplanowanych wydatkéw (a czesto
takze wzrostu cen ustug publicznych i cen oferowanych w réznych postepowaniach przetargo-
wych, realizowanych przez samorzady), staje przed koniecznoscig znaczacej ingerencji w nie-
raz od dziesiecioleci ugruntowane ukfady tras komunikacji miejskiej.
Do zagadnien majgcych bezposredni wptyw na sie¢ publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu i w okolicznych gminach, nalezy zaliczy¢:
= spadek zapotrzebowania na przewozy z uwagi na edukacje zdalng;
= spadek liczby pasazerow w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzang prace
zdalng;
= koniecznosS¢ utrzymywania wiekszego dystansu spotecznego pomiedzy pasazerami, ktorzy
czesSciowo przesiedli sie do wiasnych samochoddw lub poruszaja sie pieszo;
= koniecznoS¢ noszenia maseczek na nos i usta w pojazdach komunikacji zbiorowej;
= upadek lub zawieszenie dziatalnosci gospodarczej licznych firm, szczegdlnie ustugowych,
przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych, wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;
= ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej;
= spadek zaufania pasazerow do komunikacji zbiorowej, jako rozwigzania transportowego,
z uwagi na bliskg obecnos¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia;
= spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji.
Wychodzac naprzeciw nowym realiom funkcjonowania miasta, w pazdzierniku 2020 r.
w Kaliszu zostat opracowany dokument zawierajgcy wskazania pod adresem funkcjonowania
komunikacji miejskiej w czasach po pandemii. Przede wszystkim zauwazono w nim, ze oferta
przewozowa musi zosta¢ zmodyfikowana i zoptymalizowana, stanowigc kompromis pomiedzy
potrzebami mieszkancéw a mozliwosciami ekonomicznymi samorzadéw — Kalisza i gmin posia-
dajacych zawarte z nim porozumienia miedzygminne. Oprdcz ingerencji w rozktady jazdy,
przewidziano modyfikacje systemu taryfowo-biletowego i jego uproszczenie. W szczegdtowy
sposob scharakteryzowano propozycje zmian w cenach biletdw na terenie miasta Kalisza,
w strefie podmiejskiej oraz w przewozach do Ostrowa Wielkopolskiego. Biorgc pod uwage
wszystkie rodzaje biletéw, zaproponowano redukcje ich liczby ze 137 do zaledwie 26. Zamie-
rzenie takie doskonale wpisuje sie w obecne trendy zmian taryfowych w komunikacji miejskiej
w Europie Zachodniej.
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W przywotanym dokumencie przedstawiono potencjalne korzysci wprowadzenia nowego

systemu taryfowego dla pasazeréw:

na terenie miasta Kalisza ceny biletéw pozostatyby bez zmian;

wszystkie bilety okresowe aktualnie obowigzujgce od poniedziatku do pigtku zostatyby za-
stgpione biletami waznymi we wszystkie dni tygodnia/miesigca w tej samej cenie;
nastgpitaby zamiana biletow obowigzujgcych od poniedziatku do pigtku dla pasazeréw ko-
rzystajgcych z przejazdéw na 1 linie podmiejskg na wybranym odcinku na bilety odpowied-
nio na wszystkie dni tygodnia/miesigca;

obnizenie cen biletdw dla pasazerdw korzystajacych z przejazdéow podmiejskich do przy-
stankéw oddalonych powyzej 10 km od granic miasta Kalisza — nominaty biletéw 4,20 zt,
4,80 zti 5,40 zt bytyby obnizone do 4,00 zt;

obnizenie cen biletéw dla pasazerow korzystajgcych z przejazdéw podmiejskich do Ostrowa
Wielkopolskiego — z 6,40 zt do 6,00 zt;

cena biletu z miasta Kalisza do przystankéw w strefach II i III bytaby zawsze taka sama,
niezaleznie od przystanku rozpoczecia przejazdu.

Regulamin przewozu srodkami transportu Kaliskich Linii Autobusowych sp. z 0.0. z sie-

dziba w Kaliszu, przy ulicy Wroctawskiej 30-38, zawiera wykazy grup pasazerdw, uprawnionych

do przejazdéw bezptatnych i z ulgg 50%. Wedtug stanu na dzien 20 maja 2021 r., opfaty

za przejazd nie musiaty wnosiC nastepujgce grupy pasazerow:

osoby, ktdre ukonczyty 70. rok zycia;

dzieci do ukonczenia 4. roku zycia;

dzieci niepetnosprawne do rozpoczecia nauki w szkole;

dzieci i mtodziez niepetnosprawna uczaca sie w szkotach, oddziatach integracyjnych i od-
dziatach specjalnych;

osoby niepetnosprawne uczeszczajace do srodowiskowych domoéw samopomocy i warsz-
tatow terapii zajeciowej;

osoby 0 znacznym stopniu niepetnosprawnosci;

osoby o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci, jesli niepetnosprawnos¢ jest choro-
bami wzroku;

opiekun lub osoba towarzyszaca w podrézy osobie wymienionej w pkt. 3, 4, 5i 6, przy
czym opiekunem lub osobg towarzyszacg moze by¢ osoba, ktdra ukonczyta 13. rok zycia;
opiekunowie dzieci niepetnosprawnych uczeszczajgcych do szkét i osrodkdw opiekuniczych
w dniach nauki (droga powrotna);

zastuzeni honorowi dawcy krwi;
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osoby przeprowadzajgce kontrole jakosci ustug $wiadczonych przez operatora komunikacji
miejskiej;
osoby, ktére swiadczyty prace po 1956 r. na rzecz organizacji politycznych i zwigzkéw za-
wodowych, nielegalnych w rozumieniu przepiséw obowigzujgcych do kwietnia 1989 r.;
osoby, ktore nie wykonywaty pracy w okresie przed dniem 4 czerwca 1989 r. na skutek
represji politycznych;
Postowie i Senatorowie RP;
inwalidzi wojenni i wojskowi oraz przewodnicy inwalidow wojennych i wojskowych zaliczo-
nych do I grupy inwalidzkiej;
emeryci i rencisci posiadajgcy zarejestrowang przez kasownik Kaliskg Karte Mieszkanca;
dzieci w wieku od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole, posiadajgce zarejestrowang
przez kasownik Kaliskg Karte Mieszkanca;
dzieci i mtodziez uczaca sie w szkotach do 24. roku zycia posiadajgca zarejestrowang
przez kasownik Kaliskg Karte Mieszkanca;
studenci studiow dziennych do ukonczenia 26. roku zycia posiadajgcy zarejestrowana
przez kasownik Kaliskg Karte Mieszkanca.

Do przejazddw z ulgg w wymiarze 50% na wszystkich liniach autobusowych KLA sp.

Z 0.0. uprawnione byty nastepujgce grupy pasazerow:

dzieci od ukonczenia 4. roku do rozpoczecia nauki w szkole;
dzieci i mtodziez uczaca sie do ukonczenia 24. roku zycia;
emeryci i rencisci;
studenci szkdt wyzszych;
uczniowie i studenci bedacy obywatelami RP, uczacy sie w zagranicznych szkotach i uczel-
niach wyzszych do ukonfczenia 26. roku zycia;
rodzice lub opiekunowie prawni dzieci, ktérym przyznano ,Kaliskg Karte Rodzina 3+”;
kombatanci.
Podstawy prawne regulaminu stanowig:
Uchwata Rady Miejskiej Kalisza Nr XXIV/153/2015 z dnia 17.09.2015 r. z p6zn. zm.;
Uchwata Rady Miejskiej Kalisza Nr XVIII/216/2011 z dnia 29.12.2011 r.;
Zarzadzenie Nr 99/2020 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 13 lutego 2020 r.
Biorgc pod uwage przekrdj spoteczny mieszkancéw Kalisza i gmin oSciennych nalezy za-

uwazy¢, ze wiekszos¢ przejazddw w komunikacji miejskiej odbywa sie na podstawie biletow

ulgowych lub sg one bezptatne — tj. finansowane z budzetéw samorzadéw. Jest to sytuacja

typowa dla wiekszosci polskich miast i wynika z faktu, iz w grupie oséb nominalnie korzystaja-

cych z biletdw normalnych, a wiec znajdujacych sie w okresie aktywnosci zawodowej, duzy
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odsetek stanowig osoby przemieszczajgce sie wtasnymi samochodami. Z drugiej jednak strony,
wprowadzane liczne ulgi, takze na szczeblu samorzadowym, majg na celu przeciwdziatanie
bezrobociu i wykluczeniu transportowemu mieszkancdw mniej zamoznych lub tych, ktérzy
z okreslonych powoddw nie mogg korzystac¢ z samochoddéw. Jest to element polityki socjalnej
samorzadu, ktéra znajduje powszechng akceptacje spoteczenstwa.

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. wérdd podmiotéw gospodarczych zarejestrowa-
nych w Kaliszu dominowaty mikro-przedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wiel-
kosci podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych w Kaliszu zaprezentowano w tabeli 4.

Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.,
az 95,4% ogotu zarejestrowanych podmiotow gospodarczych. tacznie w Kaliszu zarejestrowa-
nych byto niespetna 11 800 podmiotdw gospodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowane byty
dwa duze zaktady pracy zatrudniajgce powyzej 1 000 osob. W tabeli 5 przedstawiono podmioty

gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 4. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

w Kaliszu — wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 11 253
10-49 431
50-249 96
250-999 14
1 000 i wiecej 2
Razem 11 796

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 20.05.2021 r.

Tab. 5. Struktura podmiotow gospodarczych w Kaliszu wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Przemyst i Budownictwo 2 033
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 116
Pozostata dziatalnos¢ gospodarcza 9 647
Razem 11 796

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 20.05.2021 r.
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Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie byty ustugi, ktore Swiad-
czyto 82% podmiotéw gospodarczych. Dziatalnos¢ przemystowg oraz w zakresie budownictwa
prowadzito 17% podmiotéw, a tylko okoto 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnic-
twa, towiectwa i rybactwa.

W tabeli 6 zaprezentowano podziat podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w Kali-
szu ze wzgledu na forme prawng (jako spétki zakwalifikowano wszystkie podmioty gospodarki
narodowej niebedgce osobami fizycznymi prowadzacymi dziatalno$¢ gospodarczg) oraz wia-
snosc¢. Sposrod wszystkich podmiotéw prawie 80% stanowity osoby fizyczne prowadzace dzia-
talno$¢ gospodarcza, niespetna 0,3% przypadato na spotdzielnie, a pozostate stanowity spotki,
w tym 6,5% cywilne i 12,5% handlowe.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrédfa ruchu, a ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty
transportu publicznego. Sposrdod przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Kaliszu, ze wzgledu
na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymienione w cze-

Sci 2.9. dokumentu, poswieconej zrédtom ruchu.

Tab. 6. Struktura wiasnosciowa i forma prawna podmiotow gospodarczych
w Kaliszu — stan na 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj podmiotu Liczba podmiotéow
Osoba fizyczna prowadzaca dziatalno$¢ gospodarcza 8576
Spotdzielnia 29
Spotka cywilna 690
Spodtka handlowa 1336
Razem 10 631

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 20.05.2021 r.

Nie ulega watpliwosci, ze struktura dziatalnosci gospodarczej w Kaliszu ulegta od konca
2019 r. okreslonym zmianom — z uwagi na pandemie koronawirusa, natomiast w II kwartale
2021 r. nie byty jeszcze dostepne petne dane w powyzszym zakresie, ponadto sama pandemia
nie wygasta na tyle, aby moc trafnie i rzetelnie oceni¢ jej wptyw na podmioty gospodarcze.
Wobec powyzszego, zalecane jest monitorowanie tej struktury, w szczegoélnosci w IV kwartale
2021 r., gdy sytuacja w tym zakresie powinna byc stabilniejsza, a dane statystyczne dla danych

okreséw — juz kompletne.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Wystepujace problemy ekologiczne w coraz wiekszym stopniu rzutujg na stan ekosyste-

mow — zardwno w skali globalnej, jak i lokalnej. Polska zalicza sie do krajow o do$¢ duzym
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stopniu zurbanizowania, znaczaca jest takze Srednia gestos¢ zaludnienia. W ciggu ostatnich
200-300 lat doszto do radykalnego pogorszenia jakosci Srodowiska naturalnego, szczegdlnie
od czasu rewolucji przemystowej XIX w. W ostatnich dziesiecioleciach nastapit intensywny roz-
waj motoryzacji, zwiekszyly sie takze potrzeby energetyczne gospodarstw domowych i to nie-
zaleznie od faktu, iz wspbtczesnie wiekszos¢ zrodet Swiatta lub sprzetéw elektrycznych i elek-
tronicznych jest energooszczedna. Urzadzen tych jest po prostu znacznie wiecej niz kiedykol-
wiek wczesniej. Wzrost jednostkowych potrzeb energetycznych nie omingt rowniez Kalisza
i miejscowosci znajdujgcych sie w jego aglomeracji.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie wiel-
kopolskim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Poznaniu Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowi-
ska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegdinych obszaréw
(stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza poszczegdlnymi substancjami zgodnie
z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dtu-
goterminowego). W tabeli 7 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL3002 obejmujacej
swoim zasiegiem miasto Kalisz (na podstawie raportu z oceny rocznej za 2018 r.) wedtug po-

ziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie substancjami.

Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL3002 (Kalisz) do klas ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza poszczegdolnymi substancjami

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
dwutlenek siarki A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
dwutlenek azotu A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 C powyzej poziomu docelowego
pyt zawieszony PM2,5 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
otéw w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
benzen A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
tlenek wegla A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
arsen w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
benzo(a)piren w pyle PM10 C powyzej poziomu docelowego
kadm w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
nikiel w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
ozon C powyzej poziomu docelowego

Zrodto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Wielkopolskim — raport wojewodzki
za 2018 r.”
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Planujac zakres pracy eksploatacyjnej komunikacji autobusowej na liniach, na ktérych sg
realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, w szczegdlny sposéb nalezy brac
pod uwage kwestie emisji zanieczyszczen, zwigzanych z przemieszczaniem sie autobusow
miejskich oraz emisji hatasu, ktéry w czesci przypadkéw potrafi by¢ bardziej ucigzliwy od wy-
stepujgcych w powietrzu szkodliwych substancji i zwigzkéw chemicznych. Pomimo faktu, iz au-
tobusy miejskie zuzywajg znacznie wiecej paliwa na cele trakcyjne od samochoddéw transportu
indywidualnego, to ze wzgledu na wielokrotnie wiekszg pojemno$é, w praktyce sg znacznie
mniej ucigzliwe dla srodowiska naturalnego, oczywiscie o ile sg optymalnie wykorzystane.

Zaréwno w transporcie indywidualnym, jak i zbiorowym ostatnie lata przyniosty zauwa-
zalny wzrost popularnosci pojazdéw wykorzystujgcych napedy alternatywne. Coraz popular-
niejsze sg pojazdy o napedzie hybrydowym lub zeroemisyjne. Rozwigzania proekologiczne
w tym zakresie sg propagowane przez krajowe i unijne programy wspotfinansowania inwesty-
cji taborowych. Chociaz same koszty nabycia autobuséw o takim napedzie potrafig przewyz-
szac¢ ponad dwukrotnie koszty pojazdow z silnikami wysokopreznymi, a w perspektywie okre-
sOw ich uzytkowania bardzo prawdopodobng perspektywa jest kosztowna wymiana baterii, to
wspomniane programy dajg szanse uzyskiwania dofinansowan siegajgcych nawet powyzej
85% kosztéw kwalifikowanych, a instalowane w autobusach baterie pozwalajg na pokonywa-
nie coraz wiekszych dystanséw bez koniecznosci dotadowywania.

W polskich realiach poczatku lat dwudziestych XXI wieku, problemem transportu zeroe-
misyjnego, w szczegolnosci z napedem elektrycznym, jest wykorzystywanie w zdecydowanej
wiekszosci energii elektrycznej z zrodet nieodnawialnych. Niemniej trzeba zaznaczy¢, iz elek-
trownie wykorzystujgce site wiatru i energii stonecznej zyskujg na popularnosci, wskutek czego
stale rosnie ich udziat w krajowym miksie energetycznym. Ponadto, duze nadzieje wigzane s
w Polsce z energetyka jadrowg — druga wedtug kolejnosci rzadowych plandw polska elektrow-
nia jadrowa by¢ moze powstanie w okolicach Betchatowa, czyli okoto 100 km w linii prostej
od Kalisza, zapewniajgc Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej relatywnie tanig energie elektryczng
z bardzo wydajnego zrddta, jakim jest rozszczepienie jgder atoméw uranu.

Wspdtczesnie budowane reaktory jadrowe sg konstrukcjami bezpiecznymi i majgcymi
mniejszy wptyw na srodowisko naturalne od blokdw energetycznych elektrowni konwencjonal-
nych. Przede wszystkim jednak wydajno$¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony uran jest o kilka
rzeddw wielkosci wyzsza niz powszechnie stosowanego wegla kamiennego. Stad wniosek,
ze w przysztosci pojazdy o napedzie elektrycznym, w tym réwniez autobusy komunikacji miej-
skiej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, bedg mniej ucigzliwe dla srodowiska naturalnego nie
tylko w miejscu ich kursowania, ale takze tam, gdzie bedzie produkowana energia elektryczna
do ich zasilania.

49



public
transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

pt:

W tabeli 8 zaprezentowano flote pojazdéw KLA sp. z 0.0. uzytkowanych w kaliskiej ko-
munikacji miejskiej — w podziale na rodzaj paliwa, dtugos¢, rok produkcji i spetniang norme
czystosci spalin, wg stanu na dzien 31 marca 2021 r.

Tab. 8. Struktura taboru uzytkowanego przez KLA sp. z 0.0. wg kryterium wieku
i spelnianych norm czystosci spalin — stan na 31 marca 2021 r.

24 . Norma
Lp. Typ taboru '::IC:::;- le:tz:: DT':(]’SC proTI(:::(cji ‘E\II::;( czystc_:éci Wlasnos¢
spalin
1 |Volvo B10BLE ON 1 12 1996 25 EURO II KLA
2 |Volvo 7700 ON 1 12 2006 15 EURO V KLA
3 | Scania Omnilink ON 5 12 2007 14 EURO IV leasing
4 | Scania Omnicity ON 1 12 2008 13 EURO IV leasing
5 |Solaris Urbino 18 ON 1 18 2009 12 EURO V KLA
6 | Solaris Urbino 12 ON 5 12 2010 11 EURO V Miasto
7 | Solaris Urbino 12 ON 6 12 2011 10 EURO V Miasto
8 |Solaris Urbino 18 ON 2 18 2011 10 EURO V Miasto
9 |Iveco Kapena 65C ON 2 7,4 2011 10 EURO V Miasto
10 |Solaris Urbino 10 ON 2 12 2013 8 EURO V KLA
11 |Solaris Urbino 12 ON 8 12 2013 8 EURO V Miasto
12 |Solaris Urbino 12 ON 10 12 2017 4 EURO VI leasing
13 mgr;\j; Lon's Gity | o 5 12 2017 4| EUROVI Miasto
14 |Scania Citywide LF ON 4 12 2017 4 EURO VI Miasto
15 m’; erZ) Lon's City | 5 11 12 2018 3 EURO VI Miasto
16 |Isuzu Novociti Life ON 1 8 2019 2 EURO VI leasing
17 |Isuzu Novociti Life ON 1 8 2020 1 EURO VI leasing
18 |Ogotem tabor ON 66| 7,4-18| 1996-2020 1-25| EURO II-VI -

Zrédto: dane KLA sp. z 0.0.

Przedstawione zestawienie wskazuje, iz w Kaliszu niemal caty tabor autobusowy spetnia
co najmniej norme EURO IV w zakresie emisji zanieczyszczen, a wieksza czesS¢ jest eksploato-
wana krdcej, niz 10 lat (Srednia wieku: 7,3 lat). Sytuacja ta w kontekscie ochrony Srodowiska
naturalnego jest wzglednie korzystna, poniewaz normy EURO IV i nowsze zawierajg restryk-
cyjne wytyczne w zakresie obecnosci w spalinach poszczegdlnych substancji i zwigzkéw che-
micznych.

Osobng kwestig pozostajg wymogi ustawowe, zwigzane z elektromobilnoscig i paliwami

alternatywnymi. Dokumentem, ktéry w szczegotowy sposdb opisuje te kwestie, jest ,Analiza
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kosztow i korzysci zwigzana z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusdéw zeroemisyjnych dla miasta Kalisza”. Dokument ten stanowi odrebne opracowanie,
kompatybilne z niniejszym planem, stanowigce rozwiniecie zawartych w planie tresci dotycza-
cych elektromobilnosci.

Miasto Kalisz planuje aplikowanie w najblizszym mozliwym terminie naboru w ramach
programu ,Zielony Transportu Publiczny”, w tym w sytuacji jego dedykowania miastom licza-
cym do 100 tys. mieszkancéw (liczba os6b zameldowanych w Kaliszu na koniec 2020 r. wynio-
sta ponizej 100 tys.).

Poza dziataniami zwigzanymi z komunikacjg miejskg, w Kaliszu wprowadzane sg stop-
niowo rozwigzania transportowe majgace na celu ograniczenie negatywnego wptywu transportu
indywidualnego na stan Srodowiska naturalnego, w szczegdlnosSci w obszarze Srodmiejskim.
Podejmowane sg liczne dziatania dotyczace np. ograniczenia ruchu samochodowego, wprowa-
dzenia strefy ,tempo 30", podniesienia optat w strefie ptatnego parkowania, czy tez wiekszego
uprzywilejowania w ruchu transportu publicznego.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze dziatania majgce na celu poprawe jakosci Srodowi-
ska naturalnego w Kaliszu sg sukcesywnie wdrazane, a w odniesieniu do publicznego trans-

portu zbiorowego, uwzgledniane sg réwniez w planach inwestycyjnych.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na sie¢ drogowg Kalisza sktada sie 317,6 km drog i 533 skrzyzowania (sposrdd ktdrych
50 wyposazonych jest w sygnalizacje $wietlng). Ponad 78,1% drdg na terenie Kalisza stanowig
drogi o nawierzchni utwardzonej. W tabeli 9 przedstawiono dtugos¢ drég na terenie Kalisza

w podziale na poszczegdine kategorie, wg stanu na dzien 31 marca 2021 r.

Tab. 9. Dlugosc¢ drag poszczegodlnych kategorii na terenie Kalisza
— stan na 31 marca 2021 r.

Kategoria Ditugos¢ [km]
Drogi krajowe 20,886
Drogi wojewddzkie 9,569
Drogi powiatowe 88,185
Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej 129,477
Drogi gminne o nawierzchni nieutwardzonej 69,518
Suma 317,635

Zrédto: dane Urzedu Miasta Kalisza.
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Podstawowy uktad drogowy Kalisza tworza:

= droga krajowa nr 12 prowadzgaca przez miasto z zachodu na wschdd, omijajgc obszar naj-
bardziej zurbanizowany od pdétnocy i posiadajgc wspdiny odcinek z drogg krajowg nr 25,
w granicach miasta Kalisza tworzona przez ulice: Poznanskg, Pitsudskiego, Godebskiego,
Stawiszynskg, al. Sikorskiego, Warszawskg i £6dzka; droga krajowa nr 12 zapewnia sko-
munikowanie z sgsiednimi miastami ex-wojewddzkimi Leszno i Sieradz;

= droga krajowa nr 25 prowadzaca z potudniowego zachodu na pétnoc Kalisza, w ciggu ulic
Pitsudskiego i Godebskiego majgca odcinek wspdlny z drogg krajowg nr 12; w granicach
administracyjnych Kalisza tworzg jg ulice: Inwestorska, al. Wojska Polskiego, Podmiejska,
Stanczukowskiego, Pitsudskiego, Godebskiego i pdtnocny odcinek ul. Stawiszyniskiej; droga
krajowa nr 25 rozpoczyna sie w Bobolicach koto Koszalina i tgczy Kalisz z takimi miastami,
jak: Cztuchdéw, Bydgoszcz, Inowroctaw, Konin, Ostréw Wielkopolski i Olesnica;

= droga wojewoddzka nr 442, ktdrg stanowi pdtnocny fragment ul. Godebskiego — tgczaca
Kalisz z takimi miejscowosciami, jak: Chocz, Gizatki, Pyzdry i Wrzesnia;

- droga wojewddzka nr 450, przebiegajaca ulicami: Poznariska, Harcerska, Nowy Swiat (dla
przeciwnego kierunku: Lipowa, Handlowg i Rzemie$lniczg), Czestochowska i Rzymska
oraz taczaca Kalisz z Otobokiem, Grabowem nad Prosng i Wieruszowem;

= droga wojewoddzka nr 470, ktdrg stanowi wschodni odcinek ul. Warszawskiej, tgczaca Ka-
lisz z takimi miejscowosciami, jak: Skarszew, Turek i Koscielec.

Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych, zarzadcg wszystkich drég publicznych
znajdujacych sie w granicach miasta na prawach powiatu, a taki status ma Kalisz, jest prezy-

dent miasta.

Infrastruktura parkingowa

Aktualnie na obszarze Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) w Kaliszu znajduje sie 1 700
miejsc parkingowych, natomiast ich fgczna liczba przy drogach publicznych nie jest zewiden-
cjonowana. Administratorem SPP jest Zarzad Drdg Miejskich w Kaliszu, natomiast stawki optat
za parkowanie pojazddw samochodowych obowigzujg bez zmian od marca 2018 r. i pobierane
sg w dni powszednie od poniedziatku do pigtku w godzinach od 10:00 do 18:00.

Stawki opfat za parkowanie sg nastepujace:
= za pbt godziny — 1,00 zi;
= Zza pierwszg godzine — 2,00 zt;
= za drugg godzine — 2,40 zt;
= za trzecig godzine — 2,80 zi;
= za czwartg i kazda nastepng godzine — 2,00 zt.
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marcin gromadeki

Na rysunku 2 przedstawiono uktad przestrzenny SPP w Kaliszu. Niebieskimi znacznikami

wskazano miejsca lokalizacji parkomatoéw.
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Rys. 2. Zasieg Strefy Platnego Parkowania w Kaliszu

Zrodio: www.zdm.kalisz.pl/strefa-parkowania/, dostep: 20.05.2021 r.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Opfaty za parkowanie wnosi¢ mozna przede wszystkim w parkomatach, a takze wyko-
rzystujac aplikacje mobilne moBiLET lub SkyCash. Oprocz opfat za krétkookresowe korzystanie
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z miejsc w SPP, mozliwe jest wykupienie abonamentu tygodniowego za 50 zt, dwutygodnio-
wego za 80 zt lub miesiecznego za 120 zt.

Posiadacze ,Kaliskiej Karty Mieszkanca” za abonament miesieczny ptacg 100 zt, a wyku-
pienie identyfikatora dla mieszkancéw zameldowanych na obszarze SPP wigze sie z kosztem
10 zt miesiecznie, 20 zt kwartalnie lub 70 zt rocznie.

Jedynym srodkiem transportu wykorzystywanym w kaliskiej komunikacji miejskiej sg au-
tobusy. W przesztosci, szczegdlnie na przetomie pierwszej i drugiej dekady XX wieku, prowa-
dzone byty prace projektowe dotyczace uruchomienia tramwajow elektrycznych, jednak ich
kres przynidst wybuch pierwszej wojny swiatowej, a do koncepcji tej nigdy pozniej nie powro-
cono.

Na sieci drogowej miasta zlokalizowanych jest 348 przystankdw autobusowych, z ktérych
277 ograniczonych zostato wylacznie do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz przewozow regularnych specjalnych, natomiast pozostate 71 przystankdw jest ogdinodo-
stepnych — mogg one by¢ wykorzystywane zaréwno w przewozach komercyjnych, jak i w ko-
munikacji miejskiej (stan na dzien 31 marca 2021 r.). W Kaliszu wiaty przystankowe znajdujg
sie na 148 przystankach, zatem 200 sposréd nich nie posiada wiat. Ponadto, na 25 przystan-
kach zamontowane sg tablice dynamicznej informacji pasazerskiej — uruchomione w 2018 r. —
wyswietlajgce rzeczywisty czas pozostaty do odjazdu autobusu z danego przystanku.

Wedtug stanu na dzien 20 maja 2021 r., tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
zainstalowane byly na nastepujacych przystankach:
= Kalisz, Aleja Wojska Polskiego Widok 11;
= Kalisz, Aleja Wojska Polskiego Serbinowska 12;
= Kalisz, Aleja Wojska Polskiego Widok 14;
= Kalisz, Aleja Wojska Polskiego Poznanska 16;
= Kalisz, Aleja Wojska Polskiego Mazurska 20;
= Kalisz, Babina 01;
= Kalisz, Grunwaldzka Torowa 01;
= Kalisz, Grunwaldzka Torowa 02;
= Kalisz, Grunwaldzka Karpacka 03;
= Kalisz, Grunwaldzka Karpacka 04;
= Kalisz, Harcerska Rogatka 02;
= Kalisz, Lipowa 01;
= Kalisz, Polna Skalmierzycka 02;
= Kalisz, Sktodowskiej-Curie Bursche 03;
= Kalisz, Spétdzielcza 01;
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= Kalisz, Stanczukowskiego Dobrzecka 02;
= Kalisz, Szlak Bursztynowy Nowy Swiat 04;
= Kalisz, Tatrzanska Karpacka 02;

= Kalisz, Wojciechowskiego 01;

= Kalisz, Wroctawska Chtodnia 01;

= Kalisz, Wroctawska Chtodnia 02;

= Kalisz, Wroctawska KLA 03;

= Kalisz, Wroctawska KLA 04;

= Kalisz, Wroctawska Zachodnia 05;

= Kalisz, Wroctawska Zachodnia 06.

W nastepnych latach planowane jest wyposazanie kolejnych przystankéw w tablice dy-
namicznej informacji pasazerskiej. Ponadto, opracowane zostaty programy funkcjonalno-uzyt-
kowe dla budowy dwoch centrow przesiadkowych na terenie Kalisza. Obejmujg one zintegro-
wane centrum przesiadkowe w centrum miasta oraz wezet przy ulicy Majkowskiej.

W gminach, z ktdrymi miasto Kalisz posiada podpisane porozumienia miedzygminne
w sprawie wspodlnego organizowania publicznego transportu zbiorowego, wyposazenie pod
wzgledem infrastruktury przystankowej ksztattuje sie nastepujaco:
= Nowe Skalmierzyce — 77 przystankdw, w tym 61 z wiatami;
= Godziesze Wielkie — 48 przystankdw, w tym 27 z wiatami;
= Gotuchdw — 65 przystankéw, w tym 31 z wiatami;
= Opatoéwek — 77 przystankow, wszystkie wyposazone w wiaty;
= Ostréw Wielkopolski — 89 przystankéw, w tym 42 z wiatami.

Jako pewng ciekawostke warto dodaé, ze przy ul. Obozowej w Kaliszu znajdujg sie
na dwoch przystankach wiaty typu ,grzybek”, produkowane witasnie w tym miescie w latach
70. i 80. XX wieku. Wiaty tej konstrukgji trafiaty do wszystkich wiekszych polskich miast,
a w niektdrych z nich sg do dzi$ zachowane egzemplarze pamigtkowe, czesto odnowione —
stanowigce czynne i uzytkowane eksponaty infrastruktury miejskiej sprzed kilkudziesieciu lat.

W sieci komunikacji miejskiej w Kaliszu, w ramach linii, na ktérych realizowane sg prze-
wozy o charakterze uzytecznosci publicznej, uzytkowane sg nastepujace przystanki krancowe
i petle nawrotowe (stan na dzier 20 maja 2021 r.):
= Diuga Petla;
= Elektryczna Pratt & Whitney;
= Godebskiego Petla;
= Koscielna Wies Petla;
= Kotowiecko;
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= Les$na Winiary Petla;

= Lubelska Winiary Petla;

= todzka Winiary Fabryka Petla;

= Majkowska Medix;

= Obozowa Petla;

= Opatowek;

= Ostréow Kolejowa;

= Poznanska Cmentarz Komunalny Petla;
= Poznanska Kampus PWSZ Petla;

= Pdlko;

= Romanska Petla;

= Skalmierzyce;

= Skiodowskiej-Curie Wojska Polskiego;
= Szale Petla;

= Tiokinia — Opatdwek;

= Torunska;

= Wal Bernardyniski Bazancia;

= Wolica Szpital;

= Wyszynskiego Stoneczna;

= Wyszynskiego Wojciechowskiego;
«  Zydéw.

Regulacje zawarte w uchwale nr XXX1/449/2020 z dnia 29 pazdziernika 2020 r. dotycza
okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Miasto
Kalisz, udostepnionych dla operatora i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych
obiektow.

W Kaliszu znajduje sie jedna zajezdnia autobusowa, zlokalizowana przy ulicy Wroctaw-
skiej 30-38. Znajdujg sie tam budynki administracyjne oraz baza serwisowa i garazowa spotki
Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0., bedacej operatorem publicznego transportu zbiorowego.
Teren zajezdni w ostatnich latach byt poddawany wielu remontom i aktualnie jego stan tech-
niczny oraz wizualny stanowi pozytywng wizytéwke Spotki. Wiele obiektow budowlanych prze-
szto termomodernizacje, wymieniono w nich systemy grzewcze i oSwietleniowe na nowoczesne
i energooszczedne.

Wedtug stanu na dzien 20 maja 2021 r., w Kaliszu znajdowaty sie dwa krotkie odcinki
buspaséw, na ktérych powinny poruszac sie wytgcznie autobusy wykonujgce przewozy regu-

larne oraz do$¢ waskie grono uczestnikdw ruchu, wskazane odpowiednimi przepisami prawa
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krajowego. Utatwienia takie znajdujg sie na skrzyzowaniu ulic £édzkiej i Rajkowskiej — dtugosc¢
buspasa 245 metréw oraz Parczewskiego przy pl. Jana Pawia II (83 metry).

Kwestia usprawniania ruchu autobuséw komunikacji miejskiej bedzie w przysztosci wy-
magata wiekszych naktaddw planistycznych i finansowych na wprowadzanie dla nich prioryte-
tdw, z racji wzrostu liczby samochodéw w ruchu drogowym i potrzeby utrzymania kontroli nad

opdznieniami kurséw, wynikajacymi ze zjawiska kongestii.
Infrastruktura kolejowa

Na terenie Kalisza funkcjonujg trzy stacje i przystanki kolejowe obstugujace ruch pasa-
zerski: Kalisz, Kalisz Szczypiorno oraz Kalisz Winiary. Znajdujg sie one przy dwutorowym, ze-
lektryfikowanym odcinku linii kolejowej nr 14 (£8dz Kaliska — Tuplice). Ze wzgledu na bardzo
zty stan techniczny wielu fragmentdw tej linii, w ostatnich latach przeprowadzono na nigj liczne
prace modernizacyjne, wykonywane z wykorzystaniem srodkéw z funduszy Unii Europejskiej.
W ten sposdb mozliwe byto znaczace podniesienie predkosci jazdy pociggdw. Ponadto, linia
kolejowa nr 14 wyposazona jest w system samoczynnego hamowania pociggéw (SHP).

Pasazerowie rozpoczynajacy i konczacy podréze w Kaliszu, obstugiwani sg przez liczne
potaczenia Kolei Wielkopolskich sp. z 0.0., tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0., Polregio
sp. z 0.0. i PKP InterCity SA. Dzieki nim mozliwe sg przejazdy bez przesiadek do najwiekszych
polskich miast, takich jak: Warszawa, £6dz, Wroctaw, Poznan i Szczecin, jak rowniez do blizej
potozonych osrodkdw, istotnych z punktu widzenia mieszkancéw Kalisza — np. do Jarocina,

Ostrowa Wielkopolskiego, Zdunskiej Woli czy Pabianic.

Infrastruktura rowerowa

Obecnie w Kaliszu znajduje sie 55 km drdg dla rowerdw, a ich sie¢ sukcesywnie sie
powieksza i nigdy dotychczas nie byta rownie szybko rozbudowywana. Na terenie miasta uru-
chomiono Kaliski Rower Miejski — jako alternatywny rodzaj transportu publicznego — przezna-
czonego dla podrézy indywidualnych.

Wedtug danych Urzedu Miasta Kalisza, w ciggu minionych trzech lat liczba wypozyczen
rowerdw miejskich ksztattowata sie nastepujaco:
= 2018 r. - 128 587;
= 2019r.-118 733;
= 2020 r. —49 918.

Na uwage zastuguje radykalny spadek liczby wypozyczen Kaliskiego Roweru Migjskiego
w 2020 r., co wynikato z pandemii koronawirusa, skutkujgcej obnizeniem popytu i podazy
ustug oraz czasowym ograniczeniem formalno-prawnym mozliwosci funkcjonowania tej formy

transportu.
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W 2021 r. sezon Kaliskiego Roweru Miejskiego rozpoczyna sie 1 czerwca. Do dyspozycji
mieszkancow Kalisza jest 30 stacji, na ktorych mozna wypozyczyc i zwrdcic rower. Flota rowe-
rowa sktada sie z rowerdw tradycyjnych, tandemdw, rowerdw cargo i dzieciecych. Warunkiem
korzystania z nich jest wniesienie optaty inicjalnej w kwocie 10 ztotych. Wypozyczenia na czas
przejazdu do pét godziny sg bezptatne (jednak warunkiem pozostaje posiadanie aktywnego
konta i wptacenie optaty inicjalnej), za drugie p6t godziny optata wynosi 1,00 zt, a druga
i kazda nastepna godzina kosztuje uzytkownika 2,00 zt. Brak zwrotu roweru w ciggu 12 godzin
od wypozyczenia, skutkuje optatg 200 zt, a kary za zniszczenie, kradziez lub utrate roweru,
w zaleznosci od jego typu, ksztattujg sie na poziomie od 1 900 do 7 000 zt.

System roweru miejskiego jest coraz bardziej popularny — jako alternatywny sposéb wy-
godnego, szybkiego i tafiszego poruszania sie po zattoczonych ulicach. Jest stosunkowo tani,
nie wymaga duzych naktadéw finansowych przy zakupie wzgledem rowerdw prywatnych,
a z racji coraz bardziej rozbudowanej sieci drég rowerowych, rowerem coraz tatwiej jest doje-
chac do celu, nawet przy gorszych warunkach atmosferycznych.

W zakresie rozwoju transportu rowerowego w Kaliszu obowigzujg przepisy prawa lokal-
nego, zapewniajgce mozliwosci techniczne i projektowe oraz okre$long standaryzacje dziatan.
Kluczowymi dokumentami sa:
= Zarzadzenie Nr 145/2017 Prezydenta Miasta Kalisza w sprawie zatwierdzenia ,Koncepdji

przebiegu tras rowerowych dla Miasta Kalisza”;
= Zarzadzenie Nr 627/2015 Prezydenta Miasta Kalisza w sprawie wprowadzenia w Kaliszu
»Standardow technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza”.

Oba dokumenty zawierajg szczegdtowe opisy wymagan technicznych odnosnie budowy
drég rowerowych w Kaliszu i ich przebiegdw w terenie. Sg tez ujete wskazania w zakresie
usuwania infrastruktury niebezpiecznej dla ruchu rowerowego i innych uczestnikéw ruchu, ta-
kich jak np. faczone ciagi pieszo-rowerowe, na ktorych istnieje zwiekszone ryzyko potrgcen
pieszych przez rowerzystdw, czy tez elementy oznakowania pionowego w skrajni drog rowe-
rowych, a nawet braki zachowania minimalnych parametréw technicznych wymaganych prze-
pisami prawa krajowego. Nalezy sie spodziewaé, ze dzieki powyzszym standaryzacjom, umo-
cowanym aktami prawa miejscowego, kaliskie drogi dla roweréw beda coraz liczniejsze, co-

raz bardziej bezpieczne i coraz chetniej wykorzystywane przez mieszkancéw miasta.

2.9. Zrédta ruchu
Gtownymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty

i uczelnie wyzsze, zaktady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony
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zdrowia oraz urzedy. Istotnymi generatorami ruchu w podrdzach wewnatrz analizowanego ob-

szaru sg takze dworce — kolejowy i autobusowy — obstugujgce ruch dalekobiezny.

W tabeli 10 wymieniono lokalizacje placéwek oswiatowych w Kaliszu — stan na rok

szkolny 2020/2021.

Tab. 10. Lokalizacja placéwek oswiatowych w Kaliszu

— stan na rok szkolny 2020/2021

Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

(dzieci)
Ni li lacdwka ksztatcenia ustawicznego -
. lepubliczna placowka ksz 'a Ustawlczneg brak danych RzemieslInicza 4 lok. 2
i praktycznego
Angloj ne niepubliczne przedszkole ,Butterfly” o
g .]e;zycz epu P Y 156 Wyszynskiego 34a
w Kaliszu
Anglo.]ezyczne niepubliczne przedszkole ,Olenka 51 Jarzebinowa 12
w Kaliszu
Anglo.]ezyczne niepubliczne przedszkole ,Rainbow 177 Dhugosza 15
w Kaliszu
Biuro Bezpi 1 P tu i Handl . Z0.0.
|uro. ezpieczenstwa Przemystu i Handlu sp. z 0.0 brak danych Czestochowska 25
w Kaliszu
- ik, niepubli lacdwk
Book: LanFI Tomasz Bulik, niepubliczna placéwka brak danych Wroclawska 152-186
ksztatcenia
Branzowa szkota I stopnia Nr 1 w Kaliszu 101 Rzemies$lnicza 6
Branzowa szkofa I stopnia Nr 2 w Kaliszu brak danych Legionow 6
Branzowa szkota I stopnia Nr 3 w Kaliszu 198 3 Maja 18
Branzowa szkota I stopnia Nr 4 w Kaliszu 12 Czestochowska 99
Branzowa szkofa I stopnia Nr 6 w Kaliszu 165 Wodna 11-13
Branzowa szkota I stopnia Nr 7 w Kaliszu 384 Waska 13
Branzowa szkota I stopnia Nr 8 w Kaliszu 46 Handlowa 9
Branzowa szkota I stopnia Specjalna Nr 5 w Kaliszu 43 Kordeckiego 17A
Branz kota Zawod Zaktadu Doskonalenia
ranzowa Szkota a.1wo owa cadacl brak danych Skalmierzycka 2a
Zawodowego w Kaliszu
) , bursa /
Bursa Szkolna Nr 1 im. Janusza Korczaka w Kaliszu . Handlowa 9
nie dotyczy
placowka
Centrum Doskonalenia Edukacyjnego doskonalenia Niecata 1
nauczycieli
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego brak danych Handlowa 9
Centrum Ksztatcenia Zawodowego brak danych Handlowa 9
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Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

Centrum Ksztatcenia Marita Walecka

(dzieci)
Ksztatcenia 7 . .

Centr.um sztalcenia Zawodowego i Ustawicznego brak danych Handlowa 9
w Kaliszu
Ekspert sp. z o0.0.

, . . brak danych Polna 97
Osrodek Szkoleniowo-Consultingowy y
Elitarne Studium Stuzb Ochrony ,,Delta” brak danych Piskorzewie 6
Europejska Grupa Doradcza sp. z 0.0. brak danych Serbinowska 1a
I L|cegm Ogolnoksztatcgce im. Adama Asnyka 540 Grodzka 1
w Kaliszu
II Li 5lnoksztat im. T, Kosciuszki

|c§um Ogodlnoksztatcgce im. Tadeusza Kosciuszki 845 Sskolna 5

w Kaliszu
III L|c.eum Ogolnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika 819 Kodciuszki 10
w Kaliszu
IV Liceum Ogodlnoksztatcgce
-V Heeum Pgonoksztateace _ 676 Widok 96a
im. Ignacego Jana Paderewskiego w Kaliszu
Konsorcjum Konkret sp. z 0.0. brak danych Konopnickiej 2-4
Liceum Ogdlnoksztatcace ,Jagiellonczyk” w Kaliszu brak danych Skalmierzycka 2a
Li OgodlInoksztat dla dorostych ,,P I” -

|ceum gdlnoksztatcace dla dorostych ,Pasca brak danych Nowy Swiat 28-30
w Kaliszu
Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych ,Zak” 110 Chopina 26-28
Liceum OgdInoksztatcace dla dorostych ,Interlis” brak danych Gornoslaska 56
Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych w Kaliszu brak danych al. Wolnosci 25
Li Ogdlnoksztat dla dorostych Zaktad

ceum go. nosztaicace dia oro_s yeh caxiadd brak danych Skalmierzycka 2a
Doskonalenia Zawodowego w Kaliszu
Llceum Ogolnoksztatcgce im. Sw. Jana Bosko 11 tédzka 10
w Kaliszu
Liceum Sztuk Plastycznych im. Tadeusza Kulisiewicza 128 Nowy Swiat 13
Medyczna Szkota Policealna ,,Cosinus” w Kaliszu 73 Majkowska 11
M kota Policealna Kaliski

edycz.r‘la Sz o.a olicealna Kaliskie Centrum 103 al. Wolnodci 12
Edukacji w Kaliszu
Miodziezowy Dom Kultury im. Wtadystawa Broniew-

. y. i 4 nie dotyczy Teatralna 3
skiego w Kaliszu
Mtodziezowy O$rodek Wychowawczy Dom Mitosierdzia .
i Z,I Zowy r. yehowawezy Hosierdz! nie dotyczy Poznanska 26
sw. Jozefa w Kaliszu
Niepubli Branz Szkofa I Stopnia Specjal ,
! |ep,u |c%na ranzowa Szkofa I Stopnia Specjalna brak danych Poznafiska 26
im. Sw. JOozefa
Niepubliczna placdéwka doskonalenia nauczycieli

epubliczna placow ! Hezydel nie dotyczy Czestochowska 25
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Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

w Kaliszu

(dzieci)
Niepubliczna placowka doskonalenia nauczycieli ,
P . P Y nie dotyczy Gornoslaska 56
JInterlis
Niepubliczna placéwka oswiatowa Astrendy )
k h Majkowska 11
Rafat Wojciechowski brak danyc arowska
Niepubliczna Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna -
P . Y E gog nie dotyczy al. Wolnosci 25
w Kaliszu
Niepubliczna Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna L
P o, Y d gog nie dotyczy Podkowinskiego 2
»Konsylium
Niepubliczna Szkota Podstawowa Kaliskiego Stowarzy-
epubliczna 52 wowa Kallsiiego Stowarzy 95| al. Wojska Polskiego 95
szenia Oswiatowego ,,Edukator
Niepubliczna Szkota Podstawowa Specjalna ,Edukal” 23 tédzka 149
Niepubliczna Szkota Podstawowa Specjalna ,Olanka” 27 Fabryczna 1
!\llep’ubllc%na Szkota Podstawowa Specjalna 16 Poznafiska 26
im. Sw. Jozefa
Niepubli Szkota Policealna TEB Edukacj , ,
|epu. iczna Szkofa Policealna ukacja 78 ol. éw. Jozefa 12
w Kaliszu
Niepubliczne Centrum Ksztatcenia Zawodowego
p. " . 9 brak danych Majkowska 11
»Cosinus” w Kaliszu
Niepubliczne Centrum Ksztatcenia Zawodowego -
brak d h l. Wol 12
— Kaliskie Centrum Edukacji w Kaliszu rak danyc al. foinosd
Niepubliczne Przedszkole ,Bajka” L
! pu. N zeasz axa 141 Wyszynskiego 3a
w Kaliszu
Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowy Swiat” w Kaliszu 25 Babina 16
Niepubliczne Przedszkole ,Calineczka” 157| al. Wojska Polskiego 30
Ni li P kole ,Jack )
! |epub_:,czne _rzedsz ole ,Jacka 132 Serbinowska 21
i Agatki” w Kaliszu
Niepubliczne Przedszkole ,,Kolorowy Swiat” w Kaliszu 22 Lubelska 22
Nlepu.bllczne Przedszkole ,Niezapominajka 115 Warszawska 8
w Kaliszu
Niepubliczne Przedszkole ,,Pluszaki” z Oddziatami
p. . 83 Asnyka 6a
Specjalnymi
Niepubliczne Przedszkole ,,Pluszowy Mi$” w Kaliszu 108 Robotnicza 5
Nlepu.bllczne Przedszkole ,,Radosne Przedszkole 51 Wroctawska 51
w Kaliszu
Niepubliczne Przedszkole ,Zielone Laki” w Kaliszu 156 Wyszynskiego 19A
Ni li P kole im. ,Misi tka”
iepubliczne Przedszkole im. ,Misia Uszatka 73 Miynarska 20

61



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

(dzieci)
Niepubli Przedszkole im. Marii K ickiej
|epu. iczne Przedszkole im. Marii Konopnickiej 113 Ostrowska 62
w Kaliszu
Niepubliczne Przedszkole Jagiellonczyk 22 Skalmierzycka 2a
Niepubliczne Przedszkole Kid’s Academy w Kaliszu 112 Polna 92-96
Ni li P kol iatami T - .
|ep.ub |cz.n.e f rzeds.z ole z Oddziatami Terapeutycz 38 tédzka 50
nymi ,Papilio” w Kaliszu
Osrodek Doskonalenia Nauczycieli w Kaliszu nie dotyczy Wroctawska 182
Osrodek Ksztatcenia Ustawicznego Awangarda nie dotyczy al. Wolnosci 25
Osrodek Szkolenia Rzemiosta nie dotyczy Czestochowska 93a
O$rodek Szkoleniowy Centrum Nauki i Biznesu ,Zak” , ,
. Y nie dotyczy Gtéwny Rynek 2
w Kaliszu
Osrodek Szkoleniowy Kalbest nie dotyczy | Podmiejska 34 lok. 173
Osrodek Szkoler Menadzerskich i Zawodowych _
TMA1993GROUP nie dotyczy Czestochowska 25
Panstwowa Szkota Muzyczna I i II Stopnia
. Y ) P brak danych pl. Jana Pawia II 9
im. Henryka Melcera w Kaliszu
Plus — Li Ogodlnoksztat dla dorostych L
us . iceum Ogolnoksztatcace dla dorostyc 105 Gornodlaska 60-62
w Kaliszu
Plus — Medyczna Szkota Policealna w Kaliszu 135 Gobrnoslaska 60-62
Plus — Roczna Szkota Policealna w Kaliszu brak danych Gobrnoslaska 60-62
Plus — Szkofa Policealna w Kaliszu 6 Gornoslaska 60-62
Plus Edukacja Placéwka Ksztatcenia Ustawicznego o
. N Hrad " z I wiczneg brak danych Gobrnoslaska 60-62
i Praktycznego
Policealna Szkota TEB Edukacja w Kaliszu brak danych pl. $w. Jozefa 12
Policealne Studium Animatoréw Kultury w Kaliszu 40 Podmiejska 25a
Policealne Studium Farmaceutyczne nie dotyczy al. Wolnosci 25
Policealne Studium Kosmetyczne dla dorostych nie dotyczy al. Wolnosci 25
Policealne Studium Kosmetyczne dla mtodziezy nie dotyczy al. Wolnosci 25
Policealne Studium Masazu nie dotyczy al. Wolnosci 25
Policealne Studium Weterynarii nie dotyczy al. Wolnosci 25
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna Nr 1 , L
W k
w Kaliszu nie dotyczy yszynskiego 3b
Prewmen Andrzej Mtynczyk nie dotyczy | Armii Krajowej 1 lok. 11a
Prywatna Policealna Szkota Awangarda w Kaliszu 51 al. Wolnosci 25
P tna Policealna Szkota Techniki Dent j L.
rywatna o"|cea na.1 zkota Techniki Dentystycznej brak danych al. Wolnoddi 25
~Awangarda” w Kaliszu
Prywatna Szkota Podstawowa ,Jagiellonczyk” 148 Skalmierzycka 2a
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. , . Liczba uczniow .
Placowka oswiatowa . . Adres placowki
(dzieci)
Przedszkole Int jne Sidstr Felicjanek im. bt. Marii
rze §z ole In egrf'ac_y]ne !os r Felicjanek im arii 132 Kordeckiego 3a
Angeli Truszkowskiej w Kaliszu
Przedszkole Kolorowy Wiatraczek 22 Ztota 94
Przedszkole Niepubliczne ,,Bursztynowy Zamek” 36 Browarna 2
Przedszkole Niepubliczne ,Stokrotka” w Kaliszu 33 Korczak 17
Przed.szkole Niepubliczne ,,Szczesliwa Trzynastka 104 Krétka 9
w Kaliszu
Przedszkole Nr 2 ,Teczowa Kraina” w Kaliszu 84 Park Migjski 1
Publiczna Biblioteka Pedagogiczna Ksigznica Pedago-
.u ICZ_ ol ) gogicz . aznic g nie dotyczy Potudniowa 62
giczna im. A. Parczewskiego w Kaliszu
Publiczne Przedszkole Nr 1 w Kaliszu 77 Putaskiego 52-54
Publi P kole Nr 12 im. ,K tk tka”
ub |c.zne rzedszkole Nr 12 im. ,Koszatka Opatka 69 Bankowa 5
w Kaliszu
Publi Przedszkole Nr 18 im. ,Chatka Puchatka” )
u |c.zne rzedszkole Nr 18 im atka Puchatka 122 Serbinowska 5A
w Kaliszu
Publi Przedszkole Nr 19 z Oddziatami Int j-
u !c.zne rze sz” ole r z ziatami Integracyj 106 Widok 98a
nymi im. ,Razem” w Kaliszu
Publiczne Przedszkole Nr 20 w Kaliszu 60 Chetmska 6
Publiczne Przedszkole Nr 21 im. , Ekoludek” ,
N IC_Z rzedsz rett ) 80 Wykopaliskowa 45
w Kaliszu
Publi P kole Nr 22
ubliczne Przedszkole Nr 41| 25 Putku Artylerii 4-8
w Kaliszu
Publiczne Przedszkole Nr 27 im. ,Rados$¢” w Kaliszu 148 Reymonta 29
Publiczne Przedszkole Nr 28 im. ,Bajka” w Kaliszu 87 Cmentarna 1-3
Publiczne Przedszkole Nr 30 im. ,Krasnala Hatabaty” o,
u |c.z rzedsz r30i rasnala Hatabaty 135 Legionw 29
w Kaliszu
Publiczne Przedszkole Nr 31 w Kaliszu 64 $w. Michata 1
Publiczne Przedszkole Nr 4 w Kaliszu 99 Kordeckiego 34
Publiczne Przedszkole Nr 9 w Kaliszu 85 Handlowa 4
Publiczne Przedszkole Sidstr Nazaretanek w Kaliszu 126 Harcerska 1
Specjalne Ni li Technikum Inf t ,
: pec,]a ne, iepubliczne Technikum Informatyczne 30 Poznafiska 26
im. Sw. JOzefa
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 1
, pecjainy Lsr z . yehowawezy r brak danych Kordeckiego 17a
im. Janusza Korczaka w Kaliszu
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 2 .
k h K k 1
im. Plutonu Gtuchoniemych AK w Kaliszu brak danyc ordeckiego 19
Stowarzyszenie Ksiegowych w Polsce Oddziat Tere- .
nie dotyc Czaszkowska 1E
nowy w Kaliszu Oddziatu Wielkopolskiego w Poznaniu I tyczy Zaszkow
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Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

SzZUu

(dzieci)
Studio Edukacji Waldemar Jednordg nie dotyczy | Miynarska 131 lok. B04
Studium Medyczne TEB Edukacja w Kaliszu 18 pl. $w. Jozefa 12
Szkota Branzowa I Stopnia ,,Cosinus” w Kaliszu brak danych Majkowska 11
Szkota Branzowa I Stopnia ,Zak” w Kaliszu brak danych Gtéwny Rynek 2
Szkota Branzowa II Stopnia ,,Cosinus” w Kaliszu brak danych Majkowska 11
Szkota Muzyczna I Stopnia 188 pl. Jana Pawia II 9
Szkota Muzyczna II Stopnia 108 pl. Jana Pawia II 9
kota P Nr 1im. K ji 3 Maj

Sz o§ odstawowa Nr 1 im. Konstytucji 3 Maja 317 3 Maja 16
w Kaliszu
Szko’@ Podstawowa Nr 10 im. Marii Konopnickiej 485 Karpacka 3
w Kaliszu
Sz.ko’ra Podst.awowa Nr 11 im. Wojciecha Bogustaw- 294 Pomorska 7
skiego w Kaliszu
Szkota Podst Nr 12 im. Ksiecia Bolest

z o.a ods aonva r 12 im. Ksiecia Bolestawa 349 Jana Diugosza 14
Poboznego w Kaliszu
Szkota Podstawowa Nr 13 w Kaliszu 311 Kordeckiego 34
Sz.ko’ra Podst.awowa Nr 14 im. Wadystawa Broniew- 495 Mickiewicza 11
skiego w Kaliszu
Szkota Podst Nr 15 im. S hsS 5

z oe? odstawowa Nr 15 im. Szarych Szeregdw 294 Wykopaliskowa 45
w Kaliszu
Szkota Podstawowa Nr 16 im. Powstancéw Wielkopol-
skich 1918-1919 w Kaliszu 477 Fabryczna 13-15
Szkota Podstawowa Nr 17 z Oddziatami Integracyj- ,

L . 767 W nskiego 3B
nymi im. Stefana Szolc-Rogozinskiego w Kaliszu yszynskieg
Szkota Podstawowa Nr 18 im. Jan Kusociniskiego

z z? stawowa Nr 18 im. Janusza Kusocinskieg 555 Podmiejska 9a
w Kaliszu
Szkota Podstawowa Nr 2 im. Jana Pawta II w Kaliszu 377 Tuwima 4
Szkota Podst Nr 21 im. Legiondw Jdzefa Pitsud-
z. ota Pods .awowa r 21 im. Legionow Jdzefa Pitsu 9% 25 Putku Artylerii 4-8
skiego w Kaliszu
Szkoh'.:l Podstawowa Nr 22 im. J6zefa Pitsudskiego 189 &w. Michata 1
w Kaliszu
kota P Nr 23 im. Eligi Kor-Walczak
Sz o§ odstawowa Nr 23 im. Eligiusza Kor-Walczaka 75 Sulistawicka 108-110
w Kaliszu
Szkota Podstawowa Nr 24 im. Jana Pawia II w Kaliszu 543 Wyszynskiego 22-24
kota P im. 3l .
Sz Oé.l odstawowa Nr 3 im. Juliusza Stowackiego 289 Ciasna 16
w Kaliszu
Szkota Podstawowa Nr 4 im. Marii Dgbrowskiej w Kali- 172 Polna 17
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Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

(dzieci)
kota P Nr 6 im. H ka Sienkiewi
Sz oz.a odstawowa Nr 6 im. Henryka Sienkiewicza 249 Chetmska 18
w Kaliszu
Szkota Podsta Nr 7 im. Ad Mickiewi
z : wowa Nr 7 im. Adama Mickiewicza 563 Robotnicza 5
w Kaliszu
kota P Nr 8 im. Boh OW Wi I
Sz oz.a odstawowa Nr 8 im. Bohaterow Westerplatte 610 Serbinowska 22A
w Kaliszu
Szkota Podst Nr 9 im. 25 Dywizji Piechoty Ziemi .
z .oa.l .o S awowa ro9im ywizji Piechoty Ziemi 369 Zwirki | Wigury 13
Kaliskiej w Kaliszu
Szkota Podstawowa Sidstr Nazaretanek w Kaliszu 234 Harcerska 1
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 19 118 Budowlanych 2
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 20 przy Wojewddz-
kim Szpitalu Zespolonym im. Ludwika Perzyny brak danych Poznanska 79
w Kaliszu
Szkota Podst Specjalna Nr 5 dla Dzieci Stab
zkota Po sfa\./vowa pecjalna r a Dzieci Stabo 49 Kordeckiego 19
Styszacych i Niestyszacych w Kaliszu
Szkota Policealna ,,Cosinus Plus” w Kaliszu 205 Majkowska 11
Szkota Policealna Cent Nauki i Bi ~Zak” ,
z og olicealna Centrum Nauki i Biznesu ,Za 197 Gléwny Rynek 2
w Kaliszu
Szkota Policealna dla dorostych Nr 3 w Kaliszu brak danych Handlowa 9
kota Policealna Kaliski Edukaciji
Sz o§ olicealna Kaliskie Centrum Edukaciji 32 al. Wolnodci 12
w Kaliszu
Szkota Policealna Medyczna ,Zak” w Kaliszu 28 Giéwny Rynek 2
Szkota Policealna Opieki Medycznej ,Zak” w Kaliszu 56 Gtéwny Rynek 2
Szkota Rozwoju Zawodowego Awangarda Proart brak danych al. Wolnosci 25
Szkota Specjalna Przysposabiajgca do Pracy 36 Kordeckiego 17A
TEB Edukacj ium Ksztatcenia Prak , .
.du acja Studium Ksztatcenia Praktycznego brak danych ol. éw. Jozefa 12
w Kaliszu
Te.chr?lkum Budgwlano-EIektryczne im. Kazimierza 514 Rzemicéinicza 6
Wielkiego w Kaliszu
Tec;hmkum Bu.dowy Fortepianow im. Gustawa Arnolda 67 Rzemicéinicza 6
Fibigera w Kaliszu
Technikum im. $w. Jézefa w Kaliszu 540 Ziota 144a
Technikum Nr 2 im. . Mi 4 .
e.c nikum .r im. Gen. Mieczystawa Smorawin 540 Legiondw 6
skiego w Kaliszu
Technikum Nr 3 w Kaliszu 299 3 Maja 18
Technikum Nr 4 im. ks. Jozefa Sieradzana w Kaliszu 793 Czestochowska 99
Technikum Nr 6 w Kaliszu 410 Wodna 11-13
Technikum Nr 7 w Kaliszu 41 Waska 13
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Placowka oswiatowa

Liczba uczniow

Adres placowki

w Kaliszu

(dzieci)

Technikum Specjalne Nr 5 dla mtodziezy stabo stysza-

e.c. n! um pec.]a ne .r a mtodziezy stabo stysza 20 Kordeckiego 19
cej i niestyszacej w Kaliszu
Technikum TEB Edukacja w Kaliszu 157 pl. $w. Jozefa 12
Technikum Zaktadu Doskonalenia Zawod

e rTI um caidadu Doskonalenia cawodowego brak danych Skalmierzycka 2a
w Kaliszu
\" Llcgum Ogodlnoksztatcgce im. Jana III Sobieskiego 423 Piskorzewie 6
w Kaliszu
VI Liceum Ogolnoksztatcgce dla dorostych w Kaliszu 26 Handlowa 9
VII Li 5lnoksztat — Szkota Mi ,

iceum Ogé nq sztatcagce — Szkota Mistrzostwa 190 Wyszyfiskiego 22-24

Sportowego w Kaliszu
Zaktad Doskonalenia Zawod Cent Ksztatce-

? a gs onalenia Zawodowego Centrum Ksztatce brak danych Skalmierzycka 2a
nia w Kaliszu
Zaoczna Policealna Szkota ,,Cosinus 1" w Kaliszu brak danych Majkowska 11
Zaoczna Policealna Szkota ,,Cosinus” w Kaliszu brak danych Majkowska 11
Z Policeal kota Z P 1" -

aocz.na olicealna Szkota Zawodowa ,Pasca brak danych Nowy Swiat 28-30
w Kaliszu
Z Li Ogodlnoksztat dla dorostych

aoc_zne |cel1m gg noksztatcgce dla dorostyc 169 Majkowska 11
»Cosinus Plus” w Kaliszu
Z Li Slnoksztat I tych

aoc.zne L |ceum. Ogolnoksztatcace dla dorostyc brak danych Majkowska 11
»Cosinus” w Kaliszu
Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 1 w Kaliszu brak danych Wykopaliskowa 45
Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 2 w Kaliszu brak danych 25 Putku Artylerii 4-8
Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 3 w Kaliszu brak danych $w. Michata 1
Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 4 w Kaliszu brak danych Kordeckiego 34
Zespot Szkot Ekonomicznych w Kaliszu brak danych Legiondw 6
Zespot Szkot i -Hotelarskich im. Jank

espot Szko Gas,t’ronom_lczno otelarskich im. Janka brak danych Wodna 11-13
Bytnara ,Rudego” w Kaliszu
Zespot Szkot Nr 9 w Kaliszu brak danych Wyszynskiego 22-24
Zespot Szkot Ponadpodstawowych w Kaliszu brak danych RzemiesInicza 6
Zespot Szkot S hod h im. Stanisk Staszi

espg zkot Samochodowych im. Stanistawa Staszica brak danych 3 Maja 18
w Kaliszu
Zespot Szkot Techniczno-Elektronicznych w Kaliszu brak danych Czestochowska 99
Zespot Szkot Zawod h im. Zestancow Sybi

espot Szkdt Zawodowych im. Zestancdw Sybiru brak danych Waska 13

Zrédto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 20.05.2021 r.
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W 2021 r. w Kaliszu dziataty nastepujace uczelnie wyzsze:
= Akademia Kaliska im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego;

= Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu;

= Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi, Punkt Informacyjno-Rekrutacyjny w Kali-

szu;

= Wyzsza Szkota Finanséw i Informatyki im. prof. Janusza Chechlinskiego w todzi, Wydziat

Ekonomii w Kaliszu;

= Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu. Osrodek Studidw Zamiejscowych w Kaliszu;

= Politechnika Poznanska, filia w Kaliszu;

= Szkota Wyzsza Wymiaru Sprawiedliwosci, Kampus Mundurowy w Kaliszu;

= Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji Kaliskiej.

Znaczacy role wsrdd generatordw ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej odgry-

wajg duze zaktady pracy i firmy dziatajgce na obszarze miasta. W tabeli 11 wymieniono naj-

wieksze zaktady pracy w Kaliszu.

Tab. 11. Lokalizacja najwiekszych zakladow pracy w Kaliszu

Przedsiebiorstwo

Adres placowki

Big Star Limited

al. Wojska Polskiego 21/21a

Calfrost sp. z 0.0.

ul. Wroctawska 31

Fabryka Firanek i Koronek ,Haft” SA

ul. Ztota 40

Fabryka Wyrobdw Runowych ,Runotex” SA

ul. Dlugosza 11

Grupa Colian sp. z 0.0.

ul. Majkowska 32

ul. Zdrojowa 1 (Opatéwek)

Intar sp. z o.0.

ul. Wroctawska 48

Kilargo sp. z o.0.

ul. Szeroka 18

KENAY A. Grzegorek i Wspolnicy sp. j. — Suplementy diety

ul. Czestochowska 25

MB Aerospace Technologies sp. z o.0.

ul. Elektryczna 8

Meyer Tool Poland sp. z o0.0.

ul. Inwestorska 7

Pratt&Whitney Kalisz

ul. Elektryczna 4a

Przedsiebiorstwo ,Winiary” (Nestle Polska SA)

ul. tédzka 151-153

Raben Logistics Polska

ul. Inwestorska 11

Reco Polska sp. z o.0.

ul. £ddzka 145

TEL Poland sp. z o.0.

ul. Gtéwny Rynek 15/11

Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego ,PZL-Kalisz” SA

ul. Czestochowska 140

Zakfady Przemystu Jedwabniczego ,Wistil” SA

ul. Majkowska 13

Zentex sp. z 0.0. Przedsiebiorstwo ustugowo-eksportowe

ul. Metalowcow 36/44

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Na obszarze miasta dziata podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
a wiele zaktadéw pracy, zatrudniajgcych zwykle co najmniej po kilkadziesigt oséb, wchodzi
w skiad Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemystowego. Obecnos$¢ duzych zaktadéw pracy sta-
nowi takze generator ruchu pomiedzy Kaliszem a miejscowosciami sgsiednimi, wptywajac
na zwiekszenie potokdw pasazerskich na liniach wykraczajgcych poza granice miasta.

Znaczacy role wsérdd generatorow ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej odgry-
wajq duze zakfady pracy i firmy dziatajgce na obszarach stref przemystowych. Domeng Kalisza
jest dobrze rozwiniety przemyst lotniczy: firmy Pratt&Whitney oraz WSK PZL-Kalisz, a takze
przemyst spozywczy: Nestle-Winiary, Hellena i Kaliszanka. Funkcjonujg rowniez zaktady wté-
kiennicze: Runotex i Haft oraz odziezowe (Big Star). Na obszarze Kalisza dziata takze podstrefa
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, a wiele zaktaddw pracy, zatrudniajacych zwykle
co najmniej po kilkadziesigt osob, wchodzi w sktad Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemysto-
wego. Obecnos¢ duzych zaktadéw stanowi takze generator ruchu pomiedzy Kaliszem a miej-
scowosciami sgsiednimi, wptywajac na zwiekszenie potokdw pasazerskich na liniach wykracza-
jacych poza granice miasta.

WS$rdd innych waznych obiektow, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw i maja cha-
rakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic takze urzedy i instytucje, wymienione w tabeli 12.

Tab. 12. Lokalizacja wazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej
i instytucji w Kaliszu

Nazwa obiektu Adres placowki
Urzad Miejski w Kaliszu Gtéwny Rynek 20
Biuro Obstugi Interesantéw Urzedu Miejskiego w Kaliszu ul. Kosciuszki 1a
Starostwo Powiatowe w Kaliszu pl. $w. Jozefa 5
Pierwszy Urzad Skarbowy w Kaliszu ul. Wroctawska 12
Drugi Urzad Skarbowy w Kaliszu ul. Targowa 1
Drugi Wielkopolski Urzad Skarbowy w Kaliszu ul. Fabryczna 1a
Powiatowy Urzad Pracy w Kaliszu ul. Staszica 47a

Wielkopolski Urzad Wojewddzki w Poznaniu

ul. Kolegialna 4
— Delegatura w Kaliszu I

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa

[. Ruminski 2
— Biuro Powiatowe w Kaliszu ul. Ruminskiego

ZUS Inspektorat w Kaliszu ul. Konopnickiej 31
KRUS PT Kalisz ul. Kaszubska 1
Sad Okregowy w Kaliszu al. Wolnosci 13
Prokuratura Rejonowa w Kaliszu pl. $w. Jozefa 5
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Nazwa obiektu Adres placowki
Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Kaliszu ul. Ztota 43
Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Kaliszu ul. Bazancia 1a
Przedsiebiorstwo Oczyszczania Miasta Eko ul. £édzka 19
Dworzec PKS ul. Podmiejska 2a

Wojewodzki Szpital Zespolony im. Ludwika Perzyny w Kaliszu | ul. Poznaniska 79 oraz ul. Torunska 7

Centrum Kultury i Sztuki w Kaliszu ul. tazienna 6
Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej w Kaliszu ul. Kosciuszki 12
Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego Kalisz ul. Braci Niemojowskich 3-5

Zrédto: www.iKalisz.pl, dostep: 20.05.2021 r.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w miescie punktow nalezg takze
obiekty ustugowe o znaczeniu lokalnym i aglomeracyjnym. W Kaliszu, podobnie jak w wiek-
szosci polskich miast o podobnej wielkosci, dziatalno$¢ prowadzi wiele sklepdw sieciowych,
gtéwnie wyposazonych w artykuty spozywcze i przemystowe. Coraz bardziej widoczny w mie-
Scie staje sie réwniez trend tworzenia mniejszych, ale tatwiej dostepnych i dobrze rozplano-
wanych parkéw handlowych, niz galerii komasujacych po kilkadziesiagt sklepéw. Bardzo duze
znaczenie majg dla handlu sklepy dyskontowe sieci 0 zasiegu krajowym i miedzynarodowym.
Sklepy osiedlowe, w znacznej mierze zwigzane z jednoosobowg dziatalnoscig gospodarcza, za-
zZwyczaj nie wymagajq przemieszczania sie Srodkami transportu, a ich wptyw na popyt w ko-
munikacji miejskiej jest znikomy.

WSrdd innych waznych obiektow, ktdre wptywajg na mobilno$¢ mieszkancow i majg cha-
rakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic takze urzedy i instytucje!:
= Urzad Miejski w Kaliszu — Gtéwny Rynek 20;
= Biuro Obstugi Interesantdw Urzedu Miejskiego w Kaliszu — ul. Kosciuszki 1a;
= Starostwo Powiatowe w Kaliszu — pl. $w. Jozefa 5;
= Pierwszy Urzad Skarbowy w Kaliszu — ul. Wroctawska 12;
= Drugi Urzad Skarbowy w Kaliszu — ul. Targowa 1;
= Drugi Wielkopolski Urzad Skarbowy w Kaliszu — ul. Fabryczna 1a;
= Powiatowy Urzad Pracy w Kaliszu — ul. Staszica 47a;
= Wielkopolski Urzgd Wojewddzki w Poznaniu — Delegatura w Kaliszu — ul. Kolegialna 4;
= Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa — Biuro Powiatowe w Kaliszu — ul. Ru-

minskiego 2;
= ZUS Inspektorat w Kaliszu — ul. Konopnickiej 31;

14 jKalisz.pl, dostep: 20.05.2021 r.
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= KRUS PT Kalisz — ul. Kaszubska 1;

= Sad Okregowy w Kaliszu — al. Wolnosci 13;

= Prokuratura Rejonowa w Kaliszu — pl. $w. Jozefa 5;

= Migjski Zarzad Drdg i Komunikacji w Kaliszu — ul. Ztota 43;

= Dworzec PKS — ul. Podmiejska 2a;

= Wojewodzki Szpital Zespolony im. Ludwika Perzyny w Kaliszu — ul. Poznanska 79 i ul. To-
runska 7;

= Centrum Kultury i Sztuki w Kaliszu — ul. tazienna 6;

= Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej w Kaliszu — ul. Kosciuszki 12;

= Miejska Biblioteka Publiczna im. Adama Asnyka w Kaliszu — ul. Lazienna 6;

= Biblioteka Gtéwna — ul. Legiondw 66;

= Publiczna Biblioteka Pedagogiczna im. Alfonsa Parczewskiego w Kaliszu — ul. Potudniowa
62;

= Archiwum Panstwowe w Kaliszu — ul. Poznanska 207,

= Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego Kalisz — ul. Braci Niemojowskich 3-5.

Poza instytucjami i urzedami wymienionymi powyzej, w Kaliszu funkcjonujg réwniez
inne, mniejsze jednostki i obiekty uzytecznosci publicznej, bedace lokalnymi generatorami ru-
chu pasazerskiego. Sa to np. prywatne zaktady opieki medycznej, przychodnie, apteki, centra
ogrodnicze, stacje kontroli pojazdow (w ich przypadku najczesciej z komunikacji miejskiej

trzeba korzysta¢, gdy samochdd klienta wymaga pozostawienia w warsztacie) i inne.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, sktadajacy sie z czesci tekstowej w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym oraz linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie ko-
lejowym, a takze z czesci graficznej!®, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-

portu, przedstawiono na rysunku 3.

15 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewoddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.
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Rys. 3. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrddto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytacznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odroznieniu od planéw poprzednich — przygotowywanych w trzech scenariuszach:
naturalnym (kontynuacja stanu obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i po-
zadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — w celu zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby
ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. wyniosta 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie
25,2 min pasazeréw. Niska wielko$¢ przewozdw pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skutkdw
pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wzrost pracy eksploatacyj-
nej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometréow w 2025 r. i 93,7 min
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pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost odpowiednio o 29 i 99%). Szacowana liczba przewozo-
nych pasazeréw ma osiggng¢ 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost o odpowied-
nio 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zato-
zen stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytyw-
nych efektdw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pofaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14 na odcinku Ostrow Wiel-
kopolski — Zdunska Wola od 12 do 15 par pociggdw codziennych w latach 2026-2027, od 16
do 19 par potgczen w latach 2028-2029 oraz od 20 do 23 par potgczen jako stan pozadany —
w 2030 r.

Dworzec kolejowy w Kaliszu uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zrdwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woje-
wodztwa Wielkopolskiego”® — wraz z ,,Aktualizacjg Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego™’, zwany dalej planem woje-
waodzkim.

Plan wojewddzki uznaje, ze wiodaca role w wojewddztwie wielkopolskim bedzie odgry-
wat transport kolejowy, jako podstawowa forma przemieszczania sie po wojewddztwie. Prze-
wozy autobusowe o charakterze wojewddzkim realizowane bedg jedynie w przypadkach, gdzie
nie wystepuje infrastruktura kolejowa, jej stan jest niedostateczny lub modernizacja ekono-
micznie nieuzasadniona.

Jako jeden z wazniejszych elementdw polityki zréwnowazonego transportu plan uznaje
integracje transportu pasazerskiego, ktorej celem bedzie umozliwienie najbardziej dogodnego
przesiadania sie pomiedzy $rodkami transportu zbiorowego i indywidualnego (integracja infra-
strukturalna) oraz zapewnianie jednolitego systemu informacyjnego (integracja informacyjna).

Dworzec kolejowy w Kaliszu zostat w przywotanym dokumencie wymieniony jako pet-
nigcy role zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z planem, wezet ten ma byc

16 Przyjety uchwatg nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r.
17 Przyjeta uchwata nr XXIV/415/20 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 30 listopada 2020 .
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dostepny dla osdb niepetnosprawnych oraz ma byé wyposazony w rézne przystanki komuni-
kacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy informacyjne, miejsca postojowe i parkingi
Park&Ride dla samochodéw osobowych i rowerdw oraz powinien zostac¢ udostepniony wszyst-
kim operatorom i przewoznikom. Plan wymaga takze eliminacji barier dla 0oséb niepetnospraw-
nych, dostosowania nawierzchni przystankéw i perondw do ich potrzeb, wprowadzenia infor-
macji gtosowej o odjazdach oraz ujednolicenia graficznego rozktadéw jazdy.

Dokument pn. ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego” wydtuza horyzont czasowy planu transporto-
wego do 2030 r. oraz koryguje zakres przestrzenny sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane
jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
i zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego — poprzez rozszerzenie dziatania Po-
znanskiej Kolei Metropolitalnej, a takze funkcjonowania biletu okresowego Bus-Tramwaj-Kolej.
Aktualizacja nie modyfikuje ustalen poprzedniej wersji planu dotyczgcych komunikacji autobu-
sowej, natomiast zmieniony zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej nie obejmuje miasta Ka-
lisza.

W podstawowej wersji planu w ramach potaczen kolejowych z uwzglednieniem Kalisza
przewidziano potgczenia pod nazwag KO06: Skalmierz — Miedzybdrz Sycowski (4-5 pofaczen
w dobie w zaleznosci od scenariusza), Skalmierz — Ostréw Wielkopolski (4-5 potgczen w dobie)
oraz Skalmierz — Kalisz (1 potaczenie w dobie).

W zaktualizowanym planie dla lat 2020-2030 przewidziano potaczenie K6 w relacji:
Btaszki — granica wojewddztwa — Kalisz — Ostrow Wielkopolski — granica wojewddztwa — Mie-
dzyborz Sycowski. Plan przewiduje w rozktadzie jazdy 2029/2030 na odcinku Kalisz — Ostréw
Wielkopolski od 15 do 20 par pociggdw w dobie, natomiast na odcinku Kalisz — Btaszki — od 5
do 10 par pociggéw w dobie.

Planowane potaczenia autobusowe okreslono w Planie w trzech scenariuszach — reali-
stycznym, zmniejszonej mobilnosci oraz zwiekszonej mobilnosci.

Wsrdd zaplanowanych pofaczen autobusowych przewidziano nastepujgce linie obejmu-
jace Kalisz:
= A12, w relacji Kalisz — Konin (10-12 potgczen w dobie, w zaleznosci od scenariusza);
= A15, w relacji Kalisz — Pleszew (13-17 potaczen w dobie);
= A19, w relacji Kalisz — Turek (6-8 potgczen w dobie).

Sie¢ komunikacyjng w wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze uzyteczno-

$ci publicznej zawartg w planie wojewddzkim zaprezentowano na rysunku 4.
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Rys. 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewodzkich przewozach pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: , Aktualizacia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa Wielkopolskiego”, rys. 4.

Plan zaleca wprowadzenie spdjnego systemu nadzoru nad transportem publicznym
w wojewddztwie. Jednym z elementdéw systemu powinien by¢ podsystem informacji pasazer-
skiej, z powotaniem jednostki wojewodzkiej zajmujacej sie zarzagdzaniem informacjg w inter-

necie i urzadzeniach mobilnych, weztach komunikacyjnych oraz w $rodkach transportu.
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Plan okresla takze wymogi wobec taboru autobusowego obstugujgcego linie wojewddz-
kie: wszystkie pojazdy w przewozach wojewddzkich powinny by¢ oznakowane logo wojewodz-
twa, z jednolitymi wysSwietlaczami z kierunkiem jazdy. Do 2020 r. wszystkie pojazdy obstugu-
jace takie linie powinny spetnia¢ co najmniej norme EURO III, a minimum 20% pracy eksplo-
atacyjnej powinno by¢ wykonywane autobusami z normg nie nizszg niz EURO V, natomiast
od 2025 r. — juz 75%. W planie zaleca sie, aby wszedzie tam, gdzie jest to ekonomicznie
uzasadnione, wykorzystywac alternatywne zrddta energii (np. CNG).

Plan uznaje, ze na odcinkach do 50 km nalezy uwzglednia¢ w realizacji zadan tabor
niskopodtogowy lub niskowejsciowy. Ponadto, sukcesywnie nalezy zwieksza¢ udziat pojazdow
wyposazonych w klimatyzacje, dopasowujac pojemnos¢ pojazddw do wystepujacych potrzeb.

Zgodnie z ustawg o ptz, plany transportowe przygotowywane przez organizatorow
na roznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Miasta
Kalisza musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wo-
jewodztwa Wielkopolskiego oraz postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds. trans-
portu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajgc wymagania wynikajgce z przepiséw.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktoére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

WielkoS¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w kaliskiej komunikacji miejskiej w latach
2017-2020 i plan na 2021 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 13 i 14. W zwigzku
z obostrzeniami obwigzujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywotu-
jacego chorobe COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréow. Wynikiem
wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci miesz-
kancow oraz mozliwosci korzystania z pojazddw komunikacji miejskiej. Opracowana prognoza
przewiduje w 2021 r. zmniejszenie liczby przewiezionych pasazeréw o 0,4 min w stosunku
do 2020 r. (10,4%) i az 0 4,1 min w stosunku do 2019 r. (52,2%).

W poréwnaniu do 2017 r. popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej w 2019 r. zwiek-
szyt sie 0 5,6%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy eksploa-
tacyjnej, zwiekszono proporcjonalnie do zmian w popycie — 0 5,4%. Zmiany w popycie byty
po czesci rezultatem rozszerzenia uprawnien do przejazdéw bezptatnych w kaliskiej komuni-
kacji miejskiej, co nastgpito na mocy uchwaty nr X/129/2019 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 30
maja 2019 r., zmieniajgcej uchwate w sprawie uprawnien pasazeréw do ulg i zwolnief w opfa-

tach za przew6z w publicznym transporcie zbiorowym.
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Tab. 13. Wielkosc¢ popytu i pracy eksploatacyjnej kaliskiej komunikacji
miejskiej w latach 2017-2020 i plan na 2021 r.

Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

Rok . .
[tys.] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2017 7 459,2 3088,3 2,4
2018 9118,2 3196,0 2,9
2019 7 875,8 3 254,9 2,4
2020 4 198,8 3180,9 1,3
2021 plan 3763,5 3 255,0 1,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Tab. 14. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej kaliskiej
komunikacji miejskiej w latach 2017-2020 i plan na 2021 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielko$ci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2017 - - - -

2018 1659,0 22,2 107,7 3,5

2019 -1242,4 -13,6 58,9 1,8

2020 -3677,0 -46,7 -74,0 -2,3
2021 plan -435,3 -10,4 74,1 2,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

W wyniku rozszerzenia zakresu oséb uprawnionych do korzystania z bezptatnych prze-
jazdow autobusami KLA, w 2019 r. prawo to nabyli dodatkowo:
= emeryci i rencisci;
= dzieci w wieku od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole;
= dzieci i mlodziez uczaca sie w szkotach do 24. roku zycia;
= studenci studiéw dziennych do ukonczenia 26. roku zycia.

Warunkiem korzystania z bezptatnych przejazdéw przez wyzej wymienione grupy osob
jest obowigzek posiadania Kaliskiej Karty Mieszkanca.

Zastosowanie przez Rade Miejskg Kalisza uprawnien do przejazddw bez optat dla wszyst-
kich emerytow i rencistow, jest rzadko spotykane w kraju. Najczesciej granicg uprawniajgca
do nieodptatnych przejazddw, jest wiek 70 lat. Tego rodzaju udogodnienia taryfowe w korzy-

staniu z komunikacji miejskiej, z reguty powodujg wzrost wielkosci popytu. Wprowadzenie

77



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

bezptatnej komunikacji miejskiej dla licznych grup pasazeréw byto wyjsciem naprzeciw postu-
latom mieszkancow.

W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az
0 46,7%. Sytuacja ta jest spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji miejskiej.

Biorgc pod uwage specyfike 2020 r., w ktérym liczba przewozonych pasazeréw ulegta
znacznej redukgji, do dalszej analizy wielkoSci popytu uzyte zostang wyniki ostatnich badan
marketingowych, wykonanych wiosng 2016 r. na zlecenie Miejskiego Zarzadu Drdg i Komuni-
kacji w Kaliszu. Badania marketingowe wielkosci popytu wykonane zostaty we wszystkich kur-
sach na kazdej z linii kaliskiej komunikacji miejskiej, w dniu powszednim w sobote i w nie-
dziele, obejmujg wiec reprezentatywne rodzaje dni i okres badan.

Sie¢ kaliskiej komunikacji miejskiej, tworzylo w czasie badan 25 dziennych linii autobu-
sowych (1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 6, 7, 8, 9, 12, 12K, 15, 16, 17, 18, 19, 19E, 22, E, S1,
S2 i S3) oraz 1 linia nocna (10).

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych kaliskg komunikacja
miejskg w dniu powszednim wyniosta 24 054 pasazeréw. Srednie wykorzystanie autobuséw
w przeliczeniu na kilometr w tym rodzaju dnia wyniosto 2,5 pasazera — nie byto zatem wysokie.

W dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na linii S18, z ktérej ustug sko-
rzystato 2 878 osdb. Kolejng, pod wzgledem wielkosci przewozdw w tym rodzaju dnia, okazata
sie linia 1A, z przewozami dziennymi na poziomie 2 387 osdb. Prog 1,5 tys. pasazerow w dniu
powszednim przekroczyty jeszcze tylko linie 12K i 19E, przewozac odpowiednio 1 670 i 1 525
0sob. Z tych czterech linii skorzystato fgcznie 35,2% wszystkich pasazeréw kaliskiej komuni-
kacji miejskiej w dniu powszednim, byty to wiec jej najwazniejsze potaczenia.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach:
10 (65 0so6b), 8 (94 osoby), 17 (131 osbb) i 7 (147 osdb).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii S1, przewozace 3,8 pasa-
zera w przeliczeniu na kilometr, czyli o 51% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci ko-
munikacyjnej.

18 W wyniku przeprowadzonej optymalizacji rozkltadow jazdy z dniem 1 pazdziernika 2016 r. zmieniono
numer linii S1 na 11.
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Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim bylty linie: 1, 12, 18 i 1A,
Z przewozami na poziomie odpowiednio: 3,5; 3,1; 3,1 i 3,0 pasazerow w przeliczeniu na kilo-
metr.

W sobote popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
11 018 pasazerdw, czyli 45,8% wielkosci popytu w dniu powszednim. W sobote takze najwie-
cej pasazerow przewieziono na linii S1 — 1 992 osoby. Kolejnymi pod tym wzgledem byty linie
1A i 3A, z przewozami odpowiednio 1 333 i 1 071 pasazerdw.

Najmniej pasazerdw w sobote zarejestrowano na liniach: 10, S2 i S3 (odpowiednio: 73,
105 i 168 osdb). Byty to jedyne linie charakteryzujgce sie przewozami ponizej 200 osdb w so-
bote.

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace linie S1, przewozace prze-
cietnie 3,9 pasazerdw w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabsze wyniki odnotowano
w pojazdach na liniach: 19, 1 i 2 — odpowiednio: 3,3; 3,3 i 3,2 pasazeréw na kilometr.

Pod wzgledem wykorzystania pojazddw najgorzej wypadty w sobote linie 10 i S2, na ktd-
rych odnotowano jedynie po 0,7 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Progu 2,0 pasazerow
na kilometr nie osiggnety takze linie: 3B, S3 i 16, na ktorych przewozono od 1,1 do 1,9 pasa-
zera w przeliczeniu na kilometr.

W niedziele najwieksze przewozy zrealizowano takze na linii S1, z ktorej ustug skorzy-
stato 1 581 pasazeréw. Kolejnymi pod wzgledem liczby pasazeréw, okazaty sie w niedziele
linie: 3A, 1 1A, ktorych pojazdy przewiozty odpowiednio: 1 165, 949 i 840 osdb. Prég 500
pasazerow w niedziele przekroczyty jeszcze linie 19 i 2 — z przewozami na poziomie odpowied-
nio 569 i 546 pasazerdéw.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 1A, z przewozami na poziomie 3,2
pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Prog 3,0 pasazerdw na kilometr przekroczyta w niedziele
jeszcze linia S1.

Bardzo stabym wykorzystaniem, z przewozami na poziomie nieprzekraczajgcym 1,5 pa-
sazera w przeliczeniu na kilometr, charakteryzowato sie az 8 funkcjonujgcych w tym rodzaju
dnia linii: 1B, 6, 12K, 10, 16, 19E, S2 i S3. Wykorzystanie pojazdéw nieprzekraczajace poziomu
1,0 pasazera na kilometr charakteryzowato w tym linie: 10, 16 i S2.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 15. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie

pasazerow w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.
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Tab. 15. Liczba pasazeréw ogoétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii kaliskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2016 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

nie funkcjonuje

Linia dzien !Jowszedtli sobota -niedziela
nauki szkolnej niehandlowa
ogotem na 1 wzkm ogotem |nalwzkm| ogélem |nalwzkm
1 1381 3,5 752 3,3 949 2,5
1A 2 387 3,0 1333 2,5 840 3,2
iB 896 2,5 2,0 217 1,4
2 1342 2,9 719 3,2 546 2,2
3A 1190 2,8 1071 2,5 1165 2,8
3B 1208 2,8 416 1,9 439 2,0
3C 1287 2,8 470 2,3 312 1,5
3D 1124 2,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
6 1231 2,4 499 2,1 236 1,1
7 2,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
8 1,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
10
12 3,1 335 2,8 284 2,1
12K 1670 29 585 2,2 304 1,4
15 768 2,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

Razem siec

18 741 3,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

19 1 067 2,9 963 3,3 569 2,1
19E 1525 1,7 697 2,0 389 1,1
22 670 2,5 376 2,8 nie funkcjonuje

E nie funkcjonuje nie funkcjonuje

1992

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie , Wielkos¢ i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploata-

cyjno-ekonomicznej kaliskiej komunikacjii miejskiej wraz z koncepcig optymalizacji sfery podazy jej

ustug’, lipiec 2016 r., s. 16.
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W tabeli 15 kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasaze-
row w obydwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 2,0 tys. oséb w dniu powszednim, 1,0 tys.
w sobote i 800 w niedziele. Dotyczyto to:
= W kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 1A i S1;
= w sobote i w niedziele — linii 3A;
= tylko w niedziele — linii 1.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zerow do 500 w dniu powszednim, do 300 w sobote oraz do 200 w niedziele. WielkoS¢ prze-
wozow rowng lub ponizej tych progdw granicznych odnotowano na nastepujacych liniach:
= W kazdym rodzaju dnia tygodnia — 10, S2 i S3;
= tylko w dniu powszednim — 7, 8, 9, 17 i E (przy czym linie te nie funkcjonowaty w dni

weekendowe);
= w sobote - 1B;
= W sobote i w niedziele — 16.

W polach z liczbg pasazerdw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacienio-
wano natomiast komérki dotyczace linii, na ktdérych odnotowano wynik powyzej Sredniej dla
catej sieci komunikacyjnej w danym rodzaju dnia tygodnia.

Putap ten osiagnety:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linie: 1, 1A, 2, 3A, 12, 19 S1;
= tylko w dniu powszednim — linia 1B, 3C, 12K i 18 (przy czym linia 18 nie funkcjonowata

w dni weekendowe);
= W dniu powszednim i w sobote — linia 22 (przy czym linia 22 nie funkcjonowata w niedziele);
= W dniu powszednim i w niedziele — linia 3B.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktdrych przewieziono nie
wiecej niz 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim i sobote oraz nie wiecej
niz 1,0 pasazera w niedziele. Dotyczyto to:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 10 i S2;
= tylko w dniu powszednim — linii 9, 17 i E (przy czym linie te nie funkcjonowaty w dni

weekendowe);
= tylko w sobote — linii 7 i 8 (przy czym linie te nie funkcjonowaty w niedziele);
= tylko w niedziele — linii S3;
= w sobote i w niedziele — linii 16.
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Obszar obstugiwany liniami kaliskiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 grud-
nia 2019 r. zamieszkiwaty 238 063 osoby!®. Zarejestrowana miesieczna liczba oséb korzysta-
jacych z jej ustug — 590 351 pasazerow?® — stanowita rownowartos¢ zaledwie 2,5 przejazdow
przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali miesigca. Jest to warto$¢ bardzo ni-
ska w poréwnaniu do innych miast tej wielkosci. Uzyskany wynik $wiadczy o znacznym stopniu
substytucji podrézy komunikacjg miejskg innymi formami przemieszczania sie po miescie,
w tym motoryzacjg indywidualng, pieszo i rowerem.

Na tak niskg warto$¢ wskaznika wptyw ma jednak obstuga kaliskg komunikacjg miejska
Ostrowa Wielkopolskiego, ktéry wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. zamieszkiwato 71,9 tys.
0sob. Bez uwzgledniania mieszkancow Ostrowa Wielkopolskiego do liczby osob zamieszkuja-
cych obszar obstugiwany kaliskg komunikacjg miejska, miesieczna liczba osdb korzystajgcych
z jej ustug stanowita rownowarto$¢ 3,6 przejazddw przecietnego mieszkanca obstugiwanego
obszaru w skali miesigca. Jest to jednak nadal warto$¢ nizsza od charakteryzujgcych inne mia-
sta o porownywalnej wielkosci.

Na potrzeby przygotowania ,Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej” wiosng 2015 r. przeprowadzono m.in. badania, ktére pozwolity okresli¢
gtdwne punkty generujgce ruch docelowo-zrédiowy oraz najwazniejsze potoki pasazerskie
w transporcie publicznym na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Analiza ruchu we-
wnetrznego zostata przeprowadzona takze dla miast.

W Kaliszu gtdéwnymi punktami generujgcymi ruch docelowo-zrédtowy byty ulice:
= 3 Maja;
= Gornoslaska;
= Wroctawska;
= Podmiejska;
= Hanki Sawickiej (od 2017 r. — ul. Wyszynskiego);
= Wojska Polskiego;
= tddzka;
= (Czestochowska.

Najmniej podrozy odbywato sie z/do zachodniej strony miasta — w okolice Parku nad
Krepica, a takze w kierunku pétnocnym od centrum miasta — dzielnicy Majkéw.

Analiza danych dot. potokdéw pasazerskich wykazata, ze najwieksza liczba mieszkafncow

Kalisza przemieszczata sie w samym centrum oraz z obrzezy miasta do jego centrum.

19 Dane GUS, dostep: 20.05.2021 r.
20 Opracowanie witasne na podstawie wynikdw badan marketingowych z wiosny 2016 r., przewozy
w przecietnym miesigcu kalkulacyjnym ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 niedziel.
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W statystycznym dniu roboczym 32% pasazerow przewozonych byto w ramach trzech linii ko-
munikacyjnych: S1 (obecnie 11), 1A i 12K.
Przebieg tras linii autobusowych KLA sp. z 0.0. charakteryzujacych sie w 2015 r. naj-

wiekszymi potokami pasazeréw przedstawiono na rysunku 5.

-
P

_____

e~
-

__.Agtomeracja Kalisko-Ostrowska
\ P P Przebieg linii autobusowych
P najczesij wykorzystywanych
przez mieszkancow Kalisza

LEGENDA

== -|inia S1
=== -linia 1A
= -|inia 12K

Rys. 5. Linie autobusowe KLA sp. z 0.0. charakteryzujace sie w 2015 r.
najwiekszymi potokami pasazerow

Zrédio: , Studium Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracii Kalisko-Ostrowskiej”,

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska 2015, marzec-czerwiec 2015 r., s. 115.

Wiosng 2016 r. oprocz badan wielkosci popytu przeprowadzono takze wywiady z pasa-
zerami, ktérych celem byto m.in. ustalenie dtugosci realizowanych podrézy podmiejskich
oraz rodzajow uprawnien do przejazdéw ulgowych lub bezptatnych.

Analiza wynikéw badan marketingowych z wiosny 2016 r. wykazata, ze 58% podrézy
realizowanych przez pasazeréw odbywata sie w granicach miasta Kalisza. W przypadku po-
drézy podmiejskich najczesciej realizowano przejazdy na dystansie od 10 do 15 km — w tym
przedziale miescito sie 15% wszystkich podrozy realizowanych przez pasazerdw i zarazem 35%
podrdzy podmigjskich. Na kolejnym miegjscu znalazty sie osoby podrézujgce na dystansie od 5
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do 10 km — 13% wszystkich podrozy realizowanych przez pasazeréw (32% podrozy podmiej-
skich), przy czym tylko nieznacznie mniej realizowano podrézy na odlegto$¢ do 5 km — 12%
(29% podrozy podmiejskich). Strukture odlegtosci podrdzy realizowanych przez pasazeréw ka-
liskiej komunikacji miejskiej w badaniu z 2016 r. przedstawiono na rysunku 6.

0 10 20 30 40 50 60 70
oskm [ 12
s10km [
10-15km [ 15
Brak odpowiedzi I 2

Rys. 6. Struktura odlegtosci podrézy realizowanych przez pasazerow
kaliskiej komunikacji miejskiej okreslona na podstawie
badan marketingowych z wiosny 2016 r. [%]

Zrodto: , Wielkos¢ i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploatacyjno-ekonomicznej kaliskiej

komunikacji miejskiej wraz z koncepcig optymalizacji sfery podazy jej ustug’, lipiec 2016 r., s. 24.

Analizujgc, w $wietle wynikdéw badan marketingowych z wiosny 2016 r., strukture pasa-
zerow kaliskiej komunikacji miejskiej w przecietnym miesigcu, mozna stwierdzic, ze:
= 20% pasazerow posiadato prawo do przejazddw bezptatnych;

*  42% pasazerow posiadato prawo do przejazdéw ulgowych;
= 38% pasazerdw realizowato przejazdy na podstawie biletdw normalnych.

Wyniki badan marketingowych zilustrowaty strukture popytu w przekroju poszczegdinych
kategorii pasazeréw, zdeterminowang bardzo wysokim (62%) udziatem pasazeréw podrozuja-
cych na podstawie biletéw ulgowych lub nieodptatnie. W zwigzku z rozszerzeniem od 1 lipca
2019 r. zakresu oséb uprawnionych do korzystania z bezptatnych przejazdéw autobusami
KLA sp. z 0.0. o kolejne grupy osdb, struktura popytu ulegta kolejnym zmianom.

Wg szacunkowych danych posiadanych przez KLA sp. z 0.0., z bezptatnych przejazdow
w 2019 r. skorzystato prawie 2,7 min osdb, tj. 34% wszystkich pasazerow kaliskiej komunikacji
miejskiej. Wg danych za 2020 r., z przejazdéw bezptatnych skorzystato 1,6 min pasazerdw,

co stanowito 38% wszystkich pasazerow kaliskiej komunikacji miejskiej. Z przedstawionych
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danych wynika, ze pomimo znacznych ograniczen w mobilnosci mieszkancéw wprowadzonych
w 2020 r. wskutek pandemii koronawirusa SARS-CoV-2, ktorych rezultatem byt znaczny spadek
ogolnej liczby przewiezionych pasazerdw, odsetek liczby pasazeréw podrézujgcych bezptatnie
kaliskg komunikacjg miejskg wzrost o 4 punkty procentowe. Rezultat ten zdeterminowato
wprowadzenie dodatkowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych.

W tabeli 16 przedstawiono strukture przejazdéw kaliskg komunikacjg miejskg w 2019 r.
i 2020 r. w zaleznosci od rodzaju biletu.

Tab. 16. Przejazdy kaliskg komunikacja miejska w 2019 r. i 2020 r.
wg rodzaju biletu

2019 2020 Dynamika
Wyszczegolnienie liczba udziat liczba udziat | 2020/2019
przejazdéw [%] przejazdéw [%] [%]
Bilety normalne 2 735 828 35 884 153 21 32,3
Bilety ulgowe 2441 293 31 1728 004 41 70,8
Przejazdy bezptatne 2 698 666 34 1586 621 38 58,8
Razem 7 875 787 100 4198 778 100 =

Zrédto: , Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci spotki Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. w roku obro-
towym 2020" Kalisz 2021 r., s. 11-12.

W 2019 r. sprzedaz biletow kaliskiej komunikacji miejskiej osiggneta wartos¢ 7,5 min zt.
W wolumenie sprzedazy az 72% przypadio na bilety jednorazowe, reszte stanowity bilety
krotko- i dtugookresowe. W 2020 r. sprzedaz biletéw osiggneta warto$¢ 3,8 min — nastgpit wiec
spadek az 0 49% w poréwnaniu do 2019 r. W strukturze sprzedazy w 2019 r. dominowaty
bilety normalne, ktére stanowity 53% wszystkich sprzedanych biletdw (na ich podstawie zrea-
lizowano 35% przejazdow). W 2020 r. udziat biletéw normalnych drastycznie spadt — do 17%
(21% wszystkich przejazddw).

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem na-
stepujacych czynnikéw:
= liczby i struktury mieszkancoéw Kalisza i gmin osciennych objetych obstugg komunikacyjna;
= liczby samochoddw osobowych;
= mobilnosci mieszkancéw;
= poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletéw;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji

podstawowych postulatow przewozowych;
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= wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
= dostepnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride;
= wysokosci optat za parkowanie w rdzeniu miasta.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:
= liczby mieszkancow;
= liczby samochoddw osobowych;
= przecietnego wynagrodzenia;
= liczby wozokilometréw;
= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
= mobilnosci mieszkancéw;
= liczby mieszkan;
= liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byly
one nastepujace:
= liczba mieszkancéw;
= liczba samochodéw osobowych;
= przecietne wynagrodzenie;
= liczba wozokilometréw;
= liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerédw oparto na modelu analizy regresji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ra-
mach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane s3 za statystycznie istotne lub
nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych sktadajacych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o fgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu,
normalnosci rozktadu czynnika losowego oraz autokorelacji sktadnika losowego i innych. W re-
zultacie otrzymuije sie model opisujgcy wartos¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-
$lonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerdow dla kaliskiej komunikacji miejskiej dla najbliz-

szych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig
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COVID-19, istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komuni-
kacji miejskiej.

Do ww. zdarzen zaliczy¢ nalezy:

wprowadzanie od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkan-

cOdw miasta i gminy (zakaz wychodzenia z domu obowigzujagcy do 16 kwietnia 2020 r.)

oraz okresowych ograniczen mobilnosci mieszkancéw, szczegdlnie miodych i w wieku se-

nioralnym;

= wprowadzenie od potowy marca 2020 r. w placdwkach oswiatowych nauki zdalnej lub hy-
brydowej, dla okreslonych grup wiekowych ucznidw oraz dla studentéw, w roznym zakresie
i czasie, w zaleznosci od sytuacji epidemiologicznej;

= wprowadzenie w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urze-
dach w réznych okresach — obowigzkowej pracy zdalnej;

= wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu
publicznego, jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. i ponownie wprowadzonych
po objeciu catego kraju strefg czerwona.

W oszacowaniu liczby pasazerédw positkowano sie danymi przekazanymi przez KLA
sp. z 0.0., ktdra okresla liczbe pasazerdw na podstawie liczby sprzedanych biletéw poszczegol-
nych rodzajéw.

W latach 2017-2019 liczba pasazerdw kaliskiej komunikacji miejskiej podlegata znacznym
wahaniom. W tym wykonana praca eksploatacyjna stale wzrastata, wykonywano jg w wymia-
rze odpowiednio: 3,09; 3,20 i 3,25 mIn wozokilometrow. Przewozy pasazeréw w tym samym
czasie ksztattowaty sie na poziomie odpowiednio: 7,46; 9,12 i 7,88 min osdb.

Zupetnie odwrotny skutek przyniosty ograniczenia w przemieszczaniu sie, hauka zdalna
i wyrazne preferencje dla pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych
i ustugowych, wprowadzone w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Okresowy zakaz wy-
chodzenia z domu oraz brak mozliwosci korzystania z obiektdw handlowych, kulturalnych,
sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasaze-
row, ktdrych mogtly przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzity do gwattownego
spadku popytu na ustugi. Podczas pierwszej fali pandemii i najwiekszych rygoréw maksymalnej
liczby pasazerdw, standardowej wielkosci autobusy miejskie przewozity czesto jedynie po kilka
0sob, przy dopuszczalnym przewozie co najwyzej kilkunastu osdb, tj. na poziomie 50% liczby
miejsc siedzacych.

W élad za spadkiem popytu miasta wprowadzaty — w celu zmniejszenia poziomu pono-
szonych kosztéw — ograniczenia zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W Kaliszu nie
wystgpita typowa dla krajowych miast sytuacja — liczba wozokilometréw wykonanych w catym
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2020 r., w stosunku do roku poprzedniego byta nizsza, ale jedynie o okoto 2,3%. Stosunkowo
niski spadek wynikat z przemystowego charakteru miasta — konieczno$ci wprowadzania kurséw
bisowych (dublujacych rozktadowe) w godzinach szczytu komunikacyjnego na najbardziej ob-
cigzonych kursach, w celu umozliwienia dojazdéw do pracy w warunkach zlimitowanej pojem-
nosci maksymalnej autobuséw. W 2021 r. zaplanowano niewielkie zwiekszenie wykonywanej
pracy eksploatacyjnej — o ok. 2,3% — co oznacza ze zaplanowano jg na poziomie wykonania
w 2019 .

W 2020 r. w wyniku ograniczert wprowadzonych w stanie epidemii liczba pasazeréw
spadta do poziomu 4,20 min osdb, czyli niemal o potowe (0 46,7%). Utrzymanie ograniczen
w I potowie 2020 r., w szczegdlnosci kontynuowanie w pierwszym pétroczu zdalnego naucza-
nia w szkotach, skutkowac bedzie utrzymaniem sie zmniejszonego w stosunku do 2019 r. po-
ziomu popytu na ustugi komunikacji miejskiej. KLA sp. z 0.0. zaplanowata w 2021 r. przewie-
zienie 3,76 min pasazerdw, czyli zmniejszenie w stosunku do wykonania w 2020 r. w stopniu
proporcjonalnym do zmniejszenia liczby zaplanowanych wozokilometrow.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancow — gtdwnie w wyniku wprowadzanych ograniczen w porusza-
niu sie, dosS¢ powszechnie wprowadzanej pracy zdalnej w niektorych dziatach przedsiebiorstw
i w urzedach oraz wskutek wprowadzenia nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i na uczel-
niach.

Narzucone ograniczenia w maksymalnej liczbie pasazeréw autobuséw spowodowaty ma-
sowe rezygnacje z korzystania z tego Srodka transportu na rzecz samochoddéw osobowych.
Zmianie ulegta wiec jednocze$nie struktura podrdzy — na korzy$¢ przejazdéw indywidualnymi
samochodami osobowymi. Ponadto, pandemia COVID-19 wprowadzita zmniejszajace ogding
mobilnos$¢ zmiany w zachowaniach mieszkancow — korzystajgcych w okresie stanu epidemii
W znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i rekreacyjno-rozrywkowej.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity po-
jemnosci pojazddw komunikacji miejskiej, spowodowaty wzgledny wzrost atrakcyjnosci indy-
widualnych srodkdéw transportu, zwtaszcza samochoddéw osobowych. Umozliwiajg one prze-
mieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, dlatego ryzyko zakazenia jest zni-
kome, a takze zapewniajg komfort podrézy bez zakrywania twarzy, ktore wiele oséb uznaje
za znaczgcq ucigzliwosc.

Prognozy na kolejne lata sg bardzo trudne do skonstruowania, z uwagi na brak realnych
przewidywan dalszego przebiegu pandemii. Pomimo systematycznego w ostatnich tygodniach

znoszenia czesSci ograniczen, nadal nie sg znane terminy, do ktérych majg obowigzywaé
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pozostate ograniczenia, nie jest tez mozliwe dos¢ precyzyjne okreslenie liczby pasazeréw, kto-
rzy zostang przewiezieni komunikacjg miejskg w najblizszych latach.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2022 r. catkowicie przestanie obowig-
zywac stan epidemii, a najwieksze ograniczenia bedg systematycznie znoszone do konca
2021 r. Zmiana zachowan transportowych mieszkancéw, utrwalona przez wielomiesieczny
okres pandemii, wymagata bedzie co najmniej kilku lat. Przyjeto stopniowy powrét pasazeréw
do komunikacji miejskiej i osiggniecie w rezultacie w 2027 r. wskaznika liczby pasazeréw
w przeliczeniu na 1 mieszkanca z 2017 r. W wyniku podjetych dziatann promujgcych transport
zbiorowy w kolejnych latach liczba pasazeréw od tego czasu bedzie dalej wzrastata — do prze-
kroczenia w 2029 r. poziomu wskaznika liczby pasazeréw na 1 mieszkanca z 2019 r.

Na rysunku 7 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw kaliskiej komunikacji miejskiej
do 2030 r. (do 2020 r. zobrazowano wykonanie, na 2021 r. — przewidywania KLA sp. z 0.0.,

a na lata 2022-2030 — prognoze).
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9.0 *

8.0 * s * *
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6.0 »

5.0 &

4.0 "

3.0
2.0
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Rys. 7. Prognoza popytu na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej
do 2030 r. [mIn pasazerow]

Zrédto: opracowanie wiasne.
Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkdw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2019 r. — 0 36% w 2022 r. (o 2,8 min pasazeréw)

i014% w 2025 r. (0 1,1 min pasazeréw). W 2030 r. popyt nieznacznie przekroczy poziom

z2019r. (0 2,8% — 0,2 min pasazeréw).
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Wobec braku w maju 2021 r. wiarygodnych danych odnosnie dtugofalowych skutkdw
wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania transportowe mieszkancéw,
uzyskane obliczenia nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.

Oddziatywanie na wzrost popytu wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno
w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysoka jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w publicznym transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejaz-
dami indywidualnymi $rodkami transportu a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji trans-
portu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozo-
wych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzuja-
cymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien
ksztattowac sie docelowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny.
Biorgc pod uwage specyfike miasta Kalisza (bardzo wysoki wskaznik motoryzacji indywidual-
nej) oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow spowodowanych niekorzystnym
odbiorem transportu publicznego, poziom ten nalezy uznac za niemozliwy do osiggniecia w naj-
blizszych latach.

Duze znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miaty inwestycje
w tabor autobusowy oraz ewentualne decyzje o ograniczeniach w poruszaniu sie w centrum
miasta pojazddw innych niz elektryczne.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego postrzegania ryzyka korzystania z tych srodkéw transportu jako wysokiego,
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niezwykle wazne jest, aby w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazeréw ze Srodkéw
transportu zbiorowego. Dziatania takie bedg wymagaty co najmniej utrzymania parametréw
oferty przewozowej — zarébwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak
i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakos¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzysta-
jacych z niej pasazeréw.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowac od-
cinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — nie tylko pasy dla autobuséw w kory-
tarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan,
Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng — lub (i) zapew-
nia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreSlonego pasa, nie-
dostepne dla pozostatych uzytkownikdw ruchu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dziert 20 maja 2021 r., w ramach kaliskiej komunikacji miejskiej funkcjono-
wato 25 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D,
56,7,8,9, 10, 11, 12, 12K, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 19E i 22, organizowanych przez Wydziat
Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza i obstugiwanych przez KLA sp. z 0.0. Wszystkie te
linie miaty charakter potgczen catorocznych. Dodatkowo, w okresie Wszystkich Swietych funk-
cjonujg cztery dodatkowe linie: K, KW, T i TK, dowozgce mieszkancow do kaliskich cmentarzy.

Linie kaliskiej komunikacji miejskiej mozna podzieli¢ wedtug kryterium zakresu funkcjo-
nowania na trzy kategorie:
= szesnascie linii dziennych catotygodniowych — 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 5, 6, 10, 11, 12,

12K, 16, 19 i 19E;
= jedna linia funkcjonujaca od poniedziatku do soboty — 22;
= osiem linii funkcjonujacych od poniedziatku do piatku: 3D, 7, 8, 9, 13, 15, 17 18.

Wedtug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast
wyodrebnic¢ dwie grupy linii, ktére obejmuja:
= pietnascie linii miejskich (1, 2, 3C, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 16, 18, 19 i 22) — o trasach

w cato$ci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych miasta Kalisza;
= dziesied linii podmiejskich (1A, 1B, 3A, 3B, 3D, 6, 12K, 15, 17 i 19E) — o trasach tgczacych
miasto Kalisz z okolicznymi miejscowosciami.

Trasa linii 19E obejmowata swoim zasiegiem miasto Ostrow Wielkopolski i miejscowosci
potozone pomiedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim, natomiast trasy pozostatych dziewie-
ciu linii podmiejskich — okoliczne miejscowosci.

Poza liniami kaliskiej komunikacji miejskiej, miasto Kalisz obstugiwane byto przez cato-
tygodniowg linie M — organizowang przez gmine Miasto Ostréw Wielkopolski, a obstugiwang
przez Miejski Zaktad Komunikacji SA w Ostrowie Wielkopolskim.

Obecne trasy linii i rozktady jazdy (poza niewielkimi korektami), zostaty zaprojektowane
i wdrozone w potowie lat 90-tych XX w.

taczna dtugosc¢ linii komunikacyjnych, wg stanu na dzien 20 maja 2021 r., wynosita
380,15 km, z czego 310,15 km zawierato sie w granicach miasta, a 70,0 km dotyczyto obsza-
row gmin osciennych. Dtugosc tras wynosita fgcznie 148,35 km, z czego 80,65 km w granicach
miasta, a 67,7 km — na obszarach gmin o$ciennych.
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Pasazerowie kaliskiej komunikacji miejskiej w skali catej sieci mogli korzystac z 704 przy-

stankow, z ktorych 348 bylto zlokalizowanych na obszarze miasta. W wiaty wyposazonych byto

55% przystankow (43% przystankéw na terenie Kalisza), a 4% — w system dynamicznej in-

formacji przystankowej (7% przystankéw na terenie Kalisza). Wskaznik dostepnosci infrastruk-

tury punktowej w transporcie zbiorowym wyrazony liczbg przystankéw na km? w przypadku

Kalisza wyniost 5,0, co jest wynikiem bardzo dobrym.

Trasy wszystkich linii kaliskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 20 maja 2021 r.,

przedstawiono w tabeli 17, a ich schematyczny przebieg na rysunku 8.

Tab. 17. Trasy linii kaliskiej komunikacji miejskiej — stan na 20 maja 2021 r.

Nr linii

Przebieg trasy

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — Warszawska —
todzka — LESNA WINIARY PETLA

1A

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — Warszawska —
t6dzka — Zduny — Dréznik — Hellena — OPATOWEK

iB

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — Warszawska —
todzka — Zduny — Ttokinia Koscielna — (wybrane kursy: Rozdzaty) — Ttokinia Wielka —
Nowa Ttokinia — OPATOWEK

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gorno$laska — Srédmiejska — al. Wol-
nosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawla II — 3 Maja — Nowy Rynek — Chopina —
Kosciuszki — Kopernika — Harcerska (z powrotem: al. Wojska Polskiego — Majkowska —
3-go Maja — Babina — Wodna — Kosciuszki — Kopernika) — Poznanska — KAMPUS

3A

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawla
II — Kolegialna — Sukiennicza — al. Wolnosci — Czestochowska — Ks. Jolanty — Pokrzywnicka
— Kaliska — SZALE PETLA

3B

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawta
II — Kolegialna — Sukiennicza — Czestochowska — al. Wolnosci — Ks. Jolanty — Starozytna
— Wolica Las — Borek — WOLICA SZPITAL — (wybrane kursy: Wolica — CHELMCE)

3C

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gornoélaska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawta
II - Kolegialna — Sukiennicza — Czestochowska — al. Wolnosci — Rzymska — ROMANSKA

3D

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO Podmiejska — Gérnoélaska — Chopina — Harcerska —
Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawifa II — Kolegialna — Sukiennicza —
Czestochowska — Rzymska —Chotéw — Gostyczyna — Smitéw — Osiek — Zydéw — Murowa-
niec — Rzymska — Czestochowska — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana
Pawla II — Babina — Wodna — Chopina — Koéciuszki — Kopernika — Harcerska — Gornoslaska
— Podmiejska — PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO

93



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Nr linii

Przebieg trasy

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Stanczukowskiego — Korczak — Po-
znanska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z po-
wrotem: Babina) — pl. Jana Pawta II — Warszawska — PUCKA

ELEKTRYCZNA PRATT WHITNEY - Czestochowska — Budowlanych — Polna — Legiondw
— Gornoslaska — Podmiejska — Stanczukowskiego — Poznanska — Harcerska — Kopernika —
Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — Warszawska —
Torunska — Pucka — Skarszewska — Borkowska — Skarszewska — al. Sikorskiego — War-
szawska — POLKO (wybrane kursy: od Skarszewskiej przez Borkowska do DEUGIE PE-
TLA)

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Kopernika
— Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawia
II — Kolegialna — Sukiennicza — al. Wolnosci — Czestochowska — Szlak Bursztynowy — Kre-
sowa — Spotdzielcza — Tatrzanska — Karpacka — Podhalanska — Budowlanych — Czesto-
chowska — Rzymska — Romariska — ROMANSKA

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — al. Wojska Polskiego — Majkowska —
Diugosza — Ztota — Bazancia — BAZANCIA

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gornoélaska — Dworcowa — Dworzec
PKP — Dworcowa — Grunwaldzka — Karpacka — Tatrzanska — Spétdzielcza — Kresowa —
Szlak Bursztynowy — tddzka — Okraglicka — Kotobrzeska — Potaniecka — Bedzirska — Cho-
cimska — Cieszynska — towicka — Lubelska — LESNA WINIARY PETLA

10

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO - Podmiejska — Gorno$laska — Harcerska — Poznanska
— Poznanska Nowy Szpital — Poznanska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna —
Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawta II — Warszawska — todzka — LU-
BELSKA WINIARY

11

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Legiondw — Utanska —
Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — Warszawska —
todzka — Kotobrzeska — Potaniecka — Bedzifska — Cieszynska — towicka — WINIARY
OSIEDLE

12

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Wojciechowskiego — Armii Krajowej — Sktodowskiej-
Curie — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Legionéw — Utanska — Bankowa
— al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — 3-go Maja (z powrotem:
Wodna — Parczewskiego) — Chopina — Kosciuszki — Kopernika — Harcerska — Poznarska —
CMENTARZ KOMUNALNY

12K

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Wojciechowskiego — Armii Krajowej — Sktodowskiej-
Curie — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Legiondw — Utanska — Bankowa
— al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — 3-go Maja (z powrotem:
Wodna — Parczewskiego) — Chopina — Kosciuszki — Kopernika — Harcerska — Poznanska —
KOSCIELNA WIES

13

SKLODOWSKIEJ-CURIE — Armii Krajowej — Wojciechowskiego — Wyszynskiego — Pod-
miejska — Gornoslaska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Par-
czewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawta II — 3-go Maja — Majkowska — Pitsud-
skiego — Staffa — Wyspianskiego — Szymanowskiego — DLUGA PETLA
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Nr linii

Przebieg trasy

15

SKALMIERZYCE — Nowe Skalmierzyce — Wroctawska — Gérnoslgska — Legiondw — Utan-
ska — Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — Stawiszyn-
ska — Zotnierska — Tuwima — Zeromskiego — Staffa — Szymanowskiego — GODEBSKIEGO
PETLA (wybrane kursy: DLUGA PETLA lub 3-go Maja — Majkowska — Dtugosza — Zfota
— BAZANCIA)

16

OBOZOWA PETLA (wybrane kursy: Metalowcow — Sulistawicka — Piwonicka) — Grun-
waldzka — Karpacka — Tatrzanska — Spotdzielcza — Kresowa — Polna — Legiondw — Nowy
Swiat — (z powrotem: Lipowa — Handlowa) — Harcerska — Kopernika — Koéciuszki — Chopina
— Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Chopina) — Nowy Rynek — Majkowska — Dtugosza
- Ztota — BAZANCIA

17

KOTOWIECKO — Droszew — Trkusdw — Biskupice — $w. Michata — Dobrzecka — al. Wojska
Polskiego — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Nowy Rynek — MAJKOW-
SKA/BAZANCIA

18

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Wojciechowskiego — Armii Krajowej — Sktodowskiej-
Curie — al. Wojska Polskiego — Wroctawska — Gornoslaska — Legiondw — Utanska — Ban-
kowa — al. Wolnoéci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — Stawiszyriska — Zot-
nierska — Tuwima — Zeromskiego — Staffa — Szymanowskiego — DLUGA PETLA

19

PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Wojciechowskiego — Armii Krajowej — Sktodowskiej-
Curie — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Legionéw — Utanska — Bankowa
— al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. Jana Pawta II — Stawiszyfiska — Zotnierska
— Tuwima — Zeromskiego — Staffa Szymanowskiego (z powrotem: Morelowa) — Stawiszyn-
ska — GODEBSKIEGO

19E

OSTROW WLKP. — Czekanéw — Fabianéw — Biskupice — Skalmierzyce — Wroctawska —
al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslgska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki —
Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — pl. Jana Pawta II — 3-go Maja
— Majkowska — MAJKOWSKA

22

GODEBSKIEGO - Stawiszynska — Szymanowskiego — Staffa — Zeromskiego — Tuwima —
Zotnierska — Stawiszyfiska — pl. Jana Pawta II — Babina — Nowy Rynek — Chopina — Har-
cerska — al. Wojska Polskiego — Dobrzecka — Mickiewicza — Widok — Serbinowska — al. Woj-
ska Polskiego — Sktodowskiej-Curie — Armii Krajowej — Wojciechowskiego — Wyszynskiego
— Podmiejska — al. Wojska Polskiego — Serbinowska — Widok — Mickiewicza — Dobrzecka —
al. Wojska Polskiego — Harcerska — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta
II — Stawiszynska — Zotnierska — Tuwima — Zeromskiego — Morelowa — Stawiszynska —
GODEBSKIEGO

Zrédto: dane Urzedu Miasta Kalisza.
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Rys. 8. Schemat linii komunikacyjnych kaliskiej komunikacji miejskiej
— stan na 20 maja 2021 r.

Zrddto: Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0.
Obstugiwane kaliskg komunikacjg miejskg miejscowosci w gminach osciennych potozone

sg w powiatach:

kaliskim — gmina miejsko-wiejska Opatdéwek oraz gminy wiejskie: Godziesze Wielkie i Ze-

lazkow;

= ostrowskim — miasto Ostrow Wielkopolski, gmina miejsko-wiejska Nowe Skalmierzyce
i gmina wiejska Ostréw Wielkopolski;

= pleszewskim — gmina wiejska Gotuchow.

Obszar dziatania kaliskiej komunikacji miejskiej jest wiec bardzo rozlegty.
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Obstugiwane miejscowosci — wraz z intensywnoscig funkcjonowania w nich poszczegdl-
nych linii kaliskiej komunikacji miejskiej, mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu
na dzien 20 maja 2021 r. — przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Miejscowosci w gminach osciennych wraz z liczbg kurséw
wykonywanych na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim,
w sobote i w niedziele — stan na dzien 20 maja 2021 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowosc Gmina Linia |dzien powszedni sobota niedziela
z do z do z do
Borek 3B 13 13 7 7 7 7
Godziesze

Woli B 7 7 7 7 7 7
Tolca Wielkie 3
Zydow 3D 13 13 - - - -
Koscielna Gotuchéw 12K 24 24 11 11 9 9
Wies
Biskupice 17 6 6 - - - -
Biskupice 19E 18 18 6 6 6 6
Otoboczne
Chotéw 3D 13 13 - - - -
Droszew 17 5 5 - - - -
Fabianow 19E 18 18 6 6 6 6
Gostyczyna 3D 13 13 - - - -
Kotowiecko Nowe 17 5 5 - - - -
Nowe Skalmierzyce 15 12 12 - - - -
Skalmierzyce 19E 18 18 6 6 6 6
Osiek 3D 13 13 - - - -
Pawtow 17 5 5 - - - -

15 12 12 - - - -
Skalmierzyce

19E 18 18 6 6 6 6
Smitéw 3D 13 13 - - - -
Trkusow 17 5 5 - - - -
Chetmce 3B 7 7 7 7 7 7
Nowa
Ttokinia 1B 6 6 i i i i

Opatowek 1A 24 24 16 16 8 8

Opatowek

1B 6 6 - - - -
Rozdzaty 1B 3 3 3 3 3 3
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Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowosc Gmina Linia |dzien powszedni sobota niedziela
z do z do z do
Szate 3A 14 14 14 14 14 14
T+9k|n|a Ko- 1B 3 3 3 3 3 3
Scielna )
Ttokini Opatowek
okinia
Wielka 1B 9 9 3 3 4 4
Zduny 1A 24 24 16 16 8 8
Ostréw Ostrow Wiel-
. ) kopolski 19E 18 18 6 6 6 6
Wielkopolski i
(miasto)
Ostrow Wiel-
Czekanéw kopolski | yog 18 18 6 6 6 6
(gmina wiej-
ska)
Polko ) ; 6 11 12 7 7 6 6
Zelazkow
Szosa Turecka 6 11 12 7 7 6 6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy www.kla.com.pl, dostep: 1 marca 2021 r.

Najwiekszg intensywnoscig obstugi w dniu powszednim, mierzong liczbg kurséw, charak-
teryzowato sie pie¢ miejscowosci podmiejskich:
= Opatéwek — linie 1A i 1B, z odpowiednio 24 i 6 parami kursow;
= Nowe Skalmierzyce i Skalmierzyce — linie 15 i 19E, z odpowiednio 12 i 18 parami kursow;
= Koscielna Wies$ — linia 12K, z 24 parami kurséw;
= Zduny - linia 1A, z 24 parami kursow.

W weekendy najwiecej kursdéw realizowano natomiast do miejscowosci:
= Opatdéwek i Zduny — linia 1A, z 16 parami kursow w sobote i 8 parami w niedziele;
= Szate - linia 13A, z 14 parami kurséw w sobote i w niedziele;
= Koscielna Wie$ — linia 12K, z 11 parami kurséw w sobote i 9 parami w niedziele.

Najmniej kurséw autobusy kaliskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci osciennych
wykonywaty natomiast na linii 1B do miejscowosci Ttokinia Koscielna — 3 pary w kazdym ro-
dzaju dnia tygodnia.

W tabeli 19 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii kaliskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozkladami jazdy waz-
nymi na dzien 20 maja 2021 r. Za przecietny miesigc kalkulacyjny przyjeto okres rozliczeniowy

obejmujacy 21 dni powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.
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Tab. 19. Liczba kilometréw wykonywanych na poszczegolnych liniach kaliskiej

komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele

— stan na 20 maja 2021 r.

Liczba wozokilometrow

Linia w dniu W niedziele przecietny
powszednim eciats i Swieta miesiac
1 4574 246,9 4034 12 609,9
1A 785,4 525,6 262,8 19 909,2
iB 353,1 122,7 155,5 8 684,3
2 491,1 226,4 226,6 12 352,1
3A 426,8 426,8 426,8 12 804,6
3B 428,2 218,4 218,4 10 957,4
3C 462,6 234,1 204,6 11 674,6
3D 487,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 10 237,3
5 246,9 155,3 147,9 6 546,1
6 539,6 241,8 209,8 13 346,6
7 73,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1540,8
8 68,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1444,8
9 328,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 6 887,1
10 115,8 115,8 115,8 3475,4
11 7778 510,7 511,3 20933,8
12 199,0 143,0 166,9 5 584,7
12K 684,2 316,7 259,2 16 930,8
13 370,9 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 7 788,4
15 371,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 7 804,3
16 443,8 204,3 153,1 10 902,5
17 189,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3983,7
18 246,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 51724
19 388,1 299,8 408,8 11 393,9
19E 1 086,0 360,3 359,3 26 044,8
22 333,6 162,3 nie funkcjonuje 7 655,4
Nieprzydzielone
przejazdy 557,4 210,0 202,8 13 558,7
techniczne

Cata siec¢ 10913,1 4720,8 4433,1 270 223,7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.
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W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometréw zaplanowano na linii 19E — 1 086 km.
Kolejnymi pofgczeniami charakteryzujgcymi sie znaczacg dzienng praca eksploatacyjng (powy-
zej 700 km), byty linie 1A i 11, na ktdrych zaplanowano odpowiednio 785 i 777 km. Najmniej
kilometréw w dniu powszednim zaplanowano natomiast na linii 8 (68 km).

W sobote linig o najwiekszej pracy eksploatacyjnej byta linia 1A, na ktérej przewidziano
do wykonania 525 km. Prég 500 km przekroczyta w tym rodzaju dnia tygodnia réwniez linia
11, na ktdrej realizowano 510 km. Najmniej kilometréw zaplanowano natomiast w sobote
na linii 10 na ktdrej realizowano 115 km.

W niedziele poftaczeniem o najwiekszej liczbie kilometréw byta linia 11 — z zaplanowana
pracg eksploatacyjng rowng 511 km. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 3A, na ktorej
zaplanowano 426 km. Najmniej kilometréw w niedziele przewidziano do wykonania takze na li-
nii 10 — 115 km.

W marcu 2021 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, autobusy kaliskiej komunikacji
miejskiej wykonywaty na liniach komunikacyjnych 10 913,1 km (razem z przejazdami technicz-
nymi nieprzydzielonymi do poszczegdlnych linii).

W sobote w catej sieci komunikacyjnej wykonywano 4 720,8 km (43,6% wielkosci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 4 433,1km (odpowiednio 41,0 i 93,9%
liczby kilometréw w dniu powszednim i w sobote).

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 nie-
dziel), na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 270 223,7 km.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii kaliskiej komunikacji miejskiej, mie-
rzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 20 maja 2021 r. — przedstawiono
w tabeli 20.

W zestawieniu nie uwzgledniono kurséw wykonywanych w ramach przejazdéw technicz-
nych, nieudostepnianych pasazerom.

W dniu powszednim najwiecej kurséw wykonywano na linii 11 — 61 kurséw. Kolejnymi
pod wzgledem liczby wykonywanych kurséw byty linie 1A i 12K, na ktérych w dniu powszednim
wykonano 48 kurséw. Do linii z wzglednie duzg liczbg kurséw w dniu powszednim nalezy zali-
czyc takze linie: 1, 2 i 16, na ktdrych w tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano odpowiednio:
41, 42 i 41 kursow.

W sobote najintensywniej obstugiwana byta linia 11 (41 kurséw), a takze linia 1A, na kto-
rej wykonywano 32 kursy.

W niedziele najwiecej kurséw wykonywano takze na linii 11 — 41 kurséw. Niewiele mniej-
szg liczbg kurséw realizowanych w tym rodzaju dnia tygodnia charakteryzowaty sie linie 1i 19,
na ktorych w niedziele wykonywano odpowiednio 36 i 39 kurséw.
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Tab. 20. Liczba kurséw wykonywanych na liniach KLA sp. z 0.0. w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 20 maja 2021 r.

o Liczba kursow

Linia w dniu powszednim w sobote w niedziele i Swieta
1 41 22 36
1A 48 32 16
1B 18 6 8
2 42 20 20
3A 28 28 28
3B 26 14 14
3C 32 16 14
3D 13 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 36 24 22
6 37 16 14
7 4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
10 9 9 9
11 61 41 41
12 16 12 14
12K 48 22 18
13 28 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
15 25 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
16 41 20 16
17 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 20 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 37 29 39
19E 37 12 12
22 18 9 nie funkcjonuje
Cata siec¢ 707 332 321

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy www.kla.com.pl, dostep: 20.05.2021 r.

W dniu powszednim najmniej kursow wykonywanych byto na trzech liniach: 7 (4 kursy),
8 (8 kursow) i 10 (9 kurséw). W sobote liniami z najmniejszg podazg ustug byly: 1B, 10 i 22
(odpowiednio: 6, 919 kurséw). W niedziele najmniej kurséw wykonywano natomiast na liniach

1B i 10 — odpowiednio 8 i 9 kursow.
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Wg stanu na dzier 31 marca 2021 r., na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej wykony-
wano 707 kursow w dniu powszednim (nauki szkolnej), 332 kursy w sobote i 321 kurséw
w niedziele. Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 47,0% liczby kurséow w dniu po-
wszednim. W niedziele realizowano natomiast 45,4% liczby kursow wykonywanych w dniu
powszednim i zarazem az 96,7% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Cecha charakterystyczng kaliskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiekszosci li-
nii przez obszar Scistego Srodmieécia.

Czes¢ petli autobusowych kaliskiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 20 maja
2021 r., skupiato po kilka linii:
= potozona w zachodniej czeSci miasta petla Wyszynskiego Stoneczna — osiemnascie linii: 1,

1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 12K, 18 i 19;
= Dluga — dwie linie: 13 18;
= Godebskiego — trzy linie 15, 19 22;
= LeSna Winiary — dwie linie: 1i9;
= Lubelska Winiary — trzy linie: 1, 10 11;
= Majkowska Medix — dwie linie: 17 i 19E;
= Romanska — dwie linie: 3Ci 7;
= Wat Bernardynski Bazancia — cztery linie: 8, 15, 16 i 17 (wybrane kursy).

Poza petla Wyszynskiego Stoneczna (258 odjazdéw w dni powszednie, 132 w soboty
i 133 w niedziele), pozostate nie sg jednak zbyt mocno wykorzystywane.

Z pozostatych petli wspolnych dla wiecej niz jednej linii, wg stanu na dzien 20 maja
2021 r., wykonywano nastepujacy liczbe kursow:
= Diuga — 35 w dni powszednie (tylko);
= Godebskiego — 43 w dni powszednie, 23 w soboty i 20 w niedziele;
= LeSna Winiary — 31 w dni powszednie, 11 w soboty i 18 w niedziele;
= Lubelska Winiary — 36 dni powszednie, 24 w soboty i takze 24 w niedziele;
= Majkowska Medix — 51 w dni powszednie, 16 w soboty i 14 w niedziele;
= Romanska — 18 w dni powszednie, 8 w sobote i 7 w niedziele;
= Wal Bernardyniski Bazancia — 27 w dni powszednie, 10 w soboty i 8 w niedziele.

Wspdline petle dla wielu linii stanowig okoliczno$¢ umozliwiajgca nie tylko opisane wyzej
stosowanie nowoczesnych technik zarzagdzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu po-
jazddw do linii w ciggu dnia, przeprowadzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych
w ruchu autobuséw, ale i utatwiajgcg ewentualng eksploatacje autobuséw zeroemisyjnych —
elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.
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Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2020 r. przypadt na Miasto Kalisz (84%).
Na rzecz gmin osciennych w 2020 r. zrealizowano 41,9 tys. wozokilometréw, tj. 16% rocznej
liczby wozokilometréw zrealizowanych w kaliskiej komunikacji miejskiej. Przekraczajgcy 15%
udziat wozokilometrow wykonywanych poza obszarem gminy-organizatora nalezy uznac
za wysoki w skali kraju w segmencie miast o liczbie ludnosci zblizonej do Kalisza.

Dtugos$¢ linii podmiejskich z podziatem na obszar miasta i gmin obstugiwanych kaliskg
komunikacjg miejska przedstawiono w tabeli 21. Na rysunku 9 przedstawiono natomiast struk-

ture wozokilometrow realizowanych na obszarze Kalisza i na obszarze podmiegjskim w 2020 r.

Tab. 21. Dlugosc linii podmiejskich z podziatlem na obszar miasta i gmin
obstugiwanych kaliska komunikacja miejska — stan na 20 maja 2021 r.

Dhugosc linii
km
!“ r Relacja [km]
linii . . na obszarze | na obszarze
cata linia . .
Kalisza podmiejskim
1A | Wyszynskiego Stoneczna — Opatowek 15,7 10,8 4,9
1B Wyszynsklego Stoneczna — Ttokinia — 20,1 116 85
Opatowek
3A | Wyszynskiego Stoneczna — Szate Petla 15,2 12,7 2,5
3B | Wyszynskiego Stoneczna — Chetmce 17,2 12,7 4,5
3D Wyslzyl-'lsklego Stoneczna — Zydow — Wy- 375 254 12,1
szyhskiego Stoneczna
6 Elektryczna Pratt & Whitney — Pélko 16,4 14,6 1,8
12K Wyszynskiego Stoneczna — Koscielna Wies 14,3 13 13
Petla
15 Diuga Petla — Skalmierzyce 15,9 12,5 3,4
17 Majkowska Medix — Kotowiecko 16,1 7 9,1
19E MaJkowska Medix — Ostrow Centrum Prze- 296 10,4 19,2
siadkowe

Zrédto: opracowanie wiasne podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Wg stanu na dzien 20 maja 2021 r., miasto Kalisz wykorzystywato do realizacji ustug
przewozowych jednego operatora — KLA sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem wewnetrznym i re-
alizujgcego przewozy na podstawie umowy nr UA/6/WKE/2010 o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 8 listopada 2010 r. Umowa ta obejmo-
wata okres do dnia 8 listopada 2020 r., a po zmianie wprowadzonej aneksem nr 30 z dnia
29 listopada 2019 r., obowigzuje na okres do dnia 8 listopada 2025 r. W celu zawarcia przy-
wotanej umowy Rada Miejska Kalisza podjeta w dniu 26 pazdziernika 2010 r. uchwate
Nr LVI/757/2010, w ktdrej powierzyta KLA sp. z 0.0. $wiadczenie na rzecz Miasta Kalisza ustug
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polegajacych na wykonywaniu przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, w ramach

komunikacji miejskiej, w rozumieniu przepiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Linie
podmiejskie

.16.:0\ .

Linie miejskie
84%

Rys. 9. Struktura wozokilometrow realizowanych na obszarze Kalisza

oraz na obszarze podmiejskim w 2020 r.

Zrddto: opracowanie wiasne podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Wedtug stanu na dzien 31 marca 2021 r., park taborowy Spotki sktadat sie z 72 szt.
autobusdéw, w tym cztery pojazdy — dwa minibusy Volkswagen Crafter 50 oraz dwa minibusy
MAN Mercus TGE, wykorzystywane byty wylacznie do Swiadczenia przewozoéw szkolnych nie-
regularnych i przewozéw 0s6b niepetnosprawnych, ktdrych nie eksploatowano na liniach ko-
munikacji miejskiej. Z kolei w stosunku do dwdch innych posiadanych autobuséw marki Iveco
— 50C i Daily 50C17, podjeto decyzje o ich wycofaniu z ruchu, z powodu nadmiernego zuzycia.

Flota pojazdéw wykorzystywanych do przewozéw pasazerow w kaliskiej komunikacji
miejskiej liczyta 66 szt. autobusow. Pojazdy te byly w wiekszosci catkowicie niskopodtogowe
(54 szt., tj. 81,8% stanu floty), a jedynie 12 szt. byto niskowejsciowych (18,2%). Wszystkie
pojazdy wyposazone zostaty w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym, przy czym 16 szt.
autobusdw (az 22,2% stanu floty) posiadato naped hybrydowy. W strukturze taboru komuni-
kacji miejskiej dominowaty autobusy standardowe (klasy maxi), ktore stanowity 86% stanu
taboru KLA sp. z 0.0. (57 szt.). Autobusy klasy pojemnosciowej midi (o dtugosci od 8,0 do 10,5
m) stanowity 6% (4 szt.) parku taborowego Spoétki, klasy maxi (przegubowe — 18 m) — 5%
(3 szt.) a mini — 3% (2 szt.). Operator zamierzat pojazdy klas mini i midi, poza dwoma auto-
busami marki Isuzu Novociti Life, wymieni¢ docelowo na autobusy standardowej klasy maxi.

Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej byt dos¢ niski —
wyniost 7,3 lat. Tylko dwa pojazdy bylty w wieku 15 lat i starsze — dotyczyto to dwdch
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autobuséw marki Volvo 7700 i B10BLE. Niski byt takze udziat pojazdéw w wieku ponad 10 lat,
ktore stanowity tylko 21,2% stanu pojazdéw komunikacji miejskiej. Strukture wiekowg taboru
eksploatowanego na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach kaliskiej
komunikacji miejskiej — stan na 31 marca 2021 r.

Wiek taboru Liczba pojazdéw Udziat
[lata] [%]
0-3 13 19,7
4-6 19 28,8
7-10 20 30,3
11 i wiecej 14 21,2
Razem 66 100,0

Zrédto: dane KLA sp. z 0.0.

Na mocy art. 37 ust. 1 przywotanej ustawy, kazda jednostka samorzadu terytorialnego
— z wytgczeniem gmin i powiatow, ktdrych liczba mieszkancoéw nie przekracza 50 000 (wyta-
czenie to sprecyzowano w art. 36 ust. 1) — ktdéra Swiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zobowigzana zostata do sporzadzania co 36 miesiecy analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zero-
emisyjnych oraz innych $rodkdéw transportu, w ktoérych do napedu wykorzystywane sg wytgcz-
nie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazoéw cieplarnianych lub innych substangji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazoéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych sub-
stancji.

Miasto Kalisz jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancéw prze-
kraczata przywofany limit demograficzny wynikajacy z art. 36 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych — jest wiec prawnie zobowigzane do cyklicznego sporzadzania analiz
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej. Pierwszg takg analize wykonano w grudniu 2018 r., a jej wynik
nie wykazat przewagi korzysci nad kosztami z tytutu wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, Miasto Kalisz zwolnione wiec zostato z obowigzku osiggniecia wymaganego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych w okresie do trzech lat od daty jej sporzadzenia,
tj. do konca 2021 r. — nie musiato wiec zapewnic od 1 stycznia 2021 r. minimum 5% udziatu

autobusow zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie pojazdéw. Na dzien
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31 marca 2021 r. stan taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdéw KLA sp. z 0.0. nie spetniat
wskazanego wyzej minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw prze-
znaczonych do przewozéw w komunikacji miejskiej.

W tabeli 23 przedstawiono nastepujgce dane charakteryzujgce kaliskg komunikacje miej-
ska (wykonanie w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r.):
= liczbe wozokilometréw — w podziale na tabor hybrydowy i pozostaty;
= Srednig liczbe autobuséw w inwentarzu i w ruchu — z wyodrebnieniem pojazdéw hybrydo-

wych.

Jak wynika z tabeli 23, w ostatnich czterech latach wielkoS¢ oferty przewozowej, wyra-
zona liczbg wozokilometréw i pojazdéw w ruchu, ulegata tylko niewielkim wahaniom — mozna
uznac, ze byla ona ustabilizowana. Wzrost liczby pojazdéw w ruchu w 2020 r. wynikat z ko-
niecznosci wprowadzenia do ruchu dodatkowych pojazddéw w celu zabezpieczenia przewozow
pasazerow w warunkach wprowadzenia drastycznych ograniczenn spowodowanych ogtosze-
niem stanu pandemii.

Wzglednie stata liczba wozokilometréw jest rezultatem braku istotnych zmian liczby
mieszkancow Kalisza oraz wynikiem niewprowadzania w analizowanym okresie istotnych zmian

w zakresie obstugi Miasta i obszaréow gmin osciennych kaliskg komunikacjg miejska.

Tab. 23. Podstawowe parametry charakteryzujace kaliska komunikacje
miejska w latach 2017-2021

Rok
Wyszczegolnienie Jedn.
y g 2017 2018 2019 2020 AL

— plan
Liczba wozokilometrow iys 3088,3| 3196,0| 3254,9| 3180,9| 32550
- w tym pojazdy hybrydowe km. 3,8 593,3| 10646 | 10154 | 1065,0
- W tym pojazdy pozosta+e 3 084,4 2 602,7 2 190,3 2 165,5 2 190,0
Srednia liczba pojazdéw we flocie 63 63 68 63
- w tym pojazdy hybrydowe szt. b.d. 16 16 16 16
- w tym pojazdy pozostate 47 47 52 47
Srednia liczba pojazdow w ruchu | b.d. 54 54 57 57
w komunikacji miejskiej
Udziat w pracy eksploatacyjnej:
- autobusy hybrydowe % 0,1 18,6 32,7 31,9 32,7
- autobusy pozostate 99,9 81,4 67,3 68,1 67,3

Zrédto: dane Wydziatu.

Poza liniami kaliskiej komunikacji miejskiej na obszarze Kalisza funkcjonowata linia M —

organizowana przez Gmine Miasto Ostréw Wielkopolski, ktérg obstugiwat Miejski Zaktad
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Komunikacji SA w Ostrowie Wielkopolskim. Linia ta tgczy Kalisz i Ostrow Wielkopolski przez 7
dni w tygodniu i byto na niej realizowanych 19 par kurséw w dniu powszednim, 6 par kurséw
w sobote i 6 par kurséw w niedziele.

Powiatowg oferte potgczen autobusowych stanowig linie o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej objete dofinansowaniem z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych — organizo-
wane przez Staroste Kaliskiego. W 2021 r. na obszarze powiatu kaliskiego funkcjonowaty dwie
takie linie — odpowiednio na trasach:

«» Kalisz — Zagorzyn — Jankdw Pierwszy — Blizanéw — Jarantéw — Brudzew — Zegocin — Pawto-
wek — Kalisz;

= Kalisz — Zagorzyn — Jankéw Pierwszy — Blizandw Drugi — Jankéw Pierwszy — Brudzew —
Zagorzyn — Kalisz.
Objecie trasami ww. linii obszaru miasta Kalisza umozliwito porozumienie zawarte przez
Miasto Kalisz w zakresie powiatowych przewozdw pasazerskich z powiatem kaliskim. W tym
przypadku Prezydent Miasta Kalisza wystgpit w roli starosty powiatu grodzkiego.
Uzupetnieniem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Miasto Kalisz i $wiadczonych przez KLA sp. z 0.0., sg ustugi Swiadczone przez prywat-
nych przewoznikdw dziatajacych na zasadach komercyjnych. Na obszarze miasta i gmin oscien-
nych sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzupetniajg autobusowe potgczenia regio-
nalne, na ktérych przewozy sg wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Prezy-
denta Miasta Kalisza.
Wg stanu na dzien 20 maja 2021 r. przewozy na podstawie zezwolen w obszarze dziata-
nia kaliskiej komunikacji miejskiej realizowane byly przez nastepujace podmioty:
= Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0., ul. Wroctawska 30-38,
62-800 Kalisz;

= Pleszewskie Linie Autobusowe , Gaedig-Reisen” Robert Gaedig (linia A tgczaca Kalisz i Ple-
szew — dawna linia kaliskiej komunikacji miejskiej);

= AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak, Prywatne Linie Autobusowe, Madalin 19,
62-850 Liskow;

= Transport Osobowy TRANSCEK Alicja Brzezinska, 62-834 Cekéw Kolonia 14a;

= PPHU s.c. S. Wojtczak, H. Kobierski, M. Wojtczak, Niedzwiady 8a, 62-800 Kalisz;

= Ustugi Transportowe Przewdz Osdb Pawet Jaskiewicz, ul. Nakwasinska 35, 62-840 Kozmi-
nek;

= Transport Osobowy Mirostaw Litwa, Tymianek 11, 62-840 Kozminek;

= FHU KaRyS Ryszard Kasperczak, Sierzchow 22, 62-860 Opatdwek;

= Transport Osobowy Jacek Olszewski, Osuchéw 22, 62-840 Kozminek;
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= Przewdz Osdb Ryszard Zimniak, ul. Armii Krajowej 11/29, 62-800 Kalisz;

= Transport Osobowy Julian Jaszek, pl. $w. Wawrzynca 2, 62-840 Kozminek;

= Prywatny Transport Osobowy i Ciezarowy Bogumit Waszak, ul. Kopernika 11, 62-840 Koz-
minek;

= Ustugi Transportowe Dariusz Pluta, ul. Browarna 5/20, 62-800 Kalisz;

= Przedsiebiorstwo Przewozowe POLTURIST Andrzej Jarentowski, ul. Karkonoska 18, 62-800
Kalisz;

= Transport Autobusowy AUTOTRANS Jacek Kakol, Niedzwiady 8, 62-800 Kalisz;

= Firma Transportowa AUTOTRANS Jacek Przybyt, Borek ul. Dziatkowa 17, 62-872 Godziesze
Wielkie;

- P.W. WROBEL s.c., Pruszkéw 79, 62-800 Kalisz.

Przewozy komercyjne spetniajg gtdwnie funkcje dowozowo-odwozowg z mniejszych
osrodkow miejskich i z osrodkdw wiejskich do Kalisza. Dodatkowym uzupetnieniem linii komer-
cyjnych s3 linie dziatajgce na podstawie zezwolen na przewozy regularne specjalne, Swiad-
czone przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu sp. z 0.0., w ktérym
od 2011 r. cato$¢ udziatow posiada Miasto Kalisz.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego. W ramach przewozéw wojewddzkich ustugi oferowaty Koleje Wielkopolskie
Sp. Z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0.

Wojewoddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w ograniczonym stopniu w przemieszcze-
niach pasazerdw na obszarze obstugiwanym kaliskg komunikacjg miejskg, z uwagi na nie-
wielkg sie¢ przystankow i potozenie stacji kolejowej w Kaliszu poza Scistym centrum miasta.

W obszarze dziatania kaliskiej komunikacji miejskiej czynne byly nastepujace stacje
i przystanki kolejowe:
= stacja Czekandw;
= stacja Kalisz;
= przystanek Kalisz Szczypiorno;
= przystanek Kalisz Winiary;
= stacja Nowe Skalmierzyce;
= przystanek Ocigz;
= stacja Opatowek;
= stacja Ostrow Wielkopolski.

Uzupetnienie oferty kolei regionalnych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wo-

jewodztwa  Wielkopolskiego,  stanowity  pofaczenia  miedzywojewddzkie  z todzi
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przez Sieradz i Kalisz do Ostrowa Wielkopolskiego, realizowane przez t6dzkg Kolej Aglomera-
cyjng sp. z 0.0. (LKA).

Analizujgc kolejowg oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych
zmian rozktadu jazdy, ktére nastepujg Srednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjaz-
déw jest zjawiskiem niekorzystnym, ktdre zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym
utrudnieniem sg co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak
mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo tez zbyt dtugi
czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekcji.

Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym od 13 grudnia 2020 r., pomiedzy stacjg Ka-
lisz i stacjg Opatéwek oraz pomiedzy stacjg Kalisz i stacjg Ostrow Wielkopolski zaplanowano 7
par pociggdw w dni powszednie, 7 par w soboty i 8 par w niedziele. Pomiedzy stacjg Ka-
lisz i stacjq Pleszew zaplanowano 6 par pociggdw w dni powszednie, 7 par w soboty i 6 par
w niedziele?!.

Kalisz posiada bardzo dobrze rozbudowang sie¢ potaczen kolejowych dalekobieznych,
zapewniajacych pofaczenia z takimi miastami jak: Biatystok, Jelenia Gdra, £ddz, Poznan, War-

szawa i Wroctaw.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-
zowanego przez Miasto Kalisz obejmuje obszary:
= Kalisza;
= miast i gmin oSciennych, z ktérymi Miasto Kalisz zawarto porozumienie w zakresie organi-

zacji publicznego transportu zbiorowego, tj. miasta Ostrow Wielkopolski, gmin miejsko-
wiejskich Nowe Skalmierzyce i Opatéwek oraz gmin wiejskich: Godziesze Wielkie, Gotu-
chow i Ostrow Wielkopolski.

Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakgji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nych tras poszczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-

wadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

21 www.portalpasazera.pl, koleje-wielkopolskie.com.pl oraz Ika.lodzkie.pl, dostep: 20.05.2021 r.
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Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozéw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiednigj
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktorych maja sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Kaliszu i gminach, ktére z Mia-
stem Kalisz podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach kaliskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego, granice miasta i gminy Nowe Skalmierzyce oraz Opatowek, a takze granice
gmin: Godziesze Wielkie, Gotuchow i Ostrow Wielkopolski.

Miasto Kalisz organizuje rowniez linie (nr 6) do miejscowosci zlokalizowanych w gminie
Zelazkdw. Ze wzgledu na brak podpisanego porozumienia miedzygminnego w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego i finansowania przewozdw z tg gming, linia 6 funkcjonuje formal-
nie jako przedsiewziecie komercyjne KLA sp. z 0.0., a przewozy wykonywane sg na podstawie
zezwolenia udzielonego przewoznikowi. W okresie obowigzywania planu nalezy podjg¢ proby
uregulowania sytuacji formalno-prawnej wymienionej linii, poprzez zawarcie stosownego po-
rozumienia miedzygminnego z gming Zelazkdw.

W okresie planowania, poza biezgcym dostosowywaniem tras linii do popytu, zakfada sie
kompleksowa reorganizacje podazy ustug, ktdra poprzedzona zostanie badaniami marketingo-
wymi wielkosci popytu efektywnego w odniesieniu do wszystkich kurséw i linii oraz badaniami
ankietowymi, ktérych celem bedzie rozpoznanie zachowan komunikacyjnych, potrzeb przewo-
zowych, mechanizmdéw podejmowania decyzji w wyborze $rodkéw transportu oraz czynnikdw
mogacych wptyng¢ na zmiane preferencji transportowych mieszkancéw — przede wszystkim

w odniesieniu do oferty przewozowej.
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Na podstawie wynikdw powyzszych badan opracowana zostanie koncepcja optymalizacji

oferty przewozowej kaliskiej komunikacji miejskiej. Zaktada sie, ze bazg do sformutowania tej

koncepcji bedg pogtebione analizy, obejmujgce przynajmnie;j:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

konkurencyjnos$¢ kaliskiej komunikacji miejskiej;

podaz ustug transportu publicznego na obszarze funkcjonowania kaliskiej komunikacji

miejskiej na tle danych demograficznych;

przebieg tras linii komunikacyjnych oraz liczbe oferowanych potaczen i czestotliwosci kur-

sow w przekroju réznych rodzajéow dni tygodnia;

dostepnos¢ przestrzenng i czasowg ustug komunikacji miejskiej:

- dlugo$¢ drég dojscia do przystankdw (ekwidystanty z izochronami czasu dojscia
do przystankdw z uwzglednieniem ciggdw pieszych);

- dlugo$¢ odstepow pomiedzy kolejnymi odjazdami autobuséw komunikacji miejskiej
na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych — odczuwalna czestotliwos$¢ kursowania
pojazdow;

- obszary wymagajgce poprawy dostepnosci przestrzennej ustug komunikacji miejskiej,
w tym rowniez okreslenie wymaganych do likwidacji przeszkdd w celu poszerzenia
siatki potgczen oraz proponowana lokalizacja nowych przystankéw autobusowych.

poréwnanie parametrow eksploatacyjnych i oferty przewozowej kaliskiej komunikacji miej-

skiej z innymi miastami o podobnej wielkosci w kraju, w ktérych organizowane sg potacze-
nia miedzygminne w ramach komunikacji miejskiej;

rzeczywiste czasy przejazdodw autobusdw kaliskiej komunikacji miejskiej i propozycje ich

zmian wraz ze zdefiniowaniem postulowanych pdr zmiennosci czaséw — w celu poprawy

punktualnosci;

kompleksowg identyfikacje generatoréw ruchu w Kaliszu — lokalizacje:

- oSrodkéw edukacji — szkoty podstawowe i ponadpodstawowe;

- najwiekszych zaktaddw przemystowych;

- obiektéw administracji publicznej;

- osrodkéw zdrowia;

- najwiekszych obiektéow handlowych;

- cmentarzy;

- obiektdw kultu religijnego.

Planowane parametry przysztych rozktaddw jazdy bezwzglednie utrzymajg zasade petnej

koordynacji rozktaddw jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa

od zasady rytmicznosci kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii
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dedykowanych okreslonym partykularnym celom, ktérych najwazniejszg rolg jest obstuga spe-
cyficznych, lokalnych potrzeb danej grupy pasazeréw.

4.3. Linie na ktérych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycznych

Z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wska-
zania linii komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywofanej
ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ réwniez wyniki
analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te gmine.

W sporzadzonej w maju 2021 r. takiej analizie kosztow i korzysci, w koncepciji elektryfi-
kacji pojazdow obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej przyjeto rozwigzanie stano-
wigce synteze propozycji z poprzedniej analizy kosztéw i korzysci (z 2018 r.) oraz propozycji
KLA sp. z 0.0., poddanych pewnym modyfikacjom. Zatozono bowiem, ze autobusy zeroemi-
syjne, ktdre miatyby obstugiwac zadania przewozowe liczace przynajmniej 200 wozokilome-
trow w skali dnia, muszg posiada¢ wodorowe ogniwa paliwowe albo tez by¢ dotadowywane
podczas pracy na linii. Zachowano przy tym mozliwos¢ czestych zmian w przypisaniu pojazdow
do linii w skali dnia, ograniczajac jg jednak tylko do poszczegdlnych segmentdéw linii, wyodreb-
nionych w zaleznosci od napedu obstugujacych je pojazddéw.

W sytuacji skupienia tras az osiemnastu linii na jednej petli, zasadne wydaje sie zainsta-
lowanie tadowarek pantografowych wiasnie na tej petli, tj. Wyszynskiego Stoneczna, przy jed-
noczesnej rezygnacji z budowy takich urzadzen na pozostatych petlach wskazanych w analizie
kosztdw i korzysci w 2018 r. tadowarka o mocy okoto 400 kW przy skoordynowanych rozkita-
dach jazdy, jest w stanie zapewnia¢ naprzemienne tadowanie okoto 5-6 autobuséw w ruchu.
Zainstalowanie na petli Wyszynskiego Stoneczna tadowarki pantografowej dwustanowiskowej
umozliwi fadowanie 10-12 autobusdw elektrycznych. W takich uwarunkowaniach pojazdy o re-
latywnie niskiej pojemnosci baterii — 160-200 kWh w przypadku pojazdéw klasy maxi — sg
w stanie obstugiwac catodzienne zadania przewozowe, nawet liczace ponad 300 wozokilome-
trow. Zakup takich pojazdéw jest jednak zdecydowanie tanszy niz autobuséw z bateriami
o maksymalnej dostepnej na rynku pojemnosci, nizsze s tez pozniejsze koszty wymiany ba-
terii i zuzycie energii, wynikajgce z mniejszej masy wiasnej pojazdu.

Przy zatozeniu dalszego stosowania zasady bardzo czestych zmian w przypisaniu pojaz-
déw do linii w skali dnia — zapewniajgcej wymierne korzysci eksploatacyjne — konieczne bytoby
takie przeprojektowanie rozktadu jazdy, aby kazdy autobus co maksymalnie dwa lub trzy petne
kétka (w zaleznosci od dtugosci trasy linii) znalazt sie na petli z fadowarka. Przynajmniej jedno

z trzech kolejnych kotek musiatoby wiec zostac zaplanowane na linii, na ktérej krancu znajduje
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sie tadowarka pantografowa, a drugie mogtoby byc¢ juz planowane na dowolnej linii z petlg bez
tadowarki.
W takim przypadku eksploatacje autobuséw elektrycznych mozna bytoby zaplanowaé
praktycznie na kazdym zadaniu, ktére przynajmniej co 2-3 kétka pojawia sie na petli Wyszyn-
skiego Stoneczna.
Przy tak wielu liniach konczacych bieg na petli Wyszynskiego Stoneczna, mozliwe bytoby
takie zaprojektowanie rozktadu jazdy, aby z jednej strony zachowac elastycznos¢ w przypisaniu
pojazdéw do linii, a z drugiej strony — skoncentrowac eksploatacje pojazdéw elektrycznych
na wybranych liniach (tozsamych ze wskazanymi w analizie w 2018 r.). Powinny by¢ to linie,
ktore w jak najmniejszym stopniu obejmujg trasami obszar podmiejski — dominujgce w obstu-
dze komunikacyjnej obszaru miasta.
Przy zatozeniu zakupu 22 szt. autobusdw elektrycznych (odpowiednio: 8, 7 i 7 szt. w ko-
lejnych etapach) mozna wskazac poszczegdine zadania dla takich pojazdow, ktore mogtyby sie
tadowac na petli Wyszynskiego Stoneczna i jednoczesnie by¢ eksploatowane gtéwnie na wy-
branych, najwazniejszych w obstudze obszaru miasta liniach.
Niezaleznie od sugerowanej elektryfikacji poszczegdlnych zadan przewozowych, pota-
czonych wspdlnym obiegiem taboru na réznych liniach, proponuije sie, aby przydziat linii do ob-
stugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat sie nastepujgco:
= w wariancie wprowadzenia do eksploatacji bateryjnych autobusow elektrycznych z fado-
waniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w zajezdni:
T w pierwszej kolejnosci — linie: 1, 11 (o podobnej trasie), 5, 12 i 19, z takim utozeniem
zadan przewozowych, aby pojazdy elektryczne obstugujgce ww. linie zmieniaty przypi-
sanie do linii w obrebie wskazanego segmentu pieciu linii; facznie 8 zadan przewozo-
wych, z dwustanowiskowg fadowarkg pantografowg na petli Wyszynskiego Stoneczna;

I w drugiej i trzeciej kolejnosci — kolejne 7 i 7 zadan przewozowych na tych samych
liniach, uzupetnianych kursami na linii podmiejskiej 12K i na wskazanych w poprzedniej
analizie do czeSciowej elektryfikacji liniach: 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 8i 18, z instalacjg kolej-
nej tadowarki dwustanowiskowej na petli Wyszyniskiego Stoneczna;

= W wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z wodorowymi ogni-
wami paliwowymi — te same linie, co w wariancie opisanym powyzej, jednak bez koniecz-
nosci instalacji stacji szybkiego tadowania na petli, uzupetnione w trzeciej kolejnosci liniami
19Ei 22.

Przeprowadzona analiza kosztéw i korzysci wykazata jednak brak przewagi korzysci ze
stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego wprowa-
dzenia do eksploatacji przed koncem 2027 r.
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Gtownym powodem negatywnych wynikéw analizy kosztéw i korzysci sg wysokie ceny
autobusdw zeroemisyjnych oraz koniecznos$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajgce autobuséw elektrycznych.

W analizie kosztéw i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych
z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptyngé na jej wynik, takich jak:
= wzrost zainteresowania mieszkancéw korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
= wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;
= wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-

kancow.

Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos¢ zastosowania auto-
busoéw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazddw byly nizsze.

W wyniku symulacji zmiany efektywnosci finansowej i ekonomicznej przyjetych do ana-
lizy wariantéw stwierdzono, ze w przypadku Kalisza dla wariantu zakupu bateryjnych autobu-
sOw elektrycznych z fadowaniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w za-
jezdni, wartoS¢ progowa ceny standardowego autobusu klasy maxi z napedem elektrycznym
zasilanym z baterii, przy ktdrej ekonomiczna biezgca warto$¢ netto ENPV bytaby wyzsza w po-
rownaniu do wariantu z taborem konwencjonalnym, to kwota 1 211 tys. zt (o co najmniej
48,89% nizsza od kwoty przyjetej do analizy — odpowiadajgcej obecnym cenom rynkowym).

W wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z wodorowymi
ogniwami paliwowymi, przy uwzglednieniu powyzszej obnizki o 48,89% ceny bateryjnych au-
tobuséw elektrycznych, wartosS¢ progowa standardowego autobusu zeroemisyjnego z ogniwem
paliwowym wyniosta 1 010,4 tys. zt (czyli 0 77,79% mniej od kwoty przyjetej do analizy).

Dopiero przy takich cenach pojazddw zeroemisyjnych wystgpitaby ekonomiczna optacal-
noS¢ zakupu taboru zeroemisyjnego, czyli wystgpitby obowigzek zakupu taboru zeroemisyj-
nego, przy uwzglednieniu korzysci wynikajgcych ze zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Korzy-
§ci z zakupu autobusow z napedem elektrycznym dla jednostki samorzadu terytorialnego
znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu wiasnego w nabywanym taborze — jako efektu
wykorzystania zewnetrznych zrddet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej do-
tacji ze Srodkdw krajowych).

W przeprowadzonej analizie kosztéw i korzysci wykazano, ze w przypadku skorzystania
Z obnizki ceny taboru zeroemisyjnego dla jednostki samorzadu terytorialnego o dotacje prze-
widziang w programie ,Zielony Transport Publiczny” (lub innych o réwnowaznym poziomie
wsparcia) osiggnieto by korzy$¢ z tytutu zastosowania w kaliskiej komunikacji miejskiej auto-
buséw zeroemisyjnych — zaréwno w wariancie inwestycyjnym elektrycznym, jak i w wariancie

wodorowym.
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W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadno$¢ eksploatacji autobusdéw zeroemisyjnych, Mia-
sto Kalisz zamierza naby¢ dla swojego operatora wewnetrznego autobusy elektryczne tylko
w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania ich zakupu ze $rodkéw zewnetrznych, za-
pewniajgcych efektywnos¢ przedsiewziecia.

Przy przyjetych zatozeniach, analiza wykazata, ze w przypadku skorzystania ze $rodkdéw
pomocowych zapewniajacych odpowiednie dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemi-
syjnego, wystgpityby korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i obowigzek ich
stosowania. Obowigzek ten uwarunkowany jest jednak pozyskaniem zewnetrznego finansowa-
nia obnizajgcego cene taboru elektrycznego zasilanego z baterii 0 minimum 49%, taboru elek-
trycznego zasilanego z ogniw paliwowych — minimum o 78%, a infrastruktury zasilajgcej —

minimum o 50%.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodia i formy finansowania ustug, odptatnosc¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych
Zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, okreslenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan orga-
nizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego. Zasady finansowania re-
gularnego przewozu 0sob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, okreSla rozdziat 5 tej
ustawy.
Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu, realizowane jest z dwdch Zrodet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy
biletdw, natomiast drugie — rekompensata z budzetu miasta Kalisza oraz gmin osciennych,
z ktorymi miasto Kalisz zawarto porozumienia komunalne.
Potaczenia podmiejskie finansowane sg w sposéb zrdznicowany, w zaleznosci od linii
i obstugiwanej gminy.
Nizej wymienione potgczenia na obszarze gmin sasiednich, zgodnie z treScig porozumien,
finansowane sg z wptywdw ze sprzedazy biletdw oraz dodatkowo — z dotacji celowej ze $rod-
kéw wiasnych obstugiwanej gminy:
= linie: 1A, 1B, 3A i 3B — obejmujgce swojg trasg gmine i miasto Opatéwek, funkcjonujg
na podstawie porozumienia zawartego w dniu 27 kwietnia 2011 r. pomiedzy Miastem Ka-
lisz w sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy Opatdéwek;

= linie 3B i 3D — obejmujgce swojg trasg gmine Godziesze Wielkie, funkcjonujg na podstawie
porozumienia zawartego w dniu 28 kwietnia 2011 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie
powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Godziesze
Wielkie;

= linie: 3D, 15, 17 i 19E — obejmujgce swojg trasg gmine Nowe Skalmierzyce, funkcjonujg
na podstawie porozumienia zawartego w dniu 21 kwietnia 2011 r. pomiedzy Miastem Ka-
lisz w sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy i Miasta Nowe Skalmierzyce;

= linia 12K — obejmujgca swojg trasg gmine Gotuchdw, funkcjonuje na podstawie porozu-
mienia zawartego w dniu 29 kwietnia 2011 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie powie-

rzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Gotuchdéw.
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Kwota dotacji na kazdy kolejny rok obowigzywania porozumienia jest ustalana w drodze
negocjacji stron, przed terminem uchwalenia budzetu danej gminy. Nastepnie kwota ta jest
wprowadzana w drodze aneksu do zawartego porozumienia.

Odmienny sposdb finansowania potgczen podmiejskich zastosowany zostat dla linii 19E
funkcjonujacej na obszarze miasta Ostrow Wielkopolski oraz gminy Ostréw Wielkopolski.
W porozumieniach w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej — zawartych z obydwiema tymi jednostkami samorzadu terytorialnego
— okreslono, ze funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze administracyjnym miasta
Ostrowa Wielkopolskiego i gminy Ostréw Wielkopolski, bedzie w catosci finansowane ze sprze-
dazy biletdw emitowanych przez KLA sp. z o.0.

W okresie planowania przewiduje sie utrzymanie powyzszych zasad finansowania prze-
wozow na liniach wykraczajacych trasami poza granice administracyjne Kalisza.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Kaliszu to operator jest
emitentem biletow, ktdére dystrybuowane sa w uruchamianych przez niego kanatach sprze-
dazy. Przychody ze sprzedazy biletdw stanowig przychdd operatora. Organizator wyptaca ope-
ratorowi wynagrodzenie, stanowigce rekompensate za wykonane ustugi przewozowe.

Miasto Kalisz, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgca komunikacjg miejskg, zmu-
szone jest przeznaczac srodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miej-
skiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktorego sptywajq takze do-
ptaty z gmin osciennych).

Srodki te pokrywajg wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatora (od podmiotu wewnetrznego);
= utrzymanie infrastruktury;
= sprzatanie przystankow;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkdw transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-

blicznego transportu zbiorowego. Jednym z ostatnich zakupéw dokonywanych przez Miasto
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Kalisz, byto nabycie 20 szt. autobuséw klasy maxi w latach 2017-2018, w tym o napedzie
hybrydowym, ktére przekazano do eksploatacji KLA sp. z 0.0. Zakupy te zrealizowano w ra-
mach dwdch projektdw inwestycyjnych z wykorzystaniem srodkéw pomocowych Unii Europej-
skiej.

W 2017 r. w ramach projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj niskoemisyjnego systemu komu-
nikacji publicznej Miasta Kalisza wraz z modernizacjg o$wietlenia ulicznego zwiekszajaca jego
energooszczedno$¢”, Miasto Kalisz zakupito z dofinansowaniem z Wielkopolskiego Regional-
nego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020, partie 9 szt. fabrycznie nowych autobuséw
klasy maxi zasilanych olejem napedowym — w tym 5 hybrydowych autobuséw marki MAN A37
Lion’s City oraz 4 autobusy marki Scania Citywide LF z klasycznym silnikiem Diesla.

W 2018 r. w ramach projektu inwestycyjnego ,Rozwdj systemu komunikacji publicznej
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wraz z modernizacjg oSwietlenia ulicznego — Miasto Kalisz”,
z dofinansowaniem z Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-
2020, Miasto Kalisz nabyto 11 szt. hybrydowych autobuséw marki MAN A37 Lion’s City.

W 2017 r. KLA sp. z 0.0. uzupetniajgco pozyskato w formie leasingu 12 szt. fabrycznie
nowych, niskopodtogowych autobusdéw klasy maxi marki Solaris Urbino 12, zas w latach 2019-
2020 - po jednym autobusie niskowejsciowym klasy mini, marki Isuzu Novociti Life.

Z uwagi na dosyc¢ szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych, wptywy z biletéw osiggajg stosunkowo niewielki poziom. Przychodami operatora
sg przychody ze sprzedazy biletéw oraz z natozonych optat dodatkowych za przejazd bez waz-
nego biletu. Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydatkéw. Finanso-
wanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu w latach 2017-2020, przy uwzgled-
nieniu dwdch gtdwnych Zrodet jej finansowania, przedstawiono w tabeli 24.

Przychody ze sprzedazy biletdw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptat-
nosci obrazuje zas stopien pokrycia kosztdw realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2017 r. koszty przewozdéw pokryto przychodami z bile-
tow w 34,5%. W 2020 r. wskaznik odptatnosci zmniejszyt sie ponad dwukrotnie w stosunku
do osiggnietego w 2017 r. i wynidst jedynie 13,8%. Spadek wskaznika odptatnosci w latach
2017-2019 wynikat z wprowadzenia uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla kolejnych
grup mieszkancow Kalisza i stale zwiekszajgcych sie kosztéw funkcjonowania kaliskiej komu-
nikacji miejskiej.

Drastyczny spadek przychoddéw ze sprzedazy biletdw odnotowany w 2020 r. (o kwote
3 138,5 tys. zt w poréwnaniu do 2019 r., tj. 0 47%) byt natomiast skutkiem znacznego zmniej-

szenia mobilnosci mieszkancow — wynikajgcej z wprowadzonych ograniczen w przemieszczaniu
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sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojaz-

dach, z powodu stanu epidemii COVID-19.

Tab. 24. Finansowanie ustug transportu publicznego w Kaliszu
w latach 2017-2020 i plan na 2021 r.

Przyznane
Rekompensata wyréwnanie i
K Sprzedaz [tys. zH] za rok poprzedni “{ika:'
Rok | KoY | pijetow [tys. z4] nrk od-
[tys. zi] [tys. zi] > platno-
) X w tym nominal- YVOta Sci [%]
ogotem . . nie niedo-
miasto | gminy placona
2017 | 22 078,0 7626,9| 10687,7| 10402,1 285,6 1478,7 300,0 34,5
2018 | 23 223,0 7 540,2| 14700,0| 14 414,4 285,6 516,1 - 32,5
2019 | 23 223,0 6 671,7| 16 290,0| 15 968,2 321,8 2978,7 1178,7 28,7
2020 | 25648,0 3533,3| 17400,0| 17 057,5 342,5 1298,8 - 13,8
2021
_ plan 19 082,4 3557,01 14600,0| 14 2354 364,6 b.d. b.d. 18,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg takze zmiang
struktury demograficznej spoteczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzacji indywidualnej —
skali uzytkowania samochoddéw osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywaijq
na systematyczny spadek udziatu pasazerow wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz
pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat, w coraz wiekszym stopniu decydujg
sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich. Z przyczyn demograficz-
nych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych petnej optaty — szcze-
golnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do przejazdéw bezptatnych,
wplywajgcy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej
we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Kaliszu.

Miasto Kalisz zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancéw z po-
jazdow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu na liniach
miejskich przejazdéw bezptatnych dla emerytéw i rencistdw, dzieci w wieku od 4 lat do rozpo-
czecia nauki w szkole, dzieci i mtodziezy uczacej sie do 24. roku zycia oraz studentdéw studiow
dziennych do ukonczenia 26. roku zycia. Odptatno$¢ za przejazdy wnoszg wiec obecnie pasa-
zerowie po ukonczeniu studidw, niepobierajgcy nauki i nieposiadajgcy innych uprawnien

do przejazdu bezptatnego.
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Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. w 2020 r. osiggnety na prowadzeniu swojej dziatal-
nosci podstawowej strate netto w wysokosci 3 271,4 tys. zt i to pomimo podejmowanych
na biezaco dziatan majgcych na celu utrzymanie dynamiki redukcji kosztéw i zakresu ustug,
aby doprowadzi¢ co najmniej do sytuacji zrownowazenia wyniku po stronie przychoddw i kosz-
tdw. Podejmowane przez KLA sp. z 0.0. dziatania miaty na celu przede wszystkim poprawe
i ustabilizowanie sytuacji finansowej Spotki oraz stworzenie warunkdw do dalszego jej istnienia
i funkcjonowania.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztdw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych kaliskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletdw i doptatami z budzetu miasta Kalisza.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletdw i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym,
niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztdw. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnosza w ogdle optaty
za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te bedg réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzsza¢ wysoko$¢ wptywow

ze sprzedazy biletow.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Zrédtem finansowania inwestycji w odnowe taboru spalinowego beda érodki Miasta w za-
kresie taboru bedgcego jego wiasnoscig oraz srodki wtasne KLA sp. z 0.0. — w zakresie taboru
pozostatego.

Zrédtem finansowania inwestycji zakupu taboru zeroemisyjnego, instalacji zasilajacych
oraz adaptacji obiektéw i pomieszczen zajezdni bedg Srodki pomocowe z Unii Europejskiej,
w ramach horyzontu finansowania 2021-2027, a takze $rodki krajowe w ramach uruchomio-
nych programéw. Udziat wiasny pokryty bedzie z budzetu Miasta albo $rodkami wiasnymi KLA
Sp. z 0.0.

Zrédtem finansowania inwestycji dotyczacych infrastruktury przystankowej beda érodki
wiasne Miasta i gmin osciennych, wspomagane krajowymi i europejskimi srodkami pomoco-
wymi.

NFOSIGW realizuje program ,Zielony Transport Publiczny”, ktérego celem ma by¢ unik-
niecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajacych
na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabér wnioskow w ramach Fazy

I prowadzony byt w okresie od 4 do 18 stycznia 2021 r. i zostat zatrzymany przed
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wyznaczonym wczesniej terminem 15 grudnia 2021 r. z powodu ztozenia wnioskdw na kwoty
przekraczajgce dostepng pule $rodkédw. Zapowiadany jest jednak jeszcze w 2021 r. kolejny
nabdr do programu ,Zielony Transport Publiczny”, skierowany tym razem przede wszystkim
dla operatoréw i organizatordw w miastach do 100 tys. mieszkafncdw. Program ma by¢ takze
kontynuowany w latach 2022 i 2023.

Wsparcie moze byc¢ udzielone na zakup/leasing nowych autobuséw elektrycznych, w tym
z ogniwami paliwowymi oraz trolejbuséw z dodatkowym bateryjnym napedem autonomicznym
— wraz ze szkoleniem kierowcow i mechanikdw. Wsparcie moze by¢ takze udzielone na dofi-
nansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej pojazdy elektryczne, sieci trak-
cyjnej oraz stacji tankowania wodoru, aczkolwiek z zastrzezeniem, ze bedzie ona wykorzysty-
wana wytgcznie do obstugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I, przypadajacej zgodnie z warunkami konkursu
na 2021 r., moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztéw kwalifikowanych zakupu autobu-
sOw i trolejbusdw, do wysokosci 90% kosztéw kwalifikowanych zakupu autobuséw z wodoro-
wymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztow modernizacji/budowy sieci i infrastruk-
tury zasilajgcej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig maksymalnie 3,0 min zt dofi-
nansowania). Wsparcie moze byc¢ takze udzielone w postaci uzupetniajgcej pozyczki do wyso-
kosci 100% kosztow kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw
bedzie sie systematycznie zmniejsza¢ — do poziomu odpowiednio 70 i 60% kosztéw kwalifiko-
wanych.

Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat.

Miasto Kalisz planuje aplikowanie w najblizszym mozliwym terminie naboru w ramach
programu ,Zielony Transport Publiczny”, w tym w sytuacji jego dedykowania miastom liczgcym
do 100 tys. mieszkancow (liczba oséb zameldowanych w Kaliszu na koniec 2020 r. wyniosta
ponizej 100 tys.).

Przewiduje sie, ze zakres przedsiewziecia inwestycyjnego zalezny bedzie od wyniku ana-
lizy kosztdéw i korzysci, oceny przysztych mozliwosci finansowych Miasta oraz od realizacji
wspdinego z Grupg ORLEN przedsiewziecia dotyczacego rozbudowy jednej z juz istniejgcych
na terenie miasta stacji o punkt tankowania wodoru, gdzie nastepnie bedg tankowane auto-
busy komunikacji miejskie;j.
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Przedsiewziecie inwestycyjne obejmie wiec wariantowo:

= przy mozliwosci budowy przez Grupe ORLEN stacji tankowania wodoru w Kaliszu, o wydaj-

nosci pozwalajgcej na codzienne zatankowanie co najmniej 10 szt. autobuséw z wodoro-

wymi ogniwami paliwowymi, iloScig przynajmniej 40 kg wodoru kazdy:

zakup 10 szt. autobuséw zeroemisyjnych klasy maxi z napedem elektrycznym, wypo-
sazonych w ogniwa wodorowe paliwowe, o0 zasiegu ok. 350-400 km po jednokrotnym
zatankowaniu Hy;

adaptacje obiektéw zajezdni do potrzeb eksploatacji autobuséw z napedem elektrycz-
nym, z ogniwami paliwowymi oraz ze zbiornikami cisnieniowymi H, wraz z odpowied-
nimi zabezpieczeniami — w zwigzku ze stosowaniem paliwa gazowego tworzacego mie-
szaniny wybuchowe;

wyposazenie zajezdni KLA sp. z 0.0. w urzadzenia i narzedzia niezbedne do codziennej
eksploatacji takich autobusow;

przeszkolenie kierowcdw i pracownikow zaplecza w zakresie eksploatacji autobuséw

elektrycznych i wodorowych ogniw paliwowych;

= przy braku mozliwosci budowy takiej stacji tankowania lub w przypadku decyzji o budowie

stacji o istotnie mniejszej zdolnosci do zatankowania autobuséw wodorem:

zakup 8 szt. autobusdéw zeroemisyjnych klasy maxi z napedem elektrycznym, wyposa-
zonych w baterie trakcyjne o $redniej pojemnosci, przystosowanych do tadowania pan-
tografowego na petlach oraz uzupetniajgco do tadowania nocnego plug-in w zajezdni
autobusowej;

budowe na wybranych petlach (lub petli) stacji tadowania autobuséw elektrycznych,
0 mocy 300-400 kW, w systemie odwrdconego pantografu, dla uzupetniajgcego szyb-
kiego zasilania baterii trakcyjnych autobuséw zeroemisyjnych;

budowe lub przebudowe ukfadu zasilania zajezdni, w celu umozliwienia codziennego
wolnego tadowania autobuséw elektrycznych oraz awaryjnego szybkiego tadowania
za pomocg stacji fadowania z odwréconym pantografem;

adaptacje obiektdéw zajezdni do potrzeb eksploatacji autobuséw elektrycznych wypo-
sazonych w baterie trakcyjne $redniej pojemnosci;

wyposazenie zajezdni KLA sp. z 0.0. w urzadzenia i harzedzia niezbedne do codziennej
eksploataciji takich autobusow;

przeszkolenie kierowcdw i pracownikow zaplecza w zakresie eksploatacji autobuséw

elektrycznych.
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W przypadku ogtoszenia przez NFOSIGW naboru w ramach Fazy I programu ,Zielony
Transport Publiczny” jeszcze w 2021 r. albo ogtoszenia naboru w ramach Fazy II tego pro-
gramu w I kwartale 2022 r., Miasto przewiduje, ze proces wyboru dostawcy taboru oraz bu-
dowy urzadzen pozwoli na wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, z ogni-
wami paliwowymi albo z mozliwoscig szybkiego, uzupetniajgcego zasilania na petlach, na prze-
tomie lat 2023-2024. W zwigzku z tym od poczatku 2025 r. wybrany rodzaj taboru z napedem
elektrycznym bedzie juz na state eksploatowany na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej.

Zakfada sie, ze Operator przy wsparciu finansowym Miasta bedzie dokonywat kolejnych
zakupow taboru oraz infrastruktury do jego tankowana lub fadowania. W przypadku zakupienia
urzadzen przez Miasto, nastgpi ich udostepnienie KLA sp. z 0.0. w drodze odptatnej dzierzawy,
na wzor poprzednio zawieranych w tej sprawie umow, stanowigcych odrebnych dokument
od umowy powierzenia.

Nabywane pojazdy bedg wyposazone w catkowicie niskg podtoge, systemy antyposli-
zgowe, klimatyzacje catopojazdowa, przyklek i miejsce na wdzek, monitoring, system informa-
Cji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi oraz systemami poboru optat i dystrybucji biletéw.
Autobusy beda wymalowane w jednolite barwy miejskie.

KLA sp. z o0.0. planuje réwniez, ze wsparciem Miasta, systematyczng wymiane taboru
zasilanego olejem napedowym, w szczegdlnosci po 12-letnim okresie eksploatacji — w celu
utrzymania ok. 7-letniego $redniego wieku pojazdow.

KLA sp. z 0.0. jako operator, zgodnie z umowg powierzenia, zobowigzana jest do pono-
szenia niezbednych naktadéw na odtworzenie pozostatego posiadanego majatku — w celu
utrzymania jego statej sprawnosci i technologicznej przydatnosci.

Miasto Kalisz i KLA sp. z 0.0. rozwazaja réwniez udziat w przysztych naborach konkurso-
wych na dofinansowanie ze $rodkdw unijnych zakupu autobuséw zeroemisyjnych — wraz z in-
frastrukturg zasilajgcg — w ramach nowego horyzontu finansowania 2021-2027.

Miasto Kalisz i KLA sp. z 0.0., w ramach posiadanych mozliwosci finansowych, niezaleznie
od wybranego wariantu odtwarzania floty, dokonywac bedg sukcesywnej odnowy posiadanego
taboru zasilanego olejem napedowym — wycofujgc systematycznie pojazdy najbardziej wyeks-
ploatowane.

Niezaleznie od powyzszego, Miasto uznato, ze w przypadku wskazania przez niniejsza
analize koniecznosci spetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci, zakupi dla potrzeb ob-
stugi sieci komunikacji miejskiej, wyprzedzajgco odpowiednig liczbe autobuséw zeroemisyjnych
wyposazonych w baterie trakcyjne z dodatkowym tadowaniem pantografowym, jesli bedzie to

mozliwe do realizacji w krétkim czasie wymaganym na ich uruchomienie.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego
organow (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozadanych
postaw m.in. poprzez:
= adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotow realizujgcych zadania w zakresie zrdwnowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programow edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych kaliszan;

= systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Kalisz — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjna,
udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy
niz 50%2%2. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transporto-
wych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak
bardzo trudne do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z reguty wyzszy.

Podziat podrozy dla Kalisza, tzw. ,modal split” — opracowany na potrzeby ,Planu Gospo-
darki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” w 2015 r. — wykazat, ze 37% podrézy realizowano
samochodami osobowymi, a 32% — transportem publicznym (autobusami). Ruch rowerowy

miat az 12% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — 16%. Rowery stanowity jednoczesnie 14%

22 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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ruchu niepieszego?. Udziat ruchu rowerowego byt wiec kilkakrotnie wyzszy niz zarejestrowany
w innych miastach w kraju.

Podziat zadan przewozowych w Kaliszu uzyskany w 2015 r. zaprezentowano na rysunku
10.
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Rys. 10. Podziat zadan przewozowych w Kaliszu w 2015 r. [%]

Zrédto: ,, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza”,
kwiecien 2016 — styczen 2017, Kalisz, s. 58.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2015 r. nie byty weryfikowane po wprowadzeniu
nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw dla uczniéw. Obowigzywanie nowych upraw-
nien oraz zmiany zachowan transportowych mieszkancéw spowodowane pandemig wirusa CO-
VID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej probie
mieszkancow i poréwnania ich wynikéw z rezultatami badan z 2015 r. Badania takie powinny
obja¢ przede wszystkim pasazeréw komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury prze-
prowadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informacji, jakie chce sie uzyska¢ w ich
wyniku, w tym zdefiniowa¢ wstepnie pytania do respondentdw. Dopuszczalne jest réwniez
wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiary-
godnosci i reprezentatywnosci wynikow takich uproszczonych badan.

23 pPodziat podrozy dla Kalisza opracowano na podstawie danych zawartych w ,Studium Zréwnowazo-
nego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej"”.
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Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta. Zasadniczg réznicg w funkcjono-
waniu komunikacji miejskiej i przewozdw pozostatych gminnych, powiatowych albo powia-
towo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji miejskiej w ustawach nadajacych pa-
sazerom prawo do przejazddw z okreslonymi w nich ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefinio-
wane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreSlone przepisy nie obowigzujg w komunikacji
miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku organizacji przez jednostke samorzadu
terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci publicznej z dofinansowaniem z budzetu
panstwa ze srodkéw FRPA. Dofinansowanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizo-
wania linii komunikacji miejskiej, nawet jesli jej trasa przebiega gtownie po terenach gminy
wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga tych obszardw pozamiejskich, w ktorych pasazer ma
problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikdéw — z powodu przepetnienia pojazdow
przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg
przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest
rowniez zapewniana przez sieC komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo
oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwa-
nego obszaru, ktorej nie mogg zapewni¢ przewozy realizowane w formule komunikacji regio-
nalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia

okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-

rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana

w taki sposob, aby stale poprawiaC lub przynajmniej nie pogarszaC stopnia spetniania
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podstawowych postulatéw przewozowych formutowanych przez mieszkancéw pod adresem
komunikacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci prze-
strzennej.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzysS¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazerdw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach za-
rzadzania nig, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Wiosng 2015 r., podczas badan marketingowych prowadzonych na potrzeby ,Studium
Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” mieszkancéw Kalisza
poproszono m.in. 0 ocene stopnia zaspokojenia ich potrzeb przewozowych przez kaliskg ko-
munikacje miejska. W przywotanym badaniu w pieciostopniowej skali (gdzie 5 to bardzo do-
brze, a 1 — bardzo Zle) respondenci opiniowali nastepujace kryteria:
= czestotliwo$¢ kursowania;
= punktualno$¢ kursowania;
= czas podrozy;
= dostep do informacji o przewozach (w zakresie rozktaddw jazdy, cen biletow);
= wygoda przesiadania sie;
= przystosowanie do przewozu 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Na rysunku 11 przedstawiono oceny mieszkancow Kalisza biorgcych udziat w badaniu.
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Rys. 11. Ocena stopnia zaspokajania wybranych potrzeb przewozowych

mieszkancow Kalisza przez kaliskg komunikacje miejska

Zrédto: , Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”,

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska 2015, marzec-czerwiec 2015 r., s. 142-145.

W opisywanych badaniach mieszkancy Kalisza dos$¢ nisko ocenili komunikacje miejska.
Najlepiej ocenianym elementem byt dostep do informacji (ocena 3,8), najgorzej oceniono zas
wygode przesiadania sie (ocena 2,9).

W trakcie badan z wiosny 2016 r. pasazerowie kaliskiej komunikacji miejskiej zostali po-
proszeni o ocene jakosci podrézy odbywanej na zwyczajowej trasie. Ocene dobrg i bardzo
dobrg wystawito 71% pasazerow. Ocene ,stabo” wystawito 14% pasazeréw, a 10% ocenito
ustuge bardzo zle?*. Na rysunku 12 przedstawiono ocene funkcjonowania komunikacji zbioro-
wej wystawiong w 2016 r. przez mieszkancow Kalisza.

Ocene stopnia realizacji postulatéw przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
— kaliskiej komunikacji miejskiej — z punktu widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug,
na potrzeby planu transportowego przeprowadzono metodg eksperckg. Ocene te przedsta-

wiono w tabeli 25.

2 Wielkosc i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploatacyjno-ekonomicznej kaliskiej komunikacji
miejskiej wraz z koncepcjig optymalizacji sfery podazy jej ustug’, lipiec 2016 r., s. 16., s. 33.
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Rys. 12. Ocena jakosci podrozy odbywanej na zwyczajowej trasie

przez pasazerow kaliskiej komunikacji miejskiej [%]

Zrodto: , Wielkos¢ i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploatacyjno-ekonomicznej kaliskiej

komunikacji miejskiej wraz z koncepcjig optymalizacji sfery podazy jej ustug”, lipiec 2016 r., s. 33.

Tab. 25. Ocena realizacji postulatow przewozowych w publicznym transporcie

zbiorowym w Kaliszu i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednios¢

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia bezposrednie potgczenia po-
miedzy gtownymi obszarami stanowig-
cymi zrédto i cel potrzeb przewozo-
wych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu bezposredniosci

w obstudze poszczegdinych obsza-
row miasta i osciennych gmin

przez transport publiczny

Czestotliwos¢

Bardzo dobra — zapewnione sg pod-
stawowe standardy czestotliwosci kur-
sowania autobusoéw, a rozktady jazdy
roznych linii sg ze sobg skoordyno-
wane, zapewniajgc wysokg wspolng
czestotliwos¢ obstugi danego ciggu ko-
munikacyjnego lub kierunku jazdy

Bezwzgledna kontynuacja dotychcza-
sowych zasad konstrukcji rozktadéw
jazdy, synchronizowanych w skali ca-
tej sieci komunikacyjnej, w celu za-
pewniania wysokiej wspolnej czesto-
tliwosci kurséw roznych linii

Dostepnosc

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do ustug (zakupu biletow)

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
0sbb niepetnosprawnych — 82% pojaz-
dow KLA sp. z 0.0 to autobusy nisko-
podtogowe, reszta taboru to autobusy
niskowejsciowe

Wspieranie intermodalnosci — tacze-
nia Srodkow transportu w celu opty-
malizacji podrézy w uktadzie rower —
transport publiczny oraz samochdd —
transport publiczny

Utrzymanie wskaznika gestosci przy-
stankow/km?

Tworzenie parkingdw Park&Ride

i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
wych

Wymiana pozostatych autobuséw ni-
skowejsciowych na niskopodiogowe
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Informacja

Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej i informacji w Internecie
Dobra — w zakresie informacji w po-
jazdach

Dalszy rozwdj dynamicznej informacji
przystankowej

Doposazenie pojazdow w wyswietla-
cze dla niedowidzgcych

Wymiana najstarszych autobuséw

na pojazdy wyposazonych w system
zapowiedzi gtosowych

Integracja danych z ostrowskim sys-
temem dynamicznej informacji pasa-
zerskiej i wySwietlanie na tablicach
przystankowych informacji o odjaz-
dach autobuséw MZK Ostréw Wielko-
polski SA

Integracja danych z PKS w Kali-

Szu sp. z 0.0. i wySwietlanie na tabli-
cach dworcowych rzeczywistych cza-
SOw o przyjazdach i odjazdach auto-
buséw

Koszt

Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
i mtodziezy uczacej sie

Dostateczna — obecny poziom ceny
sieciowego biletu miesiecznego (waz-
nego codziennie w granicach admini-
stracyjnych miasta Kalisza) wobec bile-
téw jednorazowych jest dos¢ wysoki,
stanowi bowiem réwnowartos¢ az 41,5
biletéw jednorazowych

Analiza skutkéw finansowych przed
kazda modyfikacja taryfy optat

W przysziej taryfie optat cena siecio-
wego biletu miesiecznego (waznego
codziennie w granicach administra-
cyjnych miasta Kalisza) powinna od-
powiadac cenie 25-30 biletéw jedno-
razowych

Uproszczenie obecnie funkcjonujg-
cego systemu taryfowego, w ramach
ktorego wystepuje az 137 rodzajow
biletéw okresowych

Niezawodnosc¢

Bardzo dobra — bardzo niski udziat
kursdw nierealizowanych przez KLA
Sp. Z 0.0.

Kontynuacja dotychczasowej praktyki
w zakresie niezawodnosci ustug prze-
wozowych

Predkos¢

Dobra

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdow transportu pu-

blicznego w przejezdzie przez skrzy-
zowania

Punktualnosé

Dobra — niski udziat kursow realizo-
wanych z okreslonymi odchyleniami
od rozktadu jazdy

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach
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Postulat Ocena* Zalecenia
Bardzo dobra — prawidtowe roztoze- | Kontynuacja dotychczasowej praktyki
Rytmicznosc¢ nie w czasie odjazdow pojazdéw w da- | w zakresie planowania oferty prze-
nym kierunku WOZOWE]

Bardzo dobra — w zakresie stopnia

Wygoda wykorzystania zdolnosci przewozowej Inwestycje w nowy tabor autobu-

SowWy — zeroemisyjny

Dobra — w zakresie komfortu podrézy

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechga charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazeréw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznaczac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.?

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajgce
z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego kaliskg komunikacjg miejska. Udziat oséb starszych

w ogodle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

25 M., Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb z niepetnosprawnoscig w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-

nie to mozna to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcag wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszgcym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobusow tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;
dedykowanych przewozéw okazjonalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb
niepetnosprawnych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji
itp.

Uwzgledniajac potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-

rowej w kaliskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesSci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wiasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z odktadang platformg obstugiwang przez kierowce;
elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, zrealizowane poprzez:

budowanie perondw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
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= likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwiaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

= budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposéb umozliwiajgcy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

= wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania kaliskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankow, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu i gminach

osciennych obstugiwanych kaliskg komunikacjg miejska, przedstawiono na rysunku 13.
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Legenda:

‘ Dopftata do ustug transportu miejskiego ‘ Swiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej

<— Porozumienia miedzygminne

- Przychody ze sprzedazy biletéw

Rys. 13. Schemat organizacji rynku przewozow publicznego transportu

zbiorowego w Kaliszu w 2021 r.
Zrédto: opracowanie wiasne.
Linie kaliskiej komunikacji miejskiej obstugujg, poza miastem Kaliszem, na podstawie
zawartych porozumien komunalnych, takze sze$¢ gmin oSciennych: trzy gminy wiejskie — Go-

dziesze Wielkie, Gotuchéw i Ostrow Wielkopolski, dwie gminy miejsko-wiejskie (miasta i gminy)

— Nowe Skalmierzyce i Opatéwek (gminy miejsko-wiejskie) oraz miasto Ostrow Wielkopolski.
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W okresie obowigzywania planu podejmowane bedg takze préby uregulowania sytuacji
formalno-prawnej linii 6 — zawarcie porozumienia miedzygminnego z obstugiwang tg linig
gming Zelazkow.
Dodatkowo, Miasto Kalisz posiadato porozumienie zawarte z miastem Ostrow Wielkopol-
ski, na mocy ktorego przekazato tej jednostce administracyjnej do realizacji cze$¢ zadania
publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie Kalisza. Porozumienie to
dotyczyto realizacji przewozéw na linii komunikacyjnej M.
Analogiczne porozumienie zawarto w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich
z powiatem kaliskim, ktéremu powierzono organizacje przewozéw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich. W tym przypadku Prezydent
Miasta Kalisza wystapit w roli starosty powiatu grodzkiego.
Miasto Kalisz nie ponosito zadnych kosztoéw zwigzanych z przekazaniem czesci zadania
publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w wyniku porozumien zawartych
z obydwoma powyzszymi jednostkami administracyjnymi.
Organizatorem kaliskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Kalisza. Zadania or-
ganizatora wypetnia wyspecjalizowana komorka organizacyjna — Referat Komunikacji Miejskiej
w Wydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza, ul. KosSciuszki 1a, 62-800 Kalisz.
Przedmiotem dziatania Wydziatu jest m.in. prowadzenie spraw w zakresie transportu drogo-
wego oraz spraw dotyczacych publicznego transportu zbiorowego wraz z petnieniem w imieniu
Prezydenta funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Do zadan Referatu Komunikacji Miejskiej nalezy w szczegdlnosci:
= badanie potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych, zbie-
ranie danych o liczbie przewozonych pasazeréw, prowadzenie analiz rynkowych;

= analiza stanu komunikacji miejskiej zmierzajgca do podnoszenia jakosci, kontrola jakoSci
przewozow;

= opracowywanie i aktualizacja planu transportowego;

= prowadzenie zagadnien zwigzanych z zawarciem i realizacjg umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wydawanie operatorom zaswiadczen;

= opracowywanie rozktadow jazdy dla transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto;

= nadzorowanie prawidtowosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, kontrola
operatoréw i przewoznikéw;

= przygotowywanie projektow uchwat ustalajgcych wysoko$¢ optat za przewdz oraz innych
optat, a takze dotyczacych samorzadowych ulg i zwolniert z optat (przejazdéw bezptat-
nych);
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przygotowywanie projektéw uchwat okreslajgcych warunki i zasady pobierania optat za ko-
rzystanie z przystankow i dworcow oraz zamieszczanie informacji, pobieranie tych optat;
nabywanie taboru autobusowego oraz zawieranie z operatorami uméw na korzystanie
Z niego;

zakup i obstuga urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej (bileto-
maty, wysSwietlacze);

okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach or-
ganizowanych przez Miasto;

prowadzenie spraw zwigzanych z utrzymaniem nalezytego stanu technicznego infrastruk-

tury wykorzystywanej do $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym

infrastruktury przystankowej i dworca autobusowego;

= informowanie o publicznym transporcie zbiorowym.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora wyszczegdlnionych w ustawie

0 publicznym transporcie zbiorowym do podmiotdw je realizujgcych w odniesieniu do przewo-

zbw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie

zbiorowym w Kaliszu — stan na 20 maja 2021 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

I standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow
i korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

i funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

1 funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

1 systemu informacji dla pasazera

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo
zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci
organizatora

Rada Miasta Kalisza

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow

Rada Miasta Kalisza

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatoréw

w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta Kalisza
(ustala ceny
maksymalne)

Prezydent Miasta
Kalisza
(poprzez zarzadzenia
ustala ceny ostateczne)

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong
przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

KLA sp. z o.0.

Wykonywanie zadan, o ktdrych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu
Miasta Kalisza

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Urzedzie Miasta Kalisza jest roz-
wigzaniem wiasciwym, umozliwiajgcym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewo-
zowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

Wg stanu na dzien 20 maja 2021 r. Miasto wykorzystywato do realizacji ustug przewo-
zowych jednego operatora — KLA sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem wewnetrznym i realizuja-
cego przewozy na podstawie umowy nr UA/6/WKE/2010 o $wiadczenie ustug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 8 listopada 2010 r. Umowa ta obejmowata
okres do dnia 8 listopada 2020 r., @ po zmianie aneksem nr 30 z dnia 29 listopada 2019 r.

obowigzuje na okres do dnia 8 listopada 2025 r.
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Uchwatg nr LVI/757/2010 z dnia 26 pazdziernika 2010 r. Rada Miejska Kalisza powierzyta
Spétce realizacje zadania wiasnego, polegajgcego na zapewnieniu lokalnego transportu zbio-
rowego mieszkaricom Miasta oraz wykonywania zadan wiasnych gmin osciennych w zakresie,
w ktérym gminy te powierzyty wykonywanie zadania Miastu w drodze porozumienn komunal-
nych.

Zgodnie z trescig umowy spdtki KLA sp. z 0.0., celem dziatania Spotki jest zaspokajanie
potrzeb spotecznosci lokalnej w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz zapewnienie
uczniom niepetnosprawnym, objetym ksztatceniem specjalnym, bezptatnego transportu w za-
kresie obowigzujgcych przepisdw prawa. Przedmiotem dziatalnosci KLA sp. z 0.0. jest w szcze-
gdblnosci transport lgdowy pasazerski, miejski i podmiejski (PKD 49.31.Z) oraz pozostaty trans-
port lgdowy pasazerski, gdzie indziej niesklasyfikowany (PKD 49.39.7).

KLA sp. zo.0. emituje bilety, prowadzi ich sprzedaz, zarzadza Kartg Elektroniczng
oraz organizuje kontrole biletowa.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,netto”,
czyli wptywy z biletéw stanowig przychdd operatora. W celu zapewnienia $wiadczenia ustug
na odpowiednio wysokim poziomie ilosciowym i jakoSciowym, Miasto rekompensuje operato-
rowi roznice pomiedzy osigganymi przychodami a ponoszonymi kosztami. Wysoko$¢ rekom-
pensaty naleznej operatorowi na pokrycie kosztdw zwigzanych z wykonaniem ustug przewo-
zowych obliczana jest na zasadach okreslonych w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacym ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcym rozporzadze-
nia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, na podstawie planowanego rachunku przy-
choddw i kosztéow stanowigcego podstawe catosci rozliczen. W terminie do dnia 30 listopada
kazdego roku operator przedstawia prognoze rocznych kosztow $wiadczenia ustug przewozo-
wych objetych umowa w roku nastepnym oraz kalkulacje rocznej rekompensaty na ich pokry-
cie — z uwzglednieniem prognozowanej liczby wozokilometrow w roku nastepnym. Miasto
w wyznaczonym terminie weryfikuje i zatwierdza, w formie aneksu do umowy, przedtozong
prognoze rocznych kosztéw netto Swiadczenia ustug przewozowych w roku nastepnym.

Obecna tre$¢ umowy powierzenia w zakresie sposobu wyréwnania rekompensaty sta-
nowi, ze gdy nastgpita zaptata zbyt niskiej rekompensaty w danym roku, Miasto zobowigzane
jest do dokonania stosownego wyréwnania i jego wyptaty w terminie 60 dni po dacie tego
ustalenia. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage réwniez na wprowadzong aneksem nr 8 zasade,
iz wyptacona w danym roku rekompensata nie moze przekroczy¢ kwoty zapisanej w budzecie

miasta na kolejny rok obowigzywania umowy.
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W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow kaliskiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnienia
okolicznosci wskazujgcych na celowos$¢ zakontraktowania innego operatora (operatoréw)
do obstugi czesci linii komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych liniach,
takg mozliwo$¢ przyjmuje sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich procedur
i postepowan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczyc:
= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

= internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= koordynacji rozktadéw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspodlnych trasach;

= wspodtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspol-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspodtdziatania w budowie wspdlinej sieci sprze-
dazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankow integrujacych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Kalisz, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato siec linii komunikacji miejskiej w taki sposdb,
aby w jak najwiekszym stopniu utatwic¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi srodkami
transportu publicznego. W Kaliszu wystepuje jeden wezet integrujgcy przewozy komunikacji
miejskiej z przewozami autobusowymi regionalnymi o zasiegu miedzywojewddzkim — zlokali-
zowany w potudniowo-zachodniej czesci Kalisza, w rejonie dworca kolejowego i autobuso-
wego, w obrebie ulic Wroctawskiej, Podmiejskiej, Miast Partnerskich i Dworcowej. Jest to miej-
sce integrujgce takze przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejskg z indywidualnymi
przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami.

Na potrzeby budowy wezta integracyjnego Miasto wykupito w 2019 r. od PKS w Kaliszu
sp. z 0.0. Dworzec Autobusowy przy ul. Podmiejskiej 2a. Tym samym Miejski Zarzad Drog
i Komunikacji w Kaliszu, a od 2021 r. — Wydziat Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza,
stat sie zarzadca tego obiektu w mys| przepisow. Na podstawie uchwaty Rady Miasta Kalisza
Nr VI/72/2019 z dnia 28 lutego 2019 r. w sprawie ustalenia stawek opfat oraz zasad korzysta-

nia z Dworca Autobusowego przez przewoznikdw publicznego transportu zbiorowego,
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umozliwiono bezptatne korzystanie z tego obiektu, co zaowocowato zwiekszeniem liczby kur-
sow z/do Kalisza oraz skoncentrowato na dworcu funkcjonujgce juz wczesniej przewozy ko-
mercyjne.
Przejawem wdrozonej juz integracji taryfowo-biletowej jest wzajemne honorowanie bi-
letdw okresowych na linii 19E (honorowanie biletéw emitowanych przez Miejski Zaktad Komu-
nikacji SA w Ostrowie Wielkopolskim) i na linii M (honorowanie biletéw emitowanych przez KLA
sp. z 0.0.). W okresie planowania, tj. do 2028 r,. przewiduje sie pogtebienie integracji syste-
mow biletowych w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim — w celu uruchomienia elektronicznej Karty
Aglomeracyjnej.
Miasto przystapi takze do dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi orga-
nizatorami, w szczegdlnosci z samorzadami powiatu kaliskiego i wojewddztwa wielkopolskiego.
Zakres integracji bedzie zalezny od zakresu przewozdw innych organizatoréw oraz od potrzeb
mieszkancow i pasazerow.
Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — mu-
szg ze sobg wspdtpracowad, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regional-
nych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem Srodkéw transportu
miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspédtpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.
Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.
Podstawowe zadania w obszarze integracji roznych Srodkéw transportu pasazerskiego
stanowig:
= integracja danych z ostrowskim systemem dynamicznej informacji pasazerskiej i wyswie-
tlanie na tablicach przystankowych informacji o odjazdach autobuséw MZK Ostréow Wiel-
kopolski SA;

= integracja danych z PKS w Kalisz sp. z 0.0. i wySwietlanie na tablicach dworcowych rzeczy-
wistych czasdw o przyjazdach i odjazdach autobuséw

= budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach konco-

wych linii komunikacji miejskiej;
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= doposazenie wybranych przystankéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.
W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajgcy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych terenie
te przystanki sie znajdujg, przy udziale przewoznikdw komercyjnych.
Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Kaliszu bedzie dotyczy¢:
= kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komu-
nikacji miejskiej;

= utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw publicznego transportu
publicznego, z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach prze-
siadkowych oraz internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej ustugi komunikacji
miejskiej oraz innych rodzajow publicznego transportu zbiorowego;

= systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajacych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

= doposazenia przystankéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-

tynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2028 r. przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w kaliskiej komunikacji
miejskiej w przekroju poszczegodlnych postulatow przewozowych
— plan na 2028 r.

Postulat

Docelo o0zgdany poziom realizacji w 2028 r.
przewozowy Wy pozadany poziom realizacji w r

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
Bezposredniosc row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawo-

Czestotliwos¢
< wych o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Zwiekszenie wskaznika gestosci przystankdw/km?
Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wijazd do pojaz-
Dostepnosc déw oséb niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki na-

prowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy krawedzi
jezdni

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujaca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na urzadze-
niach mobilnych

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach wezto-

i wych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim
Informacja . i . . . .
Integracje danych z ostrowskim systemem dynamicznej informacji pasazer-

skiej i wySwietlanie na tablicach przystankowych informacji o odjazdach auto-
buséw MZK Ostréw Wielkopolski SA

Integracje danych z PKS w Kaliszu sp. z 0.0. i wy$wietlanie na tablicach dwor-
cowych rzeczywistych czaséw o przyjazdach i odjazdach autobusow

Utrzymanie przejazdow bezptatnych dla emerytdw i rencistow, dzieci w wieku
od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole, dzieci i mtodziezy uczacej sie do 24.
roku zycia oraz studentéw studidéw dziennych do ukoriczenia 26. roku zycia

Koszt Zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego wzgledem biletow jed-
norazowych po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podsta-
wie wynikdw badan marketingowych popytu.

Uproszczenie obecnie funkcjonujgcego systemu taryfowego
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2028 r.

Niezawodnosc¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Predkos¢

Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-
niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnos¢

Udziat odjazddw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznosc¢

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukgcji
rozktadow jazdy, zachowanie rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej
z linii

Wygoda

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat

Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Wyposazenie pojazdéw w dodatkowe urzadzenia zapewniajace wygode i bez-
pieczenstwo podrézowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej

Nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 75% nominal-
nej zdolnosci przewozowej pojazdéw

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie

dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw

wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu

pojazdoéw fabrycznie nowych, w tym przede wszystkim zeroemisyjnych, nalezy uzna¢ norme
EURO-5.

Do 2028 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto

Kalisz, powinny spetniaé nastepujgce wymogi wyposazenia:

jednolite barwy miejskie;

niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy oraz platforma utatwiajgca wjazd osobom nie-

petnosprawnym na wdzkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-

stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;
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= dostep do internetu oraz tadowarki USB;
= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uzna¢ flote sktadajaca sie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym Zaden z autobuséw nie powinien by¢ starszy niz 12-letni. W przypadku autobuséw elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet do 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standarddw oczekiwania, szczegolnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Do 2028 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie, perony przystankowe po-
winny zostac¢ dostosowane do obstugi osob niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architekto-
niczne, takze w dojsciach do przystankéw — usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewozow powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéow i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegblnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzagdzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugujgcych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2028 r. obejmowac bedzie:
= zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowq informacje w pojazdach;
= portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komdérkowych i innych

urzgdzeniach mobilnych.

Opisywany system zaprezentowano w tabeli 28.
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Tab. 28. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w kaliskiej komunikacji miejskiej

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadoéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegélnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego
przystanku

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
zapowiedzi gtosowe przystankéw

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
godnia

wyszukiwarka potaczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w Kaliszu,
w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie komunikacji miejskiej wynosi prze-
cietnie 30 oséb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,1 osoby,
mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza wiec ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez ogdlnie —
do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efek-
tywnym dziataniem ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego
pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania
samochodu osobowego — nha rzecz autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podrézujgcych w granicach miasta decydo-
watla sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zréwnowazony rozwoj to ksztattowanie trans-
portu miejskiego w sposéb minimalizujgcy jego negatywny wplyw na Srodowisko i mieszkan-
cdw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ogranicza-
jacych zapotrzebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwéj no-
wych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegodlnie rozwig-
zan nieemitujgcych zanieczyszczen w miastach.

W celu dalszej poprawy warunkdw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-
rondw i dojs¢, eliminujac bariery dostepu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu i gminach osciennych obstugiwanych
kaliskg komunikacjg miejska sg podporzadkowane strategii zréwnowazonego rozwoju, uznanej
za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réznych form
transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych petlach kon-

cowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.
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Rozwdj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce
dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem
do Kalisza z okolicznych miejscowosci w gminach osciennych. W okresie planistycznym prze-
widuje sie rozbudowe sieci drég dla rowerdw w celu stworzenia ich kompleksowego systemu,
rozwoj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakéw, stacji napraw), likwidacje barier dla ru-
chu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, urzadzenie parkingdw Bike&Ride
oraz przeprowadzenie kampanii edukacyjnych w zakresie bezpiecznego poruszania sie rowe-
rem.
Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankdw. Dziatania te bedg obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drdg dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

= likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

= ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

= lokalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu i gmi-
nach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komu-
nalne, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa wielkopolskiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-

sta, szczegbtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transpor-
towego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.
Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwlaszcza w Scistym
centrum miasta.
Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu istotne bedzie pod-
danie analizie scenariuszy rozwoju transportu zaproponowanych w ,,Studium Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”. Scenariusze rozwojowe zawarte w tym
dokumencie zakfadajg utworzenie Korytarzy Autobusowych Wysokiej Jakosci (BRT) oraz roz-
wdj sieci kolejowej i wzrost liczby potgczen kolejowych pozwalajgce na lepsze wykorzystanie
transportu kolejowego w obstudze AKO.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju kaliskiej komunikacji miejskiej bedzie jej inte-
gracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez przewozy ko-
lejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspodlnego/jednego biletu i koordynacije ta-
ryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemoéw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-

kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

149



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu beda zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wy-
tycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
= integracji Srodkéw transportu;
= podnoszenia standarddw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci potgczen drogowych operatorow przewozéw wojewddzkich oraz przewoznikéw
regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreSlone w planie zintegro-

wanego rozwoju transportu publicznego wojewoddztwa wielkopolskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnosS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2028 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegolnosci zagospodarowanie
przestrzenne Kalisza oraz potrzeby gmin obstugiwanych kaliskg komunikacjg miejska.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw miasta z centrum miasta i dworcem kolejowym
oraz zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz autobusy przewozéw regionalnych
i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajacg obliczenie rentownosci kurséw wy-
konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybiorcze) —
co 5-7 lat.

4. Co 5-7 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

5. Jeszcze w 2021 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania wielko$ci popytu, a naj-
pozniej do 2023 r. — badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow Kalisza, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztat-
towania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych w stosunku do taboru

operatora.
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6. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz w zakresie linii pozamiej-
skich — do badan ich rentownosci.

7. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej oraz zapewnianie rytmicznosci obstugi zaréwno
poszczegdlnych ciggdw oraz kierunkdw jazdy obstugiwanych wspdlnie wieloma liniami, jak
i rytmicznych odjazdéw w ramach pojedynczych linii.

8. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie rozszerzonego w 2019 r. prawa do przejazdéw bezptatnych okre-
Slonych grup spotecznych. Dla pozostatych pasazerdw zaktada sie utrzymanie poziomu od-
ptatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazerdw stale korzystajacych z komunikagji
miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

9. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb nie-
petnosprawnych.

Planowany uktad tras kaliskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze po-
stulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda
do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosz-
tem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie nadal relatywnie wysoka i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazdow.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktéra polega na odejsciu od opracowywania rozkfadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktaddw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Zasada ta, zapewniajgca efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), jest juz w Kaliszu stosowana
od 1994 r. i bedzie kontynuowana.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnosc¢
$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Kaliszu i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu oraz na obszarze gmin, z ktdrymi podpisane zostaty porozumienia komunalne w za-
kresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:
= komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczacg Kalisz z miejscowo$ciami w sasied-
nich gminach;

= komunikacje kolejowa;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw (gminne — organizowane przez
miasto Ostrow Wielkopolski oraz powiatowe i wojewddzkie przewozy pasazerskie), a takze
realizowang przez przewoznikdw komercyjnych — tgczacg Kalisz z miejscowosciami w sa-
siednich gminach.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Kalisza — bedzie uczestniczy¢ w ogra-
niczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejo-
wej oraz gestosc¢ stacji i przystankéw uzytkowanych w przewozach pasazerskich na obszarze
objetym planem.

W okresie planowania przewiduje sie przeprowadzenie optymalizacji sieci komunikacyj-
nej. Obecny uktad sieci zostat wprowadzony w potowie lat 90. ubiegtego wieku i od tego czasu
ulegat wylgcznie nieznacznym korektom. Konieczno$¢ dostosowania rozktadu jazdy do potrzeb
przewozowych i warunkéw ruchu determinuje sposob jego skonstruowania wedle Scisle okre-
Slonych zasad, ktdérych przestrzeganie zapewnia osiggniecie zatozonych efektéw w zakresie
czestotliwosci obstugi ciggéw komunikacyjnych lub (i) optymalizowania przesiadek.

Wzmiankowane zasady sktadajg sie na 10-etapowy algorytm tworzenia rozktadu jazdy:
Badania marketingowe potrzeb przewozowych lub popytu.
Ustalenie trasy linii.

Okreslenie charakteru linii w zakresie liczby przystankdéw i okresu kursowania.

S A

Obliczenie miedzyprzystankowych czaséw jazdy — zréznicowanych dla poszczegdinych

okreséw doby i rodzajéw dni oraz ich zsumowanie dla catej linii.

5. Wybdr standarddw czestotliwosci dla poszczegdlnych rodzajéw dni tygodnia i okreséw doby
— W powigzaniu z okresleniem typéw taboru do obstugi linii.

6. Zbudowanie tabeli koordynacji — matematycznego schematu nastepstw czasowych koor-

dynaciji linii na przystankach weztowych.
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7. Wyznaczenie odjazdéw z przystankéw krancowych.

8. kLaczenie szeregdw kurséw w brygady, przeznaczone do obstugi przez jeden pojazd, tacze-
nie brygad w zadania.

9. Sporzadzenie rozktaddw jazdy w postaci uproszczonej — dla przewoznikéw, stuzb dyspozy-
torskich i kontrolnych oraz przygotowanie tabliczek dla kierowcéw.

10. Druk tabliczek przystankowych i ulotek dla pasazeréw i generowanie rozktadéw interneto-
wych.

Idea optymalizacji podazy ustug komunikacji miejskiej opiera sie na zatozeniu, ze funk-
cjonujgcy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i okolicznych miejscowosci,
zapewnia spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkan-
cdw pod adresem komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typéw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadow jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozoéw (Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Ka-
lisza). W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan przewozowych dla pojazdow,
uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemnosS¢ pasazerskg i optymalizacje wykorzystania, a rolg
operatoréw bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikdw kierowcow)
i wykonywanie przewozdw, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym dokfad-
nych tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowana taryfa optat

W okresie planowania przewidziano modyfikacje systemu taryfowo-biletowego, polega-
jacg na jego daleko idgcym uproszczeniu — znaczacej redukgji liczby rodzajow biletow. Dziata-

niu takiemu towarzyszytoby uporzadkowanie cen biletéw poszczegdinych rodzajow. W okresie
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planistycznym zaktada sie utrzymanie rozszerzenia prawa do przejazdéw bezptatnych, wpro-
wadzonego w 2019 r. dla dodatkowych grup spotecznych.

Zmianom w taryfie optat towarzyszy¢ bedg dziatania zwigzane z promocjg biletdw okre-
sowych — w celu zwiekszenia ich udziatu w sprzedazy.

Obecny poziom cen za ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej, w szczegdlnosci biletow
miesiecznych waznych przez caty tydzien, jak na warunki miasta o $redniej i duzej wielkosci,
jest dos¢ wysoki.

Przyszta struktura taryfy biletowej musi zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazeréw
kaliskiej komunikacji miejskiej i — jednoczesSnie — mozliwie wysoka przychodowos¢. Jednym
z waznych aspektéw w polityce taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen bile-
téw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢ punktow
sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi skuteczng zachete do korzystania z ustug komunikacji
miejskiej. Niekorzystna struktura cen biletdw jednorazowych i okresowych jest szczegdlnie
niebezpieczna, gdy komunikacja komunalna silnie konkuruje z alternatywnymi sposobami
przemieszczania sie po miescie, poniewaz spadek atrakcyjnosci sieciowych biletdw miesiecz-
nych powoduje obnizenie ich udziatu w catkowitej sprzedazy i w konsekwencji utatwia rezy-
gnacje z ustug komunikacji miejskiej klientom niezwigzanym z nig posiadaniem sieciowego bi-
letu miesiecznego.

Korzysci o charakterze ekonomiczno-finansowym, zwigzane z relatywnie wysokim udzia-
tem przejazddw realizowanych na podstawie biletdw okresowych, wynikajg przede wszystkim
z wiekszej ruchliwosci pasazerdw posiadajgcych ten rodzaj biletdw. Wzrost ruchliwosci sktania
pasazerow do kupowania biletéw sieciowych o najwiekszym zakresie przestrzennym obowig-
zywania i jednocze$nie najdrozszych. Zjawisko to mozna wiec uznac za korzystne z punktu
widzenia ekonomiczno-finansowego, o ile wystepuje w skali niepowodujacej koniecznosci
zwiekszania oferty przewozowej.

W okresie planowania zaktada sie uproszczenie obecnie funkcjonujgcej taryfy optat,
ktora zostata wdrozona w 1994 r. Taryfa ta charakteryzuje sie zréznicowang wysokoscig optat
za przejazd w relacjach uwzgledniajgcych obszar podmiejski — w zaleznosci od dtugosci poko-
nywanej trasy — przez co jest skomplikowana w odbiorze. Uproszczenie zasad korzystania z ta-
ryfy kaliskiej komunikacji miejskiej utatwi prowadzenie akcji informacyjnych, zoptymalizuje
konfiguracje sprzedazy biletdw w automatach, telefonach komorkowych i stacjonarnych punk-
tach dystrybucji biletdw oraz umozliwi wprowadzenie systemu optat kartg pfatniczg i kredy-
towa.

W przysziej taryfie optat cena sieciowego biletu miesiecznego (waznego codziennie

w granicach administracyjnych miasta Kalisza) bedzie odpowiada¢ cenie 25-30 biletéw
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jednorazowych. Obecnie cena takiego biletu jest znacznie wyzsza, stanowi bowiem réwnowar-
tos¢ 41,5 biletéw jednorazowych — w planowanej polityce taryfowej bedzie stosowana zasada
nieprzekraczania wskaznika 30 przejazdéw na podstawie biletu jednorazowego. Relatywne
zmniejszenie kosztu zakupu biletu miesiecznego moze réwniez nastgpi¢ poprzez zwiekszenie
ceny biletu jednoprzejazdowego.

W okresie planowania rozwazone zostanie przejecie sprzedazy biletéw przez Wydziat
Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza (model rozliczen ,,brutto”) oraz wdrozenie nowego
systemu poboru optat i dystrybucji biletow.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Kalisza. Dodatkowym Zro-
dtem sfinansowania inwestycji mogg by¢ takze kredyty i pozyczki, zwtaszcza preferencyjne
oraz wszelkie $rodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miejskg i w rozwdj drdg, nalezg
do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich w Polsce.

Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sg istotne dla rozwoju kaliskiej
komunikacji miejskiej.

Dodatkowo, Miasto przeprowadzi analize mozliwosci wdrozenia utatwien i uprzywilejo-
wania dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowa-
nych rozwigzan (buspasy, $luzy).

Przy wybranych petlach autobusowych wybudowane zostang parkingi Park&Ride, a petle
autobusowe zostang zmodernizowane z dostosowaniem ich do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych. Ponadto, przy wybranych przystankach oraz przy waznych celach podrézy w miescie
urzadzone zostang parkingi Bike&Ride.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
na wybranych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréw wsiadajacych do pojaz-
dow.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu
przewiduije sie:
= przekierowanie linii autobusowych z petli przy ul. Lubelskiej na wiekszy teren przy ul. Le-

$nej;
= budowe petli autobusowej przy ul. Godebskiego w zakolu ul. Stanczukowskiego;
= budowe petli autobusowej przy ul. Niemojowskich przy Cmentarzu Tynieckim;
= budowe petli do zawracania samochoddw (w tym autobusdw) na koncu ul. Rajkowskiej;
= budowe rond lub petli autobusowych na granicach miasta wzdtuz ulic: £ddzkiej i Warszaw-

skiej.
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Przewiduje sie w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia strefy
czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego parkowania.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikaja-
cych z rozktadéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyna
na wskaznik odptatnosci ustug kaliskiej komunikacji miejskiej.

Z uwagi zamiar zachowania wprowadzonych w 2019 r. bezptatnych przejazdéw dla do-
datkowych grup pasazerdéw, planuje sie w utrzymanie do 2028 r. wskaznika odptatnosci w skali
catej sieci komunikacyjnej na poziomie okoto 20%. Efekt ten bedzie osiggany poprzez wyko-
rzystanie narzedzi taryfowych (zmiany wysokosci i struktury cen), efektywne ksztattowanie
oferty przewozowej (trasy linii, rozklady jazdy), a takze poprzez intensywng kontrole $wiad-
czenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie
kosztéw. Wszelkie zmiany taryfowe bedg poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi

skutkdw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju

transportu publicznego w Kaliszu

W tabeli 29 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozdéw uzytecznosci publicznej w Kaliszu, umozliwiajgcych bie-
Zgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

Tab. 29. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos¢ podmiotowa:

I udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

Zapewnienie dostepnosci udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe

do publicznego transportu przystankow

zbiorowego, w tym osobom stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

niepetnosprawnym T relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnos¢ przestrzenna:

T liczba przystankéw na 1 km?
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

I udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

I struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

I udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

I struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

I liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-

busach i zajezdni

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i hatasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozdéw na dtugosé trasy
[zt/km]

I jednostkowe koszty przewozdw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Efektywnos¢ ekonomiczna
transportu osob

i liczba autobusowych przystankéw weztowych integrujg-
cych transport miejski i regionalny

T pojemno$¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

1 liczba parkingéw Bike&Ride na przystankach [liczba

miejsc]

Integracja transportu

wielkos¢ popytu
System taryfowy i inne elementy struktura popytu
oferty przewozowej T wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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