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Wydzial Spraw Obywatelskich

WS0.7240.640.2023 Kalisz, 6 pazdziernika 2023r.

Tytut: Konsultacje spoteczne w sprawie zmian tresci dokumentu Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza.

1.

8.

Celem konsultacji jest zebranie opinii, propozycji i uwag mieszkaicow miasta Kalisza
i okolicznych gmin na temat zmiany zapisdw planu transportowego.

Konsultacje przeprowadzone bedg w terminie od 9 pazdziernika 2023r. do 29 pazdziernika 2023r.
w formie zbierania formularzy konsultacyjnych.

Z trescig dokumentu zapoznaé sie mozna:

1) na stronie internetowej www.kalisz.pl, www.bip.kalisz.pl w zaktadce , Konsultacje spoteczne”,

2) w holu przy portierni w budynku Ratusza, przy ul. Gtéwny Rynek 20 w godzinach pracy Urzedu
Miasta Kalisza,

3) w punkcie informacyjnym Biura Obstugi Interesanta Urzedu Miasta Kalisz, przy ul. Tadeusza
Kosciuszki 1a w Kaliszu w godzinach pracy Urzedu.

Wypetnione formularze konsultacyjne mozna dostarczyé:

1) drogg elektroniczng (skan) na adres e-mailowy: wso@um.kalisz.pl, wpisujgc w tytule
wiadomosci ,,Konsultacje spoteczne Plan Transportowy”,

2) drogg korespondencyjng na adres: Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzagd Miasta Kalisza,
ul. Tadeusza Kosciuszki 1la, 62-800 Kalisz z dopiskiem ,Konsultacje spoteczne Plan
Transportowy”

w terminie do dnia 29 pazdziernika 2023 r. (liczy sie data wptywu),

3) osobiscie do Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzedu Miasta Kalisza, ul. Tadeusza KosSciuszki 1a,
62-800 Kalisz, pok. 108, od poniedziatku do pigtku w godzinach 7:30 — 15:30.

Wszelkie informacje i wyjasnienia dotyczace prowadzonych konsultacji mozna uzyska¢ (w

godzinach pracy Urzedu) osobiscie w Wydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza przy

ul. Tadeusza KoSciuszki 1a, pokdj nr 108, lub telefonicznie pod nr telefonu 62 504 97 70 oraz pod

adresem: wso@um.kalisz.pl.

Termin ztozenia uwag do projektu dokumentu uptywa 29 pazdziernika 2023r.

Uwagi na formularzu konsultacyjnym niepodpisane czytelnym imieniem i nazwiskiem lub
przekazane

w formie innej niz wymienione w niniejszym obwieszczeniu nie beda rozpatrywane.

Niniejsze obwieszczenie zostaje podane do publicznej wiadomosci przez:

1) wywieszenie na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Kalisza,
2) opublikowanie na stronie biuletynu informacji publicznej Miasta Kalisza www.bip.kalisz.pl w

zaktadce , Konsultacje spoteczne”,

3) ogtoszenie na stronie internetowej Miasta Kalisza www.kalisz.pl.

Zataczniki:

1) Zarzadzenie Prezydenta Miasta Kalisza nr 614/2023 z dnia 6 pazdziernika 2023 r. w sprawie przeprowadzenia
konsultacji spotecznych zmiany tresci dokumentu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Miasta Kalisza.pdf

2) edytowalny formularz do sktadania uwag konsultacyjnych.docx

3) zaktualizowany plan transportowy.pdf
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Zarzadzenie Nr 614/2023
Prezydenta Miasta Kalisza
z dnia 6 pazdziernika 2023 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych zmiany tresci dokumentu Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza

Na podstawie art. 5a ust. 1, art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 40 z pdin. zm.), art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z pdin. zm.) oraz § 5 ust. 3 i 4 uchwaty Nr XXV/331/2012 Rady Miejskiej
Kalisza z dnia 28 czerwca 2012r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji
z mieszkancami Kalisza (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2015 r. poz. 3344 z pdin. zm.), zarzadza sie
€O nastepuje:
§1
1. Zarzadza sie przeprowadzenie konsultacji spotecznych w sprawie zmiany tresci dokumentu Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza.
2. Konsultacje spoteczne odbeda sie w dniach od 9 pazdziernika 2023r. do 29 paZdziernika 2023r.
w formie zbierania formularzy konsultacyjnych.
3. Konsultacje obejma obszar Miasta Kalisza i gmin, z ktédrymi Miasto Kalisz podpisato porozumienia
dotyczace realizacji zadania publicznego polegajgcego na swiadczeniu ustug transportu zbiorowego.
4. Uprawnionymi do udziatu w konsultacjach sg mieszkancy Miasta Kalisza i gmin, z ktérymi Miasto
Kalisz podpisato porozumienia dotyczace realizacji zadania publicznego polegajacego na
Swiadczeniu ustug transportu zbiorowego.

§2
Informacje o konsultacjach i poszczegdlnych formach konsultacji o ktéorych mowa w §1, zostaty okreslone
w zafaczniku do niniejszego zarzadzenia i zostang ogtoszone na stronie internetowej Miasta Kalisza:
www.kalisz.pl, na stronie BIP Urzedu Miasta Kalisza: www.bip.kalisz.pl w zaktadce "Konsultacje spoteczne".

§3
1. Komdrka odpowiedzialng za przeprowadzenie konsultacji jest Wydziat Spraw Obywatelskich.
2. Miejsca w ktdrych mozna zapoznac sie z projektem dokumentu oraz sposdb przekazywania uwag
zostat okreslony w zatgczniku do niniejszego zarzadzenia.

§4
Wykonanie zarzadzenia powierza sie Naczelnikowi Wydziatu Spraw Obywatelskich.

§5

Zarzadzenie podlega publikacji w Biuletynie Informacji Publicznej.

§6

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezydent Miasta Kalisza

[.d

Krystian Kinastowski



Zatacznik do Zarzadzenia Nr 614/2023
Prezydenta Miasta Kalisza
z dnia 6 pazdziernika 2023.r.

Kalisz, dnia 6 pazdziernika 2023 r.

OBWIESZCZENIE
Prezydenta Miasta Kalisza

Na podstawie art. 5a ust. 1, art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 40 z pdézn. zm.), art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z pdin. zm.) Prezydent Miasta Kalisza zaprasza mieszkancow
do udziatu w konsultacjach spotecznych w sprawie zmiany tresci dokumentu Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza (zwanym dalej: zmiang planu transportowego).

1. Celem konsultacji jest zebranie opinii, propozycji i uwag mieszkanicow miasta Kalisza
i okolicznych gmin na temat zmiany zapisdw planu transportowego.

2. Konsultacje przeprowadzone beda w terminie od 9 paidziernika 2023r. do 29 pazdziernika 2023r.
w formie zbierania formularzy konsultacyjnych.

3. Ztrescig dokumentu zapoznac sie mozna:
1) na stronie internetowej www.kalisz.pl, www.bip.kalisz.pl w zaktadce , Konsultacje spoteczne”,

2) w holu przy portierni w budynku Ratusza, przy ul. Gtdwny Rynek 20 w godzinach pracy Urzedu
Miasta Kalisza,

3) w punkcie informacyjnym Biura Obstugi Interesanta Urzedu Miasta Kalisz, przy ul. Tadeusza
Kosciuszki 1a w Kaliszu w godzinach pracy Urzedu.

4. Wypetnione formularze konsultacyjne mozna dostarczy¢:

1) drogg elektroniczng (skan) na adres e-mailowy: wso@um.kalisz.pl, wpisujgc w tytule wiadomosci
»Konsultacje spoteczne Plan Transportowy”,

2) drogg korespondencyjng na adres: Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzad Miasta Kalisza,
ul. Tadeusza Kosciuszki 1a, 62-800 Kalisz z dopiskiem , Konsultacje spoteczne Plan Transportowy”
w terminie do dnia 29 pazdziernika 2023 r. (liczy sie data wptywu),

3) osobiscie do Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzedu Miasta Kalisza, ul. Tadeusza KoSciuszki 1a,
62-800 Kalisz, pok. 108, od poniedziatku do pigtku w godzinach 7:30 — 15:30.

5. Wszelkie informacje i wyjasnienia dotyczace prowadzonych konsultacji mozna uzyska¢ (w godzinach
pracy Urzedu) osobiscie w Wydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza przy ul. Tadeusza
Kosciuszki 1a, pokdj nr 108, lub telefonicznie pod nr telefonu 62 504 97 70 oraz pod adresem:
wso@um.kalisz.pl.

6. Termin ztozenia uwag do projektu dokumentu uptywa 29 pazdziernika 2023r.
7. Uwagi na formularzu konsultacyjnym niepodpisane czytelnym imieniem i nazwiskiem lub przekazane
w formie innej niz wymienione w niniejszym obwieszczeniu nie bedg rozpatrywane.
8. Niniejsze obwieszczenie zostaje podane do publicznej wiadomosci przez:
1) wywieszenie na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Kalisza,
2) opublikowanie na stronie biuletynu informacji publicznej Miasta Kalisza www.bip.kalisz.pl w zaktadce
,Konsultacje spoteczne”,
3) ogtoszenie na stronie internetowej Miasta Kalisza www.kalisz.pl.
Prezydent Miasta Kalisza
[/

Krystian Kinastowski



Zatacznik do Obwieszczenia
Prezydenta Miasta Kalisza

FORMULARZ KONSULTACYINY |

Kalisz

dotyczqgcy projektu zmiany tresci dokumentu Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza.

Informacja o zgtaszajagcym

Imie i nazwisko lub
nazwa instytucji / organizacji

Adres e-mail

Uwagi, propozycje i opinie zgtaszane w ramach konsultacji spotecznych

Czes¢ dokumentu do ktérego

.. Tres¢ uwagi, uzasadnienie
odnosi sie uwaga

Uwagi w ramach konsultacji na formularzu konsultacyjnym mozna dostarczac do 29 pazdziernika 2023r."




e drogg elektroniczng na adres e-mailowy: wso@um.kalisz.pl, wpisujagc w tytule wiadomosci , Konsultacje
spoteczne Plan Transportowy”,

e drogg korespondencyjng na adres: Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzad Miasta Kalisza,
ul. Tadeusza Kosciuszki 1a, 62-800 Kalisz z dopiskiem , Konsultacje spoteczne Plan Transportowy” w terminie
do dnia 29 pazdziernika 2023r. (liczy sie data wptywu korespondencji),

e osobiscie w Wydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza, ul. Tadeusza Kosciuszki 1a,
62-800 Kalisz, pok. 108, od poniedziatku do pigtku w godzinach 7:30 — 15:30.

Informacja dotyczgca przetwarzania danych osobowych:

Administratorem przekazanych danych osobowych bedzie Prezydent Miasta Kalisza majgcy swojg siedzibe w Kaliszu
przy Gtéwnym Rynku 20. Z administratorem mozna kontaktowac sie: listownie: Gtoéwny Rynek 20, 62-800 Kalisz,
telefonicznie: +48 62 / 765 43 00 lub e-mailowo: umkalisz@um.kalisz.pl.

Administrator wyznaczyt Inspektora Ochrony Danych (I0OD). Mozna sie z nim kontaktowac listownie: Gtéwny Rynek 20,
62-800 Kalisz, telefonicznie: +48 62 / 765 43 56 lub e-mailowo: iod@um.kalisz.pl.

Przekazane dane osobowe bedziemy przetwarzaé¢ w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych projektu zmiany
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza. Podstawg prawng przetwarzania
danych jest art. 6 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlnego rozporzadzenia o ochronie danych), zwanego
dalej ,RODO”, tj wykonanie obowigzku prawnego wynikajgcego z ustawy z z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.

Panstwa dane moga by¢ przekazane podmiotom z ustug ktérych administrator bedzie korzystat przeprowadzajac
konsultacje spoteczne i przygotowujgc dokument. Do podmiotow tych nalezy Pan Marcin Gromadzki, prowadzgcy
dziatalnos¢ gospodarczg pod nazwag Marcin Gromadzki Public Transport Consulting, majagcym swa siedzibe w Gdyni
przy ul. Strzelcow 1B/33, ktéremu zlecono sporzadzenia zmiany dokumentu.

Bedziemy przechowywac Panistwa dane osobowe do chwili realizacji zadania, do ktdrego dane osobowe zostaty
zebrane a nastepnie, jesli chodzi o materiaty archiwalne, przez czas wynikajacy z przepiséw ustawy z dnia 14 lipca
1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach.

Zgodnie z RODO osobie, ktérej dane przetwarzamy przystuguje:
e prawo dostepu do swoich danych oraz otrzymania ich kopii;
e prawo do sprostowania (poprawiania) swoich danych;
e prawo do ograniczenia przetwarzania danych;
e prawo do wniesienia skargi do Prezesa UODO (na adres Urzedu Ochrony Danych Osobowych,
ul. Stawki 2, 00 - 193 Warszawa).

Podanie przez Panstwa danych osobowych jest warunkiem wziecia udziatu w konsultacjach. Dane nie beda
przetwarzane w sposob zautomatyzowany w tym wykorzystywane do profilowania.

Data i czytelny podpis osoby wypetniajgcej formularz
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Kalisza

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu i gminach sgsiadujgcych, z ktorymi Miasto Kalisz podpisato porozumienia w sprawie
powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu
zbiorowego wedtug zasad zrownowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem w miastach
jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-
miane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami zeroemisyjnymi, ktorych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie
uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowia-
zujgcymi przepisami, od wynikdw analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowa-
nia pojazdoéw zeroemisyjnych w sieci komunikacyjne;j.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Kalisza i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto Kalisz — jako
organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego),
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia mobilno-
Sci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego roz-

woju motoryzacji indywidualnej.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Kalisza i gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla osob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa wielkopolskiego, Miasta Kalisza oraz gmin objetych planem.

Cele szczegbtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw
zeroemisyjnych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu i w gminach osciennych objetych
obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposdb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym,

dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
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Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowe-
rowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego ob-
szaru miasta. Gtdwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania trans-
portu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co naj-
mniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerdw z transportu
publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta transportu pu-
blicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charak-
teryzowac sie wysokg jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samocho-
dowym, transport publiczny musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢
mozliwos¢ wyboru Srodka transportu. Oprécz mozliwosci poruszania sie po miescie samocho-
dem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem publicznym, ro-
werem, czy pieszo. Osiagniecie celéow zaktadanych przez plan transportowy wymaga rowno-

czesnego zastosowania srodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna zart. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343
ze zm.) oraz z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).
Przestrzennie zakres planu obejmuje obszar miasta Kalisza, gmin miejsko-wiejskich
Nowe Skalmierzyce i Opatdéwek oraz gmin wiejskich: Gotuchéw, Godziesze Wielkie i Zelazkéw.
Przedmiotowo zakres planu obejmuije:
* metodologie tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym transporcie zbio-
rowym;
* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu;
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= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego oraz dostepno$é po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej;

= planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

* rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasa-
zerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.
Urz. UE, I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzes$nia 2015 r.) oraz rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |.
354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);

» Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007) 551;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

» ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343 ze zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

» ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2201
ze zm.);

» ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 875 ze zm.);

= ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8 ze zm.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);
»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-
munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);
dokumenty strategiczne, takie jak:
JStrategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku” (uchwata
nr XVI/287/20 z dnia 27 stycznia 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego);

— ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Wielkopolskiego” (nr XXIV/415/20 z dnia 30 listopada 2020 r. Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego);

— ,Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz” (uchwata nr XXI/392/20 z dnia
13 lipca 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego);

— ,Strategia Rozwoju Kalisza do 2030 roku z perspektywa do 2035 roku” (uchwata
nr LVII/799/2022 z dnia 27 pazdziernika 2022 r. Rady Miasta Kalisza);

— ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” (uchwata nr XXXIV/450/2017
z dnia 23 lutego 2017 r. Rady Miejskiej Kalisza);

— ,Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Kalisza do roku 2030” (uchwata
nr XV/236/2019 Rady Miasta Kalisza z dnia 24 pazdziernika 2019 r.);

— ,Plan adaptacji do zmian klimatu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do roku 2030”
(uchwata Nr TO/14/2022 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z 31 sierpnia 2022 r.);

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany

zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-

dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Kaliszu

i w gminach osciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-

ficzng, gospodarczg i spoteczng Kalisza i gmin osciennych;
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dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-

szczegolnych liniach kaliskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2021 r.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajg:

AKO - Aglomeracja Kalisko-Ostrowska;

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktoérego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

FRPA - Fundusz rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
regulowany ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2464 ze zm.);
infrastruktura tadowania — infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

KLA sp. z 0.0. — Kaliskie Linie Autobusowe spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig, z sie-

dzibg w Kaliszu, ul. Wroctawska 30-38, okreslana dalej takze skrétowo jako Spétka;
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» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

» linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $roédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

» ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;

» Miasto — gmina Miasto Kalisz;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0s6b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegolnosci energia
elektryczna, wododr, biopaliwa ciekle, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony
gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

» pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu wylacznie energie elektryczng akumulowang
przez podigczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze auto-

busem elektrycznym;

10
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= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu odniesieniu do autobusu
nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub auto-
busem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

» punkttadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktdrym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzagcy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

= punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

» P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osdb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjag zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu fadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

» wustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 ze zm.);

» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.);

11
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Wydziatl — Wydziat Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza, ul. T. Kosciuszki 1a,
62-800 Kalisz — wykonujacy funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

na obszarze Miasta Kalisza i gmin, ktére podpisaty z Miastem porozumienia miedzygminne
w sprawie wspolnej realizacji zadan w tym zakresie.
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOw miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto doda¢, ze nastgpito to po-
mimo wzrostu natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
w rejonach ochrony zasob6w przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia
stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilno-
Sci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen

na obszarach miejskich.

1 Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM(2007) 551.
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Zgodnie z informacjami Europejskiej Agenciji Srodowiska, w 2018 r. transport emitowat
25% gazdw cieplarnianych w catej Unii Europejskiej. Emisje w tym sektorze pochodzity przede
wszystkim z transportu drogowego (72%), natomiast transport morski i lotnictwo stanowity
odpowiednio 14 i 13%, a udziat kolei wyniost tylko 0,4% (ujeto w tym wylgcznie emisje z po-
ciggow z silnikami spalinowymi).

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazerdw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mieC réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gblnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrdwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”® uznaje mobilno$¢
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktdrej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace
ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrdwnowazonego charakteru. W dokumencie
stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu? zalezy od zdolnosci spoteczenstwa
do nadania zrownowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto
mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90%

do 2050 r. Przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym celu

2 Biata Ksiega. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego sSystemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011,
KOM(2011) 144.

3 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM(2020) 789 final.

4 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrbwnowazone, a rozwigzania alternatywne
szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajgcych transformacje.
Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:

w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:
— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddw oso-
bowych i 80 tys. ciezarowych;
— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy
ciezkie bedg bezemisyjne;
= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:
— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji COy;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
— do 2030 r. ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzro$nie dwukrotnie, nato-
miast do 2050 r. — trzykrotnie;
— ruch kolejowy do 2030 r. wzro$nie o potowe, a do 2050 r. — dwukrotnie;
= w zakresie internalizacji:
— do 2030 r. intermodalny transport kolejowy i wodny bedzie mdgt konkurowac z trans-
portem drogowym;
— do 2050 r. wszystkie zewnetrzne koszty transportu w obrebie UE bedg pokrywane przez
uzytkownikéw transportu;
» w zakresie inteligentnej mobilnosci:
- do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletéw elektronicznych, eliminacje

w transporcie towaréw dokumentéw papierowych;

— wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale;

= w zakresie odpornej mobilnosci:
— uruchomienie sieci bazowej TEN-T do 2030 r., a kompleksowej do 2050 r.;
— do 2050 r. — niemal zerowa liczba ofiar $miertelnych.

Dokument przedstawia pie¢ inicjatyw przewodnich, w tym inicjatywe 1. Upowszechnienie
pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi infra-
struktury. Przewiduje sie m.in. wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm EURO VII, sty-
mulacje popytu na pojazdy bezemisyjne, utworzenie kompleksowej sieci infrastruktury tado-
wania i tankowania, wprowadzenie opon o wysokiej wydajnosci, wdrozenie zrdwnowazonych

paliw odnawialnych oraz dalszg elektryfikacje transportu kolejowego.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca

2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-

nansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spoéjnosci oraz EFMRA na-

stepujace cele polityki:

1)

2)

3)
4)

5)

bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej fgcznosci cyfrowej;

bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wigczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-

noszgce sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspdtczynniki do obliczania

wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

077 — Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);
081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);
082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);
083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);
084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);
085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);
086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:
dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drog krajowych,
regionalnych i lokalnych;
inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddlgdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;
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= cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i teryto-
rialnej Europy, w szczegdlnosci realizujgc cele pn. ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu”
oraz ,Europejska wspotpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osob niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposoéb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegédto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkdw transformacji — wpty-
wajgcych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéow Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu 0 porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci
okresla Umowa Partnerstwa. Taka umowa na nowy horyzont finansowania 2021-2027, zawarta
pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska, nie zostata jak dotychczas wdrozona do realizacji.
Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 po-
mogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyjsS¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-
19. Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa beda krajowe i regionalne programy opera-
cyjne, ktore wraz z Umowg stworzg spojny system dokumentdw programowych polityki spéj-
nosci w perspektywie 2021-2027 w Polsce.

LUmowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, obejmuje

dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celéw polityki spojnosci Unii Europejskiej

> https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partner-
stwa_na_lata_2021_2021.pdf, dostep: 10.08.2023 r.
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oraz cel dodatkowy — w postaci tagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospo-
darke i Srodowisko skutkéw transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030 r.
w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 ,Bardziej przyjazna dla srodowiska Europa” celem strategicznym jest
budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym. W ramach niego wymieniono osiem
obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska.

Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowa¢ ma dziatania realizo-
wane w ramach miast i ich obszarédw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢:

systemy metra i transportu szynowego, z wyfgczeniem kolei aglomeracyjnej;

= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS
dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

* integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspétdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

* rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komunika-
cji publicznej oraz indywidualnych, rozwdj systemdéw autonomicznych w transporcie miej-
skim;

* podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzadowych w zakresie
propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-
zowanego;

» przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,

z preferencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi

rezultatami celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-

zach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowg, wzrost liczby
taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw i wzrost gestosci tras rowerowych

w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 , Lepiej potgczona Europa”, wymieniono obszar — poprawa
dostepnosci transportowej regiondw i subregiondw.
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Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

» infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozéw wewngtrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-
towych i wewnatrzgminnych;

= rozbudowa infrastruktury fadowania/tankowania paliw alternatywnych;

» rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej i regionalnej z infrastrukturg, unowocze-
$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektéw i pojazdéw do obstugi oséb o ogra-
niczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi lub regional-
nymi centrami wzrostu;

» integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwoj weztdw przesiadkowych,
w szczegdblnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingdw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggdw
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz drég oraz w Sladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych oraz stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi
i innymi Srodkami transportu;

» wsparcie rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie) i indywidualnego oraz promocja nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego
i indywidualnego;

= wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcéw kolejowych, w szczegdino-
$ci dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpieczen-
stwa podrdéznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz P&R).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in.: zmniejszenie dyspropordji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne Srodki zrownowazonego trans-
portu, rozwoj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikow ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich,
w tym jego przywracanie.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilno$¢ miejskg, niemal potowa mieszkancéw obszarédw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-
$redniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je
otaczajgcych oraz chaotyczna urbanizacja, doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania
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na dojazdy w takim stopniu, ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoi¢, a samo-
rzadow nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego — z uwagi na znaczne
rozproszenie zabudowy. Duza zalezno$¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje gazow
cieplarnianych oraz substancji zanieczyszczajgcych powietrze oraz pogarsza stan bezpieczen-
stwa na drogach, prowadzi do zageszczenia ruchu, obniza jako$¢ zycia i podwyzsza koszty
spoteczne. Duze miasta podjety prace nad opracowaniem planéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, ale czesto zatozenia z tych planéw nie sg wdrazane. Inwestycje w transport zbiorowy
realizowane sg rownolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc warunki ruchu dla transportu
indywidualnego, zwieksza w rezultacie jego konkurencyjno$¢ wobec komunikacji zbiorowej.
Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania na rzecz zbiorowej mobilnosci o ni-
skiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwoj infrastruktury i unowoczesnianie taboru trans-
portu zbiorowego. Priorytetem bedzie rowniez wsparcie wszystkich form aktywnej mobilnosci
indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wysokich standardow bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Dziatania podejmowane w obszarze transportu miejskiego,
zaréwno w zakresie infrastruktury jak i taboru, uwzglednia¢ bedg dostepnos¢ dla osdb o ogra-
niczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”® wy-
znacza dziewie¢ celéw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okresSlono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-

stach;

6 Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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» konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)"” jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarza-
dzania gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny.
Okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtownym Strategii jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdto-
wym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancéw.

W ramach kierunkdw interwencji wymieniono ,, Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
W$rdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wymieniono:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programoéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu pu-
blicznego.

W$rdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:

» wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego Srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

» tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.

oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

7 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegétowo omoéwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, stanowigce zachete dla miesz-
kancdw do zmiany Srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WS$rdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt , Wspdlny Bilet”,

integracje biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fafncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdédw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Srodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwoj
miast i ich obszaréw funkcjonalnych, adresowanym do instytucji krajowych i jednostek samo-

8Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz.
746.
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rzadu terytorialnego. Istotng rolg tego dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sekto-
rowych. Uwzglednia sie w nim jednoczesnie zréwnowazony rozwdj obszarow miejskich dzieki
funduszom europejskim z nowej perspektywy 2021-2027, z wykorzystaniem instrumentéw te-
rytorialnych.

Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci zycia mieszkancéw.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta szeS¢ celdw, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego
rozwoju miast:

* miasto kompaktowe — rozwijajace sie w sposdb zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobdw;

* miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi eko-
systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

»= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancow;

* miasto sprawne — skutecznie zarzgdzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okre$la jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:

» V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI — zapewnienie zrOwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-
skich obszarach funkcjonalnych;

= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,Niwelowanie gtéwnych
zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsréd dziatan
w projekcie dokumentu wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej
alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkdw ruchu pieszego i rowe-
rowego, ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie to
wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci
rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu pojazdow elek-
trycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowane sg kierunki dziatan:
= A - w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu

transportu publicznego.
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= B - wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego.

» C - w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych.

= D - organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

= E - na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

» F - na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

* G — na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza,
hatasu, gazéw cieplarnianych).

*» H - na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci two-
rzenia zwigzkéw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspotpracy
miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingdw P&R, dofinansowania
tramwaju regionalnego i prawne zdefiniowanie transportu wspétdzielonego.

W ramach drugiego z dziatan proponuje sie wprowadzenie tramwaju dwusystemowego,
optymalizacje planowania z uwzglednieniem plandw zréwnowazonej mobilnosci (SUMP), inte-
gracje SUMP z planami transportowymi i zwiekszenie liczby weztdow przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazeréw, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajgcych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilno$¢ oraz cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to harmonizacja narzedzi, promowanie
SUMP oraz stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni miejskiej i w zakresie
mikromobilnosci oraz promocja transportu wodnego.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodaw-
stwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadéw w realizacji inwestycji dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkotach na rzecz bezpiecznego i zeroemisyjnego po-
ruszania sie po miescie.

Wspieranie mikromobilnosci opiera¢ sie ma na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz ure-
gulowaniu poruszania sie hulajndg elektrycznych i innych urzadzen transportu osobistego.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemi-
syjne, ograniczanie ruchu samochoddw w miastach, ustanawianie stref czystego transportu,
finansowania inwestycji tramwajowych oraz dotowanie zakupu rowerdw cargo i elektrycznych
ze srodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjono-

wania stref parkowania, wprowadzenie zrownowazonego transportu towaréw w miastach
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Z ograniczeniami wagowymi, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie
ruchu tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania przez inwestoréw transportu publicz-
nego zamiast wielkiej liczby miejsc parkingowych i umozliwienie realizacji inwestycji transpor-
towych przez miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingéw P&R.

Zafgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektow strategicznych, wsrod
ktérych wymieniono:
= Obszary Modelowe — z przyktadami:

— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne po-
jazdy na wodor, ze wspdinym zapleczem i zasilaniem;
» Zielong transformacje miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgcg zmiane zachowan
transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki Zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréow komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie ob-
szaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajace dostepnos¢ do ustug

° Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego.
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publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj

ustug i Srodkéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzysta-

nia potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $srodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdblnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzagddéw wojewddzkich z samo-
rzagdami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspoétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”10 okresla dziatania rowno-
wazenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki prze-
strzennej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury

systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

10 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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2) poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarh w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku!! okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrédwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawe warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtdwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:
= nr 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konku-

rencyjnej gospodarce.

*= nr 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

* nr 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

* nr 4. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardéw.

» nr 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

* nr 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkdw na przedsiewziecia trans-
portowe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-

centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu

1 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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drog do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drég na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu , Wspdlny Bilet”, ktérego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkdw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreSlenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemdw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie fancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

* integracje systeméw transportu miejskiego poszczegdinych gatezi w aspekcie przestrzen-
nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

» promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla lo-
gistyki transportu towaréw;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawno-
$ciami i o ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréow miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob
Z niepetnosprawnos$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

= wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich ro-
dzajow transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszaréw
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje
wspdlnego podrézowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej
oraz ruchu rowerowego i pieszego;

» promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.
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W Strategii przewiduje sie takze wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglo-
meracjach w projekt ,Wspolny bilet” oraz przygotowanie mechanizméw koordynacji ustug
transportu zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwoj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:

» stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;

» koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewodztwo — powiat — gmina;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;

» rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;

* rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

» promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania juz wymienione w poprzednich kierun-
kach.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:

* rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkdw transportu, w tym
elektromobilnosci;

» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;

* modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

» systemdw wspotdzielenia pojazddw,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie w zakresie dziatann organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-
duje sie:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii;

= promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazerow, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systeméw
wspotdzielenia i dziatania edukacyjne;
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= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;
= stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktére ma byc¢ realizowane poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb;

» wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemdw parkowania P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozoéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'? jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
» rozwdj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'® jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie wsparcie z europejskiego
Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility).
Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt oparty jest
na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r.
— ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz.U. UE L 57
z 18.2.2021).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacjg klimatyczng i cyfryzacja, w szczegdlnosci na inwestycje w:

» transport szynowy w miastach;

12 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 10.08.2023 r.
13 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 15 lipca 2021 r.
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= regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan sg obywatele, przedsiebiorcy i przedsiebiorstwa, sa-
morzady terytorialne, instytucje publiczne i inne podmioty.

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w $rodki transportu zapewniajgce czyste srodowisko, w szczegdlnosci w nisko i zeroemisyjny
tabor autobusowy, pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
*= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szesciu komponentow:
= A - Odpornos¢ i konkurencyjnoS¢ gospodarki;

» B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= C - Transformacja cyfrowa;

» D - Efektywnos$¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

» E —Zielona, inteligentna mobilnos¢;

» F — Poprawa jakosci instytucji i warunkéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiek-
szania Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to , Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczefstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach przywotanej inwestycji
wspierane bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny
wodor, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu

transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
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W ramach tego celu okreslono cele szczegotowe:

= E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme ,E1.1.
Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

» E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnoéci sektora kolejowego” oraz ,E2.2.
Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej”, ktdrej celem jest zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw do produkcji rozwia-
zan zero i niskoemisyjnych oraz ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”,
ktorego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami al-
ternatywnymi oraz rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Dokument zaktadat w ramach reformy juz wdrozong nowelizacje ustawy o elektromobil-
nosSci — podwyzszajgcg wymagane poziomy pojazdéw ekologicznych w zamoéwieniach publicz-
nych. Jednoczesnie przewiduje sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusow
na elektryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancéw (od 2025 r. kazdy przetarg
w takich miastach powinien dotyczy¢ autobusdw elektrycznych lub wodorowych). Przewiduje
sie tez dwukrotne zwiekszenie pojazdéw o zerowej emisji do 2026 r., a takze wsparcie zakupu
1738 autobusdéw zero- i niskoemisyjnych (do 21% catej liczby) dla obszaréw miejskich i poza-
miejskich.

Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozdw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Zaktada sie takze wprowadzenie optaty
rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw zréwno-
wazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

W ramach reformy E.2.1 przewiduje sie odnowe pasazerskiego taboru kolejowego (108
sktaddw elektrycznych lub zeroemisyjnych, w tym 70 regionalnych). W ramach reformy E2.2
przewiduje sie m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz budowe ob-

wodhnic.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwie wielkopolskim i miescie Kalisz
W ,Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku”, przyjetej uchwatg
nr XVI/287/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020 r. zdefiniowano
wizje i misje wojewoddztwa, cztery cele strategiczne oraz w ich obrebie jedenascie celdéw ope-

racyjnych. Celem strategicznym nr 3 jest ,,Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem $rodowiska
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przyrodniczego Wielkopolski”. W ramach tego celu strategicznego wymieniono cel operacyjny
nr 3.1 —,Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa”.

Kluczowymi kierunkami interwencji sg m.in.:

» rozwoj transportu drogowego i ekomobilnosci;
» rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego, w tym kolejowego.

Strategia uznaje, ze szczegolne znaczenie bedzie miato zwiekszenie roli przewozdw ko-
lejg, rozwdj transportu multimodalnego, wykorzystanie alternatywnych systeméw napedo-
wych, w tym zeroemisyjnych m.in. opartych na wodorze, zwigzanych z elektromobilnoscig
oraz rozwoj oferty transportu zbiorowego. Wedtug Strategii istotne znaczenie ma zachecanie
do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy w otoczeniu duzych os$rodkdéw
miejskich wojewoddztwa, integracja przewozdéw kolejowych z transportem miejskim, takze
w zakresie wspolnego biletu, modernizacja dworcow, tworzenie weztdw przesiadkowych.

»Plan Transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku. Aktu-
alizacja”, przyjety uchwatg nr 4892/2018 Zarzagdu Wojewddztwa z dnia 8 lutego 2018 r. — jako
dokument implementacyjny Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 - okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego
do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020. Dokument wymienia cele i kierunki inter-
wencji, w tym cel szczegdtowy nr 3 — ,Poprawa bezpieczenstwa”, w ktérym kierunkiem inter-
wencji jest zmniejszenie negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Przywofany dokument
zawiera jedynie diagnoze stanu i nie wskazuje zadnych dziatan dotyczacych transportu zbioro-
wego.

Problematyka odnowy taboru kaliskiej komunikacji miejskiej zawarta zostata w réznych
dokumentach strategicznych miasta i szerzej — obszaru Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

»Plan adaptacji do zmian klimatu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”* zawiera wizje i cele
nadrzedne i szczegdtowe planu adaptacji oraz dziatania adaptacyjne w szesciu osiach progra-
mowych.

Plan stwierdza, ze Aglomeracja Kalisko-Ostrowska znaczgco przybliza sie do neutralnosci
klimatycznej dzieki wysokiej efektywnosci energetycznej i upowszechnieniu wykorzystywania
energii z odnawialnych zrdédet.

Jednym z celéw szczegdtowych jest ,Zredukowanie do minimum emisji gazéw cieplar-
nianych oraz innych zanieczyszczen ze stosowania paliw kopalnych w paleniskach domowych,
w transporcie oraz dla celéw energetycznych i gospodarczych”. Z kolei jedng z osi programo-

wych jest ,Mobilnos¢”.

14 Plan przyjety uchwatg nr TO/14/2022 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 31 sierpnia 2022 r.
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W ramach tej osi przewiduje sie dziatania adaptacyjne:

a. zintegrowanie multimodalnego publicznego transportu aglomeracyjnego opartego

na petnym wykorzystaniu kolei w synchronizacji z niskoemisyjnymi autobusami;

b. ksztattowanie kompleksowej infrastruktury weztéw przesiadkowych;

* C. rozwijanie sieci $ciezek rowerowych;

d. zacienianie chodnikdw przez korony drzew przyulicznych.
Dziatania w ramach wyznaczonych osi wspomagane bedg dziataniami horyzontalnymi
w sferze $wiadomosci spotecznej oraz instytucjonalnej i prawnej. Jednym z tych dziatan jest
wprowadzenie zapisow Planu do lokalnych i aglomeracyjnych dokumentdw strategicznych.

»Strategia Rozwoju Miasta Kalisza do 2030 roku z perspektywg do 2035 roku”, przyjeta
uchwatg Rady Miasta Kalisza nr LVII/799/2022 z dnia 27 pazdziernika 2022 r., zdefiniowata
wizje miasta jako: ,Kalisz — miasto otwarte, wygodne do zycia, wspierane energie swoich ak-
tywnych i przedsiebiorczych mieszkancdw, tworzgce dobre warunki pracy i edukacji. To miasto
zielone, bezpieczne, gotowe na wyzwania wspdtczesnosci i wykorzystujgce potencjat swojej
bogatej historii”. W Strategii wyznaczono siedem celow strategicznych w ramach trzech sfer:
miasta, przysztosci i przestrzeni. Cele w sferze ,nasza przestrzen” majg uczynic Kalisz miastem
atrakcyjnym i wygodnym dla zycia, odnoszg sie przy tym m.in. do wygody poruszania sie
po miescie.

W ramach sfery ,nasza przestrzen” dokument okresla dwa cele strategiczne:

* nr 6. Atrakcyjna przestrzen;
* nr 7. Miasto zrbwnowazone.

Realizacja celu strategicznego nr 7 ma zapewni¢, aby miasto rozwijato sie w sposob
zrownowazony. Duze znaczenie dla jakosSci zycia w mieScie majg aspekty takie jak: czyste
powietrze, zielen, kompaktowos¢ i szybki dostep do niezbednych ustug. Istotne jest, aby roz-
waoj spoteczny i gospodarczy nie odbywat sie kosztem przestrzeni i Srodowiska naturalnego.

W ramach celu strategicznego nr 7 dokument okresla trzy cele operacyjne:
= 7.1. Ekologiczne i odporne na zmiany klimatu miasto;
= 7.2. Miasto, w ktdrym poruszanie jest szybkie, fatwe i bezpieczne;
= 7.3. Wysoka jakosc¢ i dostepnos¢ ustug komunalnych.

Wymienione w ramach celu operacyjnego nr 7.1. kierunki dziatan obejmujg m.in. rozwi-
janie w miescie btekitnej i zielonej infrastruktury pozwalajgcej na zwiekszenie wykorzystania
alternatywnych zrédet energii i w coraz wiekszym stopniu zastepowanie nig energii konwen-
cjonalnej. Jako jeden z kluczowych projektéw wymieniono: wymiane 21 szt. pojazdéw miej-

skiej komunikacji publicznej wraz z utworzeniem infrastruktury do tadowania.
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Wymienione w ramach celu operacyjnego nr 7.2. kierunki dziatan obejmuja:

» rozbudowe uktadu komunikacyjnego miasta;

» rozwoj i poprawe jakosci drog osiedlowych;

» zmiane siatki potgczen autobusowych, by byta lepiej dostosowana do potrzeb mieszkan-
cow;

= sukcesywng wymiane taboru komunikacji miejskiej na bardziej nowoczesny, zapewniajacy
wysoki komfort podrézy;

» rozwdj infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych, budowe Sciezek i drog dla rowerdw i pie-
szych pofgczonych w spdjny system, pozwalajgcy na bezpieczne poruszanie sie po catym
miescie;

» rozwijanie infrastruktury poprawiajacej poziom bezpieczenstwa drogowego, w szczegdino-
$ci w celu ochrony pieszych i rowerzystow poprzez doswietlenie przejs¢ dla pieszych, uspo-
kojenie ruchu, budowe bezkolizyjnych skrzyzowan, tworzenie Sluz rowerowych, azyli dro-
gowych i wysp kanalizujgcych ruch itp.

Efektami podjetych dziatann majg by¢: rozwoj uktadu komunikacyjnego z poprawg kom-
fortu podrézowania, osiggniecie wysokiej jakosci ustug komunikacji miejskiej — zachecajgcej
do rezygnacji z poruszania sie samochodem osobowym i zwiekszajgcej liczbe jej pasazerdw,
zwiekszenie dtugosci Sciezek i drog rowerowych z potgczeniem ich w sp6jng sie¢ umozliwiajgca
bezpieczne poruszanie sie rowerem po miescie, a takze zmniejszenie liczby wypadkéw drogo-
wych z udziatem pieszych i rowerzystow.

Na rysunku 1 przedstawiono schemat struktury funkcjonalno-przestrzennej Kalisza w za-
kresie transportu oraz lokalizacje planowanych inwestycji.

Jako projekty kluczowe wskazano rozbudowe ulic miejskich, budowe wewnetrznych ob-
wodnic miasta — zachodniej i potudniowej, budowe nowych Sciezek rowerowych (wzdtuz ulic:
Dobrzeckiej, Romanskiej, Zachodniej, ks. Jolanty, Warszawskiej, Wat Matejki, Szlak Burszty-

nowy i Las Winiarski oraz kfadki pieszo-rowerowej Wat Matejki — Wat Piastowski).
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Rys. 1. Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Miasta Kalisza

— rozmieszczenie planowanych inwestycji

Zrédto: ,Strategia Rozwoju Miasta Kalisza do 2030 roku z perspektywa do 2035 roku”,

mapy 8 i 10.

36



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Dokument zawiera takze model struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta. W czesci
tej w zakresie rozwoju transportu publicznego rekomenduje sie m.in.:

» prowadzenie dziatan na rzecz wzmacniania potgczen kolejowych, w szczegdlnosci w grani-
cach aglomeracji kalisko-ostrowskiej;

» tworzenie weztéw multimodalnych w obrebie gtéwnych weztdw komunikacyjnych;

» rozwoj sieci komunikacji autobusowej, budowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych
z integracjg z liniami podmiejskimi i kolejg;

= zwiekszenie dostepnosci transportem zbiorowym obiektow publicznych;

= modernizacje i rozbudowe infrastruktury przystankowej, wyposazonej w zadaszone miejsca
do siedzenia, czytelne rozktady jazdy, oSwietlenie oraz utwardzone dojscie;

* rozbudowe systemdw rowerowych z zielenig wysoka, wskazanie minimalnej liczby miejsc
postojowych dla rowerdw przy realizacji inwestycji, analogicznie jak miejsca postojowe dla
samochoddw, budowe stojakow i stacji rowerowych, budowe parkingdw rowerowych;

» ograniczenie stosowania ciggdw pieszo-rowerowych do odcinkéw niezbednych.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza”, przyjety uchwatg Rady Miejskiej
Kalisza nr XXXIV/450/2017 z dnia 23 lutego 2017 r., okreSla jako cel gtdwny wytyczenie kie-
runkow dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza na terenie Miasta Kalisza. Dokument okre-
Sla trzy cele strategiczne, w tym cel nr 1 — Zmniejszenie wielkosci emisji na terenie miasta oraz
redukcja zanieczyszczen do powietrza i tym samym poprawa jakosci powietrza.

Wsrdd celdw szczegdtowych wymieniono dwa zwigzane z ograniczeniem emisji liniowej
Z transportu:

* nr 1.2 — Rozwoj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i niskoemisyj-
nych rozwigzan w transporcie publicznym i tym samym poprawa jakosSci powietrza, prowa-
dzace do redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazdw cieplarnianych oraz
innych zanieczyszczen m.in. pytdw PM10, PM 2,5 oraz B(a)P;

* nr 1.5 — Usprawnienie systemu transportowego poprzez budowe i modernizacje sieci drog
lokalnych, budowe Sciezek rowerowych, parkingdw i ciggdw pieszych.

W obszarze transportu Plan ogranicza sie do propozycji stworzenia warunkéw do rozwoju
transportu publicznego (dodatkowe przystanki i infrastruktura, zintegrowany system tary-
fowy), a poza tym do tworzenia stref ruchu pieszego, rozbudowy parkingdw poza centrum,
tworzenia Sciezek rowerowych oraz promowania wsérdd mieszkancéw zdrowego sposobu prze-
mieszczania sie — ograniczenia z korzystania z samochoddw, ekodrivingu i carpoolingu, a takze

wykorzystania pojazdéw elektrycznych.
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W harmonogramie dziatain naprawczych w zakresie ograniczenia emisjogennosci trans-
portu w okresie krétkoterminowym (lata 2015-2020) wymieniono:

» budowe zintegrowanych centrow/weztéw przesiadkowych wraz z dodatkowg infrastrukturg
(poz. 1-2.7.1) — przy dworcu PKP oraz przy ul. Majkowskiej ;

» zakup niskoemisyjnych autobuséw (poz. I-2.2.7) — min. 16 szt. autobuséw hybrydowych
oraz min. 14 szt. autobuséw z silnikami Diesla spetniajgcymi norme EURO VI;

» rozbudowe, modernizacje infrastruktury dla transportu publicznego, autobusowego (poz.
[-2.7.3), w tym m.in. — wydzielenie zatok, budowe systemu informacji pasazerskiej, zakup
i montaz biletomatéw stacjonarnych oraz rozbudowe systemu ITS;

» rozbudowe systemu Sciezek i drég rowerowych z dodatkowg infrastrukturg (poz. 1-2.7.4).

W harmonogramie dziatain naprawczych w zakresie ograniczenia emisjogennosci trans-
portu w okresie Srednioterminowym (lata 2015-2025) wymieniono:

* budowe wielopoziomowych parkingdw w poblizu centrum miasta;

» budowe, przebudowe i rozbudowe drdg i ulic;

= II etap budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym w Kaliszu;

» rozbudowe systemu Sciezek pieszo-rowerowych w celu powigzania z gminami o$ciennymi;
* wymiane pojazddw na nowsze, spetniajgce norme EURO VI w PUK SA.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” zawiera jako odrebny rozdziat ,Uzu-
petnienie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza o elementy planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej”.

Przywofane uzupetnienie jako stabe strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Kalisza
wskazuje m.in.:

» silne uzaleznienie podrézy od samochodu osobowego;

* brak realnej priorytetyzacji transportu miejskiego (w zakresie taboru i infrastruktury);

» niskg atrakcyjnos$¢ publicznego transportu zbiorowego wynikajacg z wyeksploatowanego
taboru;

» brak spdjnego systemu infrastruktury rowerowe;j.

Jako szanse dokument wymienia m.in. integracje publicznego transportu zbiorowego
na poziomie AKO, wzrost znaczenia transportu publicznego poprzez dziatania organizacyjne
i inwestycyjne oraz przeksztatcenie przestrzeni w obrebie dworcow autobusowego i kolejo-
wego.

Opracowanie okresla wizje zrébwnowazonej mobilnosci, w ktdrej wymienia sie obstuge

miasta niskoemisyjnym i nowoczesnym transportem publicznym.
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Uzupetnienie okresla trzy cele strategiczne zréwnowazonej mobilnosci, w ktérych wymie-
niono dwa lub trzy cele szczegbtowe:

= nr 1- Transport drogowy bezpieczny dla mieszkancow, w tym cele szczegétowe:

— nr 1.1 — Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego;
— nr 1.2 — Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego;
* nr 2 - Zintegrowany i niskoemisyjny transport publiczny, w tym cele szczegétowe:
— nr 2.1 — Multimodalne centra przesiadkowe;
— nr 2.2 — Wzrost atrakcyjnosci i dostepnosci niskoemisyjnego transportu zbiorowego;
— nr 2.3 — Nowoczesne rozwigzania dla rozwoju mobilnosci;
* nr 3 — Kalisz miastem pieszych i rowerzystéw, w tym cele szczegdtowe:
— nr 3.1 — Zintegrowany rozwoj komunikacji rowerowej;
— nr 3.2 — Planowanie zréwnowazonej przestrzeni;
— nr 3.3 — Zarzadzanie mobilnoscig i wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania — poprzez
edukacje i zwiekszenie Swiadomosci w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
W planie dziatan Uzupetnienia wymieniono — w ramach celéw szczegdtowych — zadania
ujete w czesci podstawowej Planu, w tym:

» rozbudowe systemu ITS (cel nr 1.1);

= budowe II etapu Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym (cel nr 1.2);

» budowe zintegrowanych centréw/weztéw przesiadkowych z dodatkowgq infrastrukturg przy
dworcu PKP oraz przy ul. Majkowskiej (cel nr 1.3);

» zakup min. 16 szt. autobusdéw hybrydowych, min. 14 szt. klasycznych autobuséw Diesla
spetniajacych norme EURO VI, wymiane pojazdow na nowsze spetniajgce norme EURO VI
(cel nr 2.1);

* wydzielenie zatok autobusowych i zakup biletomatéw stacjonarnych (cel nr 2.2);

= budowe systemu informacji pasazerskiej z montazem min. 13 szt. tablic elektronicznych
(cel nr 2.3);

» rozbudowe systemu Sciezek i drég rowerowych z dodatkowg infrastrukturg (cel nr 3.1);

* budowe wielopoziomowych parkingdw w poblizu centrum (cel nr 3.2).

~Program ochrony $rodowiska dla Kalisza — miasta na prawach powiatu na lata 2021-

2030”, przyjety uchwatg nr LI/703/2022 z dnia 31 marca 2022 r., w obszarze ochrony klimatu

i jakosci powietrza w ramach kierunku interwencji ,ograniczenie ucigzliwosci systemu komuni-

kacyjnego wymienia dziatania zwigzane z budowg, rozbudowg i przebudowg ulic oraz rozwo-

jem systemu Sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej.
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~Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz”, przyjety uchwatg Sejmiku Woje-
waddztwa Wielkopolskiego nr XX1/392/20 z dnia 13 lipca 2020 r., wséréd planowanych do pod-
jecia dziatan w zakresie transportu wymienia jedynie dziatanie nr 3 — Obnizenie emisji komu-
nikacyjnej poprzez regularne utrzymywanie czystosci ulic oraz zakaz uzywania spalinowych

i elektrycznych dmuchaw do lisci.

Z kolei w kierunkach dziatan w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej)
wymieniono:

» kontynuacje modernizacji lub wymiany taboru komunikacji miejskiej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem korelacji ekonomiczno-ekologicznej, tzn. wspotmiernosci zaangazowanych
srodkéw finansowych do spodziewanych efektdéw ekologicznych;

» dazenie do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w sys-
temie transportu publicznego i stuzb miejskich;

» wspieranie dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnoSci m.in. poprzez dazenie do budowy
stacji do tadowania pojazddw elektrycznych i stacji tankowania gazu CNG;

= wspieranie rozwoju systemow elektrycznych (zeroemisyjnych) lub niskoemisyjnych pojaz-
déw wspotdzielonych;

» rozwdj i zwiekszanie efektywnosci systemu transportu publicznego;

= polityke cenowg optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktaddw jazdy transportu zbio-
rowego zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego;

» rozwdj systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej;

» rozwdj i modernizacje systemu ptatnego parkowania w centrach miast;

» priorytety dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w centrach
miast;

= tworzenie buspaséw oraz wydzielanie przejazdéw dla autobusow;

» budowe systemu parkingéw Park&Ride oraz parkingéw buforowych wraz z systemem in-
formacji o zajetosci miejsc postojowych;

» podejmowanie dziata majgcych na celu stosowanie zachet do wymiany pojazdéw na bar-
dziej przyjazne $rodowisku (np. uprzywilejowane miejsca parkingowe);

» kanalizowanie ruchu tranzytowego z ominieciem centralnych czesci miast i stref zamiesz-
kania;

» szkolenia dla prowadzacych pojazdy w zakresie takiego uzytkowania pojazddw i sposobu
jazdy, aby ogranicza¢ emisje zanieczyszczen.

»Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Kalisza do roku 2030”, przyjety uchwatg
nr XV/236/2019 Rady Miasta Kalisza z dnia 24 pazdziernika 2019 r., okresla jako cel nadrzedny
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adaptacji ,Ograniczenie negatywnych zmian klimatu poprzez podnoszenie potencjatu adapta-
cyjnego miasta Kalisza w celu zapewnienia rozwoju zréwnowazonego miasta i polepszenia
jakosci zycia mieszkancow”.

Plan wyznacza sze$¢ celdw strategicznych, w tym cel nr 1 — Uwzglednienie dziatan ad-
aptacyjnych do zmian klimatu w polityce rozwojowej miasta oraz cel nr 4 — Adaptacja zagrozen
termicznych (upaty, chtody, oblodzenia) — tworzenie warunkéw sprzyjajacych zdrowiu miesz-
kancow.

W ramach celu nr 1 jako jedno z dziatan adaptacyjnych wymieniono dziatanie nr 2.3 —
Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportowej (w tym rozwoj transportu publicznego,
ograniczenie zapotrzebowania na transport prywatny w miescie i rozwoj systemu Sciezek ro-
werowych wraz z wiasciwg infrastrukturg ciggéw pieszych oraz budowe parkingdw).

Dziatanie to obejmuje m.in.:

* zmiane organizacji ruchu — poprzez uprzywilejowanie komunikacji publicznej;

= zapewnienie ,zielonej fali” dla Srodkdéw komunikacji zbiorowej;

» budowe nowych sygnalizacji $wietinych, w tym $luz autobusowych;

= ustalenie tzw. weztéw przesiadkowych na obrzezach miasta (np. z systemami Park&Ride,
Bike&Ride) i zespotdw przesiadkowych, umozliwiajgcych rozwoj podrdzy intermodalnych;

» wprowadzenie ograniczen w ruchu samochoddéw prywatnych w centrum miasta na rzecz
komunikacji publicznej (z ulgami biletowymi) lub pojazdéw bezemisyjnych.

Jako istotny element tego dziatania wymieniono takze promowanie elektromobilnoSci
oraz budowe stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

W dokumencie planuje sie takze zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego, integra-
cje taryf opfat i rozktadéw jazdy réznych przewoznikéw oraz budowe zintegrowanych we-
Ztéw/przystankow przesiadkowych.

Wprowadzenie przywilejow i udogodnien do rozwoju komunikacji miejskiej oraz ruchu
pieszego i rowerowego, umozliwi unikniecie problemdéw wigzacych sie ze statym wzrostem
liczby samochoddw, kongestig i wiekszg emisjg zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych.

W ramach celu nr 4 jako jedno z dziatan adaptacyjnych wymieniono dziatanie nr 4.1 —
Podnoszenie standardu termicznego ustug transportu publicznego, w tym np. odpowiednio
zadaszone ,zielone przystanki”.

Opisane dziatanie obejmuje m.in.:
= zakup nowoczesnych autobuséw klimatyzowanych;

* budowe odpowiednio zadaszonych ,zielonych” przystankow;

= wzrost czestotliwosci i regularnosci ruchu autobuséw komunikacji miejskie;j.
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Celem powyzszego dziatania jest poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w kie-
runku poprawienia komfortu podrézowania, w szczegolnosci w sytuacji fal upatéw. Dziatanie
przyczyni¢ ma sie takze do zwiekszenia zainteresowania mieszkancow Kalisza i oséb przyjezd-

nych korzystaniem z komunikacji zbiorowej.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujgcych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancéw;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» sposob zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wptyw

na wielkos¢ udziatu podrézy pieszych i rowerowych.

Informacje ogdlne o miescie i jego potozeniu

Miasto Kalisz jest miastem na prawach powiatu, potozonym w $rodkowo-zachodniej cze-
$ci kraju, nad rzeka Prosng, na potudniowym wschodzie wojewddztwa wielkopolskiego. Kalisz
jest drugim pod wzgledem liczby mieszkancdéw miastem wojewddztwa, a takze lokalnym osSrod-
kiem przemystowym, wspottworzonym wraz z Ostrowem Wielkopolskim. Wedtug Banku Da-
nych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2022 r. liczba ludnosci miasta wynosita 93 973 osoby.

Powierzchnia miasta wynosi 69,42 km?, co dato na dzien 31 grudnia 2022 r. $rednig
gestos$¢ zaludnienia na poziomie 1 354 osoby na 1 km?, czyli bardzo wysokg — okoto jedena-
stokrotnie wiekszg od $redniej krajowe;j.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., miasto Kalisz zajmowato 38. migjsce w kraju

pod wzgledem liczby ludnosci oraz dopiero 64. miejsce wsrdd miast pod wzgledem zajmowanej
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powierzchni. Sytuacja ta ma wptyw na popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego:
najwieksza koncentracja istotnych generatoréw i celéw ruchu znajduje sie na stosunkowo ma-
tym obszarze, co skutkuje masowoscig potokéw pasazerskich, w szczegdlnosci w porach do-
jazdéw do miejsc pracy i nauki oraz powrotdw z nich.

Jednostkami pomocniczymi miasta sg 23 osiedla i 3 sotectwa.

Potozenie Kalisza na mapie Polski determinuje cechy panujgcego w nim klimatu, ktéry
jest reprezentatywny dla catego kraju — jako umiarkowany przejsciowy. Wynika to z faktu,
iz Kalisz dzieli okoto 300 km od brzegu Morza Battyckiego, a jednoczes$nie okoto 200 km od naj-
blizszych pasm gdrskich Karkonoszy i Beskidow. Ponadto, jest to miasto typowo nizinne, roz-
ciggajace sie na wysokosciach od 98 do 151 metréw n.p.m.

Miasto wojewddzkie — Poznan jest oddalone od Kalisza o ponad 120 km, czyli o okoto
2 godziny jazdy samochodem lub pociggiem. Powoduje to, ze rola miasta jako lokalnego
osrodka gospodarczego jest bardziej istotna niz w przypadku innych miast w Polsce o zblizonej
populacji. Poza tym, w podobnej odlegtosci od Kalisza znajdujg sie £odz i Wroctaw, bedace
takze miastami wojewodzkimi, wiekszymi pod wzgledem liczby mieszkancédw od Poznania.

Miasto ma ukiad promienisty z historycznym centrum potozonym w rozwidleniu rzeki
Prosny i Kanatu Bernardynskiego. Centralng cze$¢ miasta zajmujg historyczne obszary zurba-
nizowane — Srédmieécie otoczone terenami dawnych zaktadéw przemystowych nad rzeka. Re-
jony na zachdd i potudnie od centrum to dzielnice mieszkaniowe wielorodzinne, natomiast
obszar na wschdd od Kanatu zajmuje gtdwnie osiedlowa zabudowa jednorodzinna. Rejony
przemystowo-sktadowe zajmujg gtdéwnie obszar na potudnie od zwartej zabudowy mieszkanio-
wej oraz wschodnig cze$¢ miasta — m.in. znany zaktad Winiary. Obszar intensywnej zabudowy
wielorodzinnej i jednorodzinnej, przede wszystkim od strony potudniowo-zachodniej, otaczajg
tereny rolnicze oraz z rozproszong zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng.

Centralna cze$¢ Kalisza charakteryzuje sie koncentracjg ustug publicznych. Jest to obszar
0 zwartej zabudowie miejskiej, w czesci o charakterze historycznym. W potudniowej czesci
zabudowy miejskiej znajduje sie dworzec kolejowy.

Kalisz potozony jest na przecieciu dwoch drog krajowych — nr 12 i 25. W miescie zaczy-
najg takze swoj bieg trzy drogi wojewddzkie — nr 442, 450 i 470.

Miasto otacza obwodowo wokét najstarszej czesci zabudowy miejskiej cigg ulic: od po-
tudniowego wschodu i potudnia Trasa Bursztynowa i Gérnoslgska, od zachodu Podmiejska,
Stanczukowskiego i Pitsudskiego — stanowigce przebieg drogi krajowej nr 25, od pétnocy: Maj-
kowska, 3 Maja i Warszawska, a od pétnocnego wschodu todzka — bedgca fragmentem drogi
krajowej nr 12. Ulice tranzytowe petnig takze wazng role w ruchu miejskim.
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Ponizej krétko scharakteryzowano pozostate gminy obstugiwane kaliskg komunikacjg
miejska.

Gmina wiejska Godziesze Wielkie

Gmina Godziesze Wielkie znajduje sie w wojewoddztwie wielkopolskim, w powiecie kali-
skim. Populacja gminy wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. wynosita 10, 071 mieszkan-
cdw, co przy zajmowanej powierzchni 105 km?, oznaczato $rednig gestos¢ zaludnienia 95,9
0s./km?, stanowigcg okoto 79% Sredniej krajowej. Gmina ma charakter gtéwnie rolniczy —

blisko 2/3 jej catkowitej powierzchni zajmujg grunty orne.

Gmina wiejska Goluchow
Gmina Gotuchdw znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie pleszewskim.
Od pdtnocnego-zachodu gmina graniczy z miastem Kaliszem. Populacja gminy wedtug stanu
na dzien 31 grudnia 2022 r. wynosita 11 096 mieszkafcow, co przy zajmowanej powierzchni
136 km? skutkowato $rednig gestoscig zaludnienia 81,5 os./km? — okoto 2/3 $redniej krajowe;j.
Ze wzgledu na dogodne warunki gruntowe, w gminie Gotuchdéw zdecydowanie dominujgcym

sposobem zagospodarowania przestrzennego (85% powierzchni) sg grunty orne.

Gmina miejsko-wiejska Opatowek

Gmina Opatdéwek znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie kaliskim, a jej
siedzibg jest miasto Opatéwek (wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. miasto liczyto 3 541
mieszkancow). W tym samym czasie populacja gminy wynosita 10 668 mieszkafncéw, co przy
zajmowanej powierzchni 104 km?, oznaczato Srednig gestos¢ zaludnienia 102,3 os./km? (85%
Sredniej krajowej).

Opatdwek nalezy do grona najmtodszych polskich miast — uzyskat ponownie prawa miej-
skie w 2017 r., tracac je uprzednio w 1870 r. w ramach represji wiadz carskich po powstaniu

styczniowym.

Gmina miejsko-wiejska Nowe Skalmierzyce

Gmina Nowe Skalmierzyce znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie
ostrowskim, a jej siedzibg jest miasto Nowe Skalmierzyce — wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2022 r. miasto zamieszkiwato 4 665 mieszkancow. W tym samym czasie populacja gminy wy-
nosita 15924 mieszkancow, co przy zajmowanej powierzchni 125 km?, przektadato sie
na $rednig gestos¢ zaludnienia 127,5 os./km?, nieznacznie przekraczajgcg wartos¢ Srednig dla
kraju.
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W gminie Nowe Skalmierzyce dominuje przemyst metalowy, spozywczy i meblowy.
Uksztattowanie terenu i warunki klimatyczne sprzyjajg intensywnemu rozwojowi rolnictwa,

zréznicowanego rodzajami zasiewdw i wysoko zmechanizowanemu.

Gmina wiejska Zelazkéw

Gmina wiejska Zelazkéw zajmuje obszar 114 km? i wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r.
byta zamieszkiwana przez 9 620 0s6b, co oznacza Srednig gestos¢ zaludnienia 84,8 os./km?.
Siedzibg wiadz gminy jest wie$ Zelazkdw.

Gmina Zelazkéw lezy w $rodkowej czesci powiatu kaliskiego i sktada sie z 35 miejscowo-
$ci, z czego 25 stanowig wsie soteckie. Dostepnos¢ komunikacyjng tworzg dwie gtéwne drogi
wojewddzka nr 470 (Kalisz — Turek — Koto), droga krajowa nr 25 (Kalisz — Konin) oraz sie¢
drég powiatowych i gminnych.

Gmina ma charakter rolno-przemystowy. Na terenie gminy Zelazkéw nie wystepujg duze
zaktady i fabryki, ale funkcjonujg réznego rodzaju zaktady ustugowe i produkcyjne.

Obszar gmin objetych niniejszym planem transportowym wykazuje duze zrdéznicowanie
pod wzgledem zagospodarowania terenu. Dwoma zdecydowanie najbardziej zurbanizowanymi
obszarami sg miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski, przy czym to drugie dysponuje wspdtczesnie
lepszymi warunkami logistycznymi do rozwoju gospodarczego, co w pewien sposdb ogranicza
negatywne wplywy przemian demograficznych w Polsce, bardzo widocznych w dos¢ szybko
starzejgcym sie spoteczenstwie Kalisza. Ponadto, w gminach wiejskich i miejsko-wiejskich duze
znaczenie ma rolnictwo, ktdre jest wysoko rozwiniete, wyposazone zazwyczaj w nowoczesny
sprzet agrarny i majgce dogodne warunki klimatyczne i terenowe do rozwoju — dobrej jakosci

gleby i duze obszary o niewielkiej deniwelacji gruntu.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majgcymi decydujgcy wptyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzyga-
teziowy podziat zadan przewozowych na danym obszarze sa:
» liczba mieszkancéw;
» struktura wiekowa ludnosci;
* liczba 0s6b aktywnych zawodowo;
* liczba ucznidw i studentdw;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2022 r., miasto Kalisz zamieszkiwaty 93 973 osoby.
Liczba ludnosci Kalisza spadta o 14% od 2002 r., co stanowi regresje dos$¢ znaczaca.

Dla catego obszaru objetego opracowaniem od poczatku XXI wieku odnotowano spadek
liczby mieszkancéw, przy czym faktycznie wystgpit on tylko w Kaliszu. W pozostatych gminach
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populacja wzrosta i podobny trend prognozowany jest az do 2030 r. (poza gming Nowe Skal-
mierzyce). Powyzsza prawidtowo$¢ dowodzi coraz bardziej typowej dla Polski depopulacji miast
Sredniej wielkosci — na rzecz obszaréw wiejskich i duzych miast, ktére sg beneficjentami mi-
gracji wewnetrznej. Na szczegdlng uwage zastuguje dynamicznie rozwijajgce sie spoteczen-
stwo gminy Godziesze Wielkie, w ktérym Sredni wzrost liczby mieszkancéw siega okoto 1%

rocznie.

Tab. 1. Liczba ludnosci Kalisza oraz gmin osciennych w 2001 r. i w 2022 r.

Vet [ Rok Dynamika zmian [%]
2001 2022 2022/2001
Kalisz 109 680 93973 85,7
Gmina Godziesze Wielkie 8 090 10 099 124,8
Gmina Gotuchdéw 9623 11 077 115,1
Gmina Opatéwek 9753 10 672 109,4
Gmina Nowe Skalmierzyce 15 147 15 986 105,5
Gmina Zelazkéw 8901 9638 108,3
Razem 161 194 151 445 94,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2023 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Kalisza (stan na dzien 31 grudnia 2022 r.) wskazuje,
ze 16,4% mieszkancéw byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 56,1% — w wieku pro-
dukcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate 27,6% to mieszkancy
w wieku poprodukcyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci
do $rednich dla Polski (18/60/22) wskazuje, ze ludnos¢ Kalisza na tle kraju charakteryzuje sie
wiekszym udziatem osdb w wieku poprodukcyjnym i mniejszym udziatem dwdch pozostatych
grup. Ludno$¢ gmin osciennych Kalisza charakteryzuje sie nieco mniejszym udziatem osdb
w wieku poprodukcyjnym oraz wiekszym udziatem osob w wieku produkcyjnym i przedproduk-
cyjnym. S3 to wartosci zblizone do $rednich dla ludnosci catego kraju. Porédwnanie struktury
wiekowej ludnosci w 2022 r. do struktury wiekowej ludnosci w 2001 r. wskazuje na wzrost
udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym oraz spadek udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym
we wszystkich analizowanych gminach. W gminach Godziesze Wielkie, Gotuchéw, Nowe Skal-
mierzyce oraz Zelazkdw odnotowano wzrost udziatu 0oséb w wieku produkcyjnym w analizo-

wanym okresie czasu.

46



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Tab. 2. Struktura wiekowa ludnosci Kalisza i gmin o$ciennych
w 2001 r.iw 2022r.

Rok Zmiana udziatu
Wiek 2001 2022
liczba osdb u;;:?l liczba osdb u[c'l;:;ll AP LA
Kalisz
przedprodukcyjny 22 750 20,7 15 380 16,4 -4,3
produkcyjny 69 917 63,8 52 675 56,1 -7,7
poprodukcyjny 17 013 15,5 25918 27,5 +12,0
Gmina Godziesze Wielkie

przedprodukcyjny 2198 27,2 2220 22,0 -5,2
produkcyjny 4 647 57,4 6 064 60,0 +2,6
poprodukcyjny 1245 15,4 1815 18,0 +2,6

Gmina Goluchow
przedprodukcyjny 2 678 27,8 2 280 20,6 -7,2
produkcyjny 5700 59,2 6 663 60,2 +1,0
poprodukcyjny 1245 13,0 2134 19,2 +6,2

Gmina Opatowek
przedprodukcyjny 2423 24,8 2220 19,2 -5,6
produkcyjny 5849 60,0 6 064 58,9 -1,1
poprodukcyjny 1481 15,2 1815 21,9 +6,7

Gmina Nowe Skalmierzyce

przedprodukcyjny 4 045 26,7 3 346 20,9 -5,8
produkcyjny 9 063 59,8 9573 59,9 +0,1
poprodukcyjny 2039 13,5 3067 19,2 +5,7

Gmina Zelazkéw
przedprodukcyjny 2370 26,6 1963 20,4 -6,2
produkcyjny 5222 58,7 5717 59,3 +0,6
poprodukcyjny 1309 14,7 1 958 20,3 +5,6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2023 r.

Szczego6towa analiza danych demograficznych dla Kalisza wskazuje, ze zaréwno spadek
liczby ludnosci ogétem, jak i zmiana struktury wiekowej mieszkancéw, wynikajg w duzej mierze
z migracji. Wystepuje wyrazny ujemny przyrost naturalny, w rezultacie ktérego liczba ludnosci
miasta spada o kilkaset osob rocznie, a odnotowane wartosci wskazujg na wzrost dynamiki
zarowno spadku przyrostu naturalnego, jak i salda migracji. Jest to o tyle duzym problemem,
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ze w ten sposdb ubywa oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz w wieku produkcyjnym,
w szczegdlnosci w jego dolnych przedziatach wiekowych. Najczesciej Kalisz opuszczajg osoby
ponizej 30. roku zycia — tym samym obserwowane zmiany potegujg proces starzenia sie spo-
leczenstwa, ktéry postepuje w Kaliszu zdecydowanie szybciej, niz wynoszg $rednie wartosci
dla kraju.

Tab. 3. Wspoéitczynniki demograficzne Kalisza w latach 2019-2022
(na 1 000 mieszkancow)

Wspotczynnik demograficzny Rok
(na 1 000 mieszkancow) 2019 2020 2021 2022
Przyrost naturalny -5,1 -7,0 -7,9 -6,9

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 10.08.2023 r.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. w Kaliszu zare-
jestrowane byto 95,0 tys. pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, w tym 73,4 tys. samochoddow
osobowych. Wskaznik motoryzacji wynidst rekordowe 1 000 pojazddw samochodowych i cig-
gnikéw oraz 793 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkancdw. W okresie ostatnich 10 lat
zanotowano wysoki wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw —
0 52,7% oraz samochoddw osobowych — 0 52,2% w stosunku do stanu z 2012 r.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Kaliszu w latach 2012-2021 oraz jej
prognoze na lata 2022-2030, przedstawiono na rysunku 2.

Przygotowana dla Kalisza prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddéw osobowych do 79,8 tys. w 2025 r. i do 83,8 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio o 3,81 12,8%*
w stosunku do 2021 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 933
samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow. Znaczny wzrost liczby samochoddéw osobo-
wych na 1 tys. mieszkancow wynika takze ze zmian demograficznych — niemal 10% spadku

liczby mieszkancéw w okresie ostatnich 10 lat.

15 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 20.05.2021 r.
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Rys. 2. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych

w Kaliszu i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury wpty-
wow z podatkéw oraz wzrost obcigzen dla budzetdw samorzadow, ktére dodatkowo ponoszg
negatywne konsekwencje pandemii. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw trans-
portu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi prze-
wozowe, W razgcy sposob wptynety na spadek rentownosci potgczen. W 2020 r. wiele polskich
miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychodéw ze sprzedazy biletéw nawet
0 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta
nie sg w stanie zapewnic finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach na dotych-
czasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i intensywno$é¢
ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatorow publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potgczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci kursowania najwazniejszych potgczen —

co najmniej w niektérych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
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miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co sktonito do roz-

wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozdw bezptatnych dla pasazeréw — przy po-

krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

z budzetu samorzadowego.

Do uwarunkowan spoteczno-demograficznych majgcych bezposredni wptyw na publiczny

transport zbiorowy w Kaliszu, nalezy zaliczy¢:

wprowadzenie od 1 stycznia 2023 r. do 31 grudnia 2024 r. bezptatnych przejazdéw komu-
nikacjg miejskg dla posiadaczy Kaliskiej Karty Mieszkanca;

spadek liczby pasazeréow w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzong prace
zdalng, z ktdrej czeS¢ pracodawcdw nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wérod ktdrych wymienia sie m.in. oszczedno$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;

przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikow administracyjnych, a nawet petentdw,
ograniczajac tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

wzrost wymagan ze strony pasazeréw dotyczgcych komfortu podrézowania w potgczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszacym 50-60 osob w danym kursie, a w mniejszych osrodkach — na autobusy stan-
dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibuséw;

spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajgce kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym;

kongestie na trasach, po ktdrych poruszajg sie pojazdy drogowego publicznego transportu
zbiorowego;

posrednie skutki dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

Gtowne wskazniki sytuacji spotecznej w Kaliszu, wojewodztwa wielkopolskiego i catego

kraju przedstawiono w tabeli 4.
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Tab. 4. Wskazniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej

komunikacji miejskiej w Kaliszu — stan na 31 grudnia 2022 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Kaliszu 1543
Liczba bezrobotnych w Kaliszu z prawem do zasitku 214
Stopa bezrobocia w Kaliszu 3,3
Stopa bezrobocia w wojewodztwie wielkopolskim 2,9
Stopa bezrobocia w Polsce 5,2
Liczba bezrobotnych w gminie Godziesze Wielkie 116
Liczba bezrobotnych w gminie Gotuchéw 129
Liczba bezrobotnych w gminie Opatéwek 104
Liczba bezrobotnych w gminie Nowe Skalmierzyce 138
Liczba bezrobotnych w gminie Zelazkéw 104
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Kaliszu 5781,36
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie wielkopolskim 6 019,68
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce 6 705,62

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, dostep: 10.08.2023 r.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-

nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej witadz publicz-

nych, ktorej celem jest zmniejszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie

mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem

transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Taryfe optat za ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej, wedtug stanu na dzien 10 sierp-

nia 2023 r., regulowata uchwata nr LVI/785/2022 Rady Miasta Kalisza z dnia 29 wrze$nia

2022 r.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych regulowata natomiast uchwata

nr XIV/153/2015 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 17 wrzesnia 2015 r. z uwzglednieniem zmian

wprowadzonych uchwatami nr:

»  XXXIV/436/2017 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 23 lutego 2017 r.;
= |/665/2018 Rady Miasta Kalisza z dnia 29 marca 2018 r.;

» X/129/2019 Rady Miasta Kalisza z dnia 30 maja 2019 r.;

= LII/726/2022 Rady Miasta Kalisza z dnia 28 kwietnia 2022 r.;

» LVI/786/2022 Rady Miasta Kalisza z dnia 29 wrzesnia 2022 r.
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Na podstawie uchwaty nr LVI/786/2022, do korzystania z przejazddw bezptatnych $rod-

kami publicznego transportu zbiorowego kaliskiej komunikacji miejskiej przez okres od 1 stycz-

nia 2023 r. do 31 grudnia 2024 r. uprawnieni zostali mieszkancy Kalisza posiadajgcy Kaliskg

Karte Mieszkanca.

Do korzystania z przejazdéw bezptatnych uprawniono nastepujgce grupy oséb:
osoby, ktdre ukonczyty 70. rok zycia;
dzieci do ukonczenia 4. roku zycia;
dzieci niepetnosprawne do rozpoczecia nauki w szkole;
dzieci i mtodziez niepetnosprawna uczaca sie w szkotach, oddziatach integracyjnych i od-
dziatach specjalnych;
osoby niepetnosprawne uczeszczajgce do Srodowiskowych domoéw samopomocy i warsz-
tatow terapii zajeciowej;
osoby 0 znacznym stopniu niepetnosprawnosci;
osoby o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci, jesli niepetnosprawnos¢ jest choro-
bami wzroku;
opiekun lub osoba towarzyszaca w podrdzy osobie wymienionej w pkt. 3, 4, 5i 6, przy
czym opiekunem lub osobg towarzyszacg moze by¢ osoba, ktdra ukonczyta 13. rok zycia;
opiekunowie dzieci niepetnosprawnych uczeszczajacych do szkoét i osrodkdw opiekuniczych
w dniach nauki (droga powrotna);
zastuzeni honorowi dawcy krwi;
osoby przeprowadzajgce kontrole jakosci ustug $wiadczonych przez operatora komunikacji
miejskiej;
osoby, ktdre Swiadczyty prace po 1956 r. na rzecz organizacji politycznych i zwigzkéw za-
wodowych, nielegalnych w rozumieniu przepiséw obowigzujacych do kwietnia 1989 r.;
osoby, ktore nie wykonywaty pracy w okresie przed dniem 4 czerwca 1989 r. na skutek
represji politycznych;
Postowie i Senatorowie RP;
inwalidzi wojenni i wojskowi oraz przewodnicy inwalidow wojennych i wojskowych zaliczo-
nych do I grupy inwalidzkiej;
osoby posiadajgce Kaliskg Karte Mieszkanca.

Do przejazdow z ulgg w wymiarze 50% na wszystkich liniach autobusowych KLA

. Z 0.0. uprawnione byty nastepujgce grupy pasazerow:

dzieci od ukonczenia 4. roku do rozpoczecia nauki w szkole;
dzieci i mtodziez uczaca sie do ukonczenia 24. roku zycia;

emeryci i rencisci;
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» studenci szk6t wyzszych;

» uczniowie i studenci bedacy obywatelami RP, uczacy sie w zagranicznych szkotach i uczel-
niach wyzszych do ukoniczenia 26. roku zycia;

=  kombatanci;

= 0soby o statusie dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowanej z po-
wodow politycznych.

Biorgc pod uwage przekréj spoteczny mieszkancéw Kalisza i gmin osciennych nalezy za-
uwazy¢, ze wiekszos¢ przejazddw w komunikacji miejskiej odbywa sie na podstawie biletow
ulgowych lub sg one bezptatne — tj. finansowane z budzetéw samorzadow. Jest to sytuacja
typowa dla wiekszosci polskich miast i wynika z faktu, iz w grupie os6b nominalnie korzystaja-
cych z biletdw normalnych, a wiec znajdujgcych sie w okresie aktywnosci zawodowej, duzy
odsetek stanowig osoby przemieszczajgce sie wtasnymi samochodami. Z drugiej jednak strony,
wprowadzane liczne ulgi, takze na szczeblu samorzadowym, majg na celu przeciwdziatanie
bezrobociu i wykluczeniu transportowemu mieszkaicdw mniej zamoznych lub tych, ktdrzy
z okreslonych powoddw nie mogg korzysta¢ z samochodoéw. Jest to element polityki socjalnej
samorzadu, ktdra znajduje powszechng akceptacje spoteczenstwa.

W 2018 r. w taryfie optat za korzystanie z komunikacji miejskiej w Kaliszu pojawity sie
bilety jednodniowe, ktére od poczatku staty sie bardzo popularne zaréwno wsrdd mieszkan-
cdw, jak i osdb odwiedzajgcych Kalisz. Rozwigzanie to zachecito bowiem turystdw do pozosta-
wiania swoich samochoddw na parkingach i podrézowania juz po samym miescie autobusami.

Wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. podréze autobusami kaliskiej komunikacji miejskiej
mozna byto realizowac na podstawie:

» biletu papierowego nabytego w przedsprzedazy;

» biletu papierowego zakupionego u kierowcy;

» karty elektronicznej imiennej — umozliwiajgcej korzystanie z biletéw okresowych i jednora-
zowych;

= karty elektronicznej na okaziciela — stuzgcej jako ,elektroniczna portmonetka” i umozliwia-
jacej optaty za przejazdy jednorazowe;

» Kaliskiej Karty Mieszkanca;

» biletu zakupionego przez aplikacje na urzagdzeniu mobilnym;

= biletu zakupionego w biletomacie.

Program ,Kaliska Karta Mieszkanca” adresowany jest do mieszkancéw Kalisza, rozlicza-
jacych sie z podatku dochodowego od o0sdb fizycznych w I Urzedzie Skarbowym w Kaliszu —

bez wzgledu na to, czy osiggajg dochdd, czy tez nie. Karta uprawnia jej posiadacza do korzy-
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stania ze znizek, rabatéw, ulg i przywilejow, realizowanych przez Miasto Kalisz oraz oferowa-
nych przez partneréw przystepujgcych do Programu. Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. sg
rowniez Partnerem tego programu. Na podstawie odrebnej umowy zawartej z Miastem Kalisz,
Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. zajmujg sie dystrybucjg i wydawaniem Kaliskiej Karty
Mieszkanca.

W zakresie zmian w dystrybucji biletdw komunikacji miejskiej, rozwigzania stosowane
w Kaliszu sg zbiezne z wystepujgcymi w kraju trendami. W szczegdlnosci, coraz wiekszg role
odgrywajq biletomaty oraz aplikacje na smartfony (mPay, moBILET i zbiletem.pl), pozwalajgce
tatwo nabyc¢ bilet i nada¢ mu waznos¢, przy realizacji ptatnosci bezgotowkowej.

Wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. na obszarze miasta zlokalizowanych byto 9 bile-
tomatdéw, umieszczonych na nastepujacych przystankach:
= Kalisz, Majkowska Medix 02;
= Kalisz, Harcerska Rogatka 02;

» Kalisz, Gorno$laska Galeria Amber 08;
» Kalisz, Wyszynskiego Przychodnia 02;
= Kalisz, Podmiejska Rondo 02;

= Kalisz, Gornoslaska Kaliniec 06;

= Kalisz, Bankowa 01;

= Kalisz, Chopina 01;

» Kalisz, Parczewskiego 02.

Ponadto, bilety mozna byto naby¢ w pieciu wyspecjalizowanych punktach sprzedazy
(dystrybucja i obstuga biletéw elektronicznych i papierowych) oraz w okoto 70 innych punk-
tach, oferujgcych bilety papierowe komunikacji miejskiej obok innych produktéw i ustug.

W tabeli 5 zaprezentowano udziat poszczegdinych kanatdéw sprzedazy biletdw w liczbie
zarejestrowanych przejazdow.

W 2021 r. dominujgcym kanatem sprzedazy biletéw byt system sprzedazy biletéw papie-
rowych — optacono w ten sposéb 44,4% tacznej liczby przejazdéw. Kolejnym kanatem sprze-
dazy pod wzgledem liczby optaconych przejazdéw byty aplikacje na urzadzeniach mobilnych —
19,9%. Nieznacznie mniejszy udziat posiadat ,System pobierania optat kartg elektroniczng” —
19,8% optaconych przejazdéw. Z wykorzystaniem biletomatéw optacono 15,9% tacznej liczby

przejazdow.
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Tab. 5. Udziat poszczegdinych kanatow sprzedazy biletow w liczbie

zarejestrowanych przejazdow w 2021 r.iw 2022 r.

Rok [%] Zmiana
Wyszczegolnienie [punkty
2021 2022 procentowe]

Bilet papierowy 44,4 36,1 -8,3
System pobierania optat kartg elektroniczng 19,8 23,4 3,6
moBilet 12,8 15,5 2,7
mPay 0,5 1,0 0,5
zbiletem.pl 6,6 7,1 0,5
Biletomaty 15,9 16,9 1,0

Zrédto: , Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci spotki Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. w roku obro-
towym 2022’ Kalisz 2023 r., s. 11.

W 2022 r. nastgpit znaczny spadek sprzedazy biletéw poprzez kanat sprzedazy dystry-
buujacy bilety papierowe — do 36,1% (spadek o 8,3 punktu procentowego). Zwiekszyt sie
natomiast udziat aplikacji na urzadzeniach mobilnych — do 23,6%, sprzedazy poprzez ,System
pobierania opfat kartg elektroniczng” — do 23,4% oraz poprzez biletomaty — do 16,9%.

W 2023 r. struktura sprzedazy biletéw comiesiecznie ulegata zmianom, wskutek wzra-
stajgcego udziatu pasazeréow podrdzujgcych bezptatnie na podstawie Kaliskiej Karty Miesz-
kanca.

Zasady dotyczace prowadzenia kontroli biletowej oraz naktadania optat dodatkowych
i kar za jazde bez waznego biletu, zostaty uwzglednione w rozdziatach VIII i IX Regulaminu
Przewozu Osdb i Bagazu Srodkami Transportu Kaliskich Linii Autobusowych sp. z 0.0., obowig-
zujgcego od dnia 1 stycznia 2023 r.

W Kaliszu istnieje matematyczna zalezno$¢ naliczania optaty dodatkowej wzgledem ceny
biletu jednorazowego normalnego miejskiego i stanowi ona 50-krotnos¢ ceny tego biletu. Brak
dokumentu uprawniajgcego do przejazdu ulgowego lub bezptatnego skutkuje natomiast optatg
stanowigcg 40-krotno$¢ ceny biletu normalnego miejskiego, przy czym nie jest naktadana
na ucznidow szkoét podstawowych. Okazanie w ciggu 7 dni od natozenia optaty odpowiedniego
dokumentu, ktdrego pasazer nie miat przy sobie podczas kontroli, skutkuje anulowaniem
optaty dodatkowej oraz natozeniem optaty manipulacyjnej w wysokosci 10% optaty dodatko-

wej.
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2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. wérdd podmiotdw gospodarczych zarejestrowa-
nych w Kaliszu dominowaty mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb. Strukture wielko-
$ci podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w Kaliszu zaprezentowano w tabeli 6.

Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity, wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r.,
az 95,8% ogobtu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych. tacznie w Kaliszu zarejestro-
wane bylty 12 403 podmioty gospodarcze. Na obszarze miasta zlokalizowane byty dwa duze
zaktady pracy zatrudniajgce powyzej 1 000 oséb. W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospo-

darcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 6. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

w Kaliszu — stan na 31 grudnia 2022 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 11 885
10-49 410
50-249 92
250-999 14
1 000 i wiecej 2
Razem 12 403

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.08.2023 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie byty ustugi, ktore Swiad-
czyto 81% podmiotéw gospodarczych. Dziatalnos¢ przemystowg oraz w zakresie budownictwa
prowadzito 18% podmiotdw, a tylko okoto 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnic-

twa, towiectwa i rybactwa.

Tab. 7. Struktura podmiotow gospodarczych w Kaliszu wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2022 r.

Rodzaj dziatlalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Przemyst i Budownictwo 2187
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 117
Pozostata dziatalnos¢ gospodarcza 10 099
Razem 12 403

Zrédto: dane GUS, dostep: 10.08.2023 r.
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2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Wystepujgce problemy ekologiczne w coraz wiekszym stopniu rzutujg na stan ekosyste-
mow — zaréwno w skali globalnej, jak i lokalnej. Polska zalicza sie do krajéow o dos$¢ duzym
stopniu zurbanizowania, znaczaca jest takze $rednia gesto$¢ zaludnienia. W ciggu ostatnich
200-300 lat doszto do radykalnego pogorszenia jakosci Srodowiska naturalnego, szczegdlnie
od czasu rewolucji przemystowej XIX w. W ostatnich dziesiecioleciach nastgpit intensywny roz-
wdj motoryzacji, zwiekszyly sie takze potrzeby energetyczne gospodarstw domowych i to nie-
zaleznie od faktu, iz wspdtczesnie wiekszos¢ zrodet Swiatta lub sprzetdw elektrycznych i elek-
tronicznych jest energooszczedna. Urzadzen tych jest po prostu znacznie wiecej niz kiedykol-
wiek wczesniej. Wzrost jednostkowych potrzeb energetycznych nie ominagt réwniez Kalisza
i miejscowosci znajdujgcych sie w jego aglomeracji.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie wiel-
kopolskim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Poznaniu Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowi-
ska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegdinych obszaréw
(stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza poszczegdinymi substancjami zgodnie
z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dtu-
goterminowego). W tabeli 8 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL3002 obejmujgcej
swoim zasiegiem miasto Kalisz (na podstawie raportu z oceny rocznej za 2022 r.) wedtug po-
ziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie substancjami.

Planujac zakres pracy eksploatacyjnej komunikacji autobusowej na liniach, na ktérych s
realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, w szczegdlny sposéb nalezy brac
pod uwage kwestie emisji zanieczyszczen, zwigzanych z przemieszczaniem sie autobusow
miejskich oraz emisji hatasu, ktéry w czesci przypadkdéw potrafi by¢ bardziej ucigzliwy od wy-
stepujgcych w powietrzu szkodliwych substancji i zwigzkéw chemicznych. Pomimo faktu, iz au-
tobusy miejskie zuzywajg znacznie wiecej paliwa na cele trakcyjne od samochodéw transportu
indywidualnego, to ze wzgledu na wielokrotnie wiekszg pojemnos¢, w praktyce sg znacznie
mniej ucigzliwe dla $Srodowiska naturalnego, oczywiscie o ile s optymalnie wykorzystane.

Zaréwno w transporcie indywidualnym, jak i zbiorowym ostatnie lata przyniosty zauwa-
zalny wzrost popularnosci pojazdéw wykorzystujgcych napedy alternatywne. Coraz popular-
niejsze sg pojazdy o napedzie hybrydowym lub zeroemisyjne. Rozwigzania proekologiczne
w tym zakresie s propagowane przez krajowe i unijne programy wspoffinansowania inwesty-
cji taborowych. Chociaz same koszty nabycia autobuséw o takim napedzie potrafig przewyz-
szac¢ ponad dwukrotnie koszty pojazddw z silnikami wysokopreznymi, a w perspektywie okre-

sOw ich uzytkowania bardzo prawdopodobng perspektywg jest kosztowna wymiana baterii, to
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wspomniane programy dajg szanse uzyskiwania dofinansowan siegajgcych nawet powyzej
85% kosztéw kwalifikowanych, a instalowane w autobusach baterie pozwalajg na pokonywa-
nie coraz wiekszych dystanséw bez koniecznosci dotadowywania.

Tab. 8. Klasyfikacja strefy PL3002 (Kalisz) do klas ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza poszczegolnymi substancjami

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen

dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

dwutlenek azotu nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM2,5 nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
otéow w pyle PM10 nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
benzen nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
tlenek wegla nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

arsen w pyle PM10 nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

benzo(a)piren w pyle PM10
kadm w pyle PM10

przekroczenie poziomu dopuszczalnego

nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

nikiel w pyle PM10 nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

> | 0| | > |>|>|>| > >

ozon nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Wielkopolskim — raport wojewddzki
za 2022 r.”

W polskich realiach poczatku lat dwudziestych XXI wieku, problemem transportu zeroe-
misyjnego, w szczegdlnosci z napedem elektrycznym, jest wykorzystywanie w zdecydowanej
wiekszosci energii elektrycznej z zrodet nieodnawialnych. Niemniej trzeba zaznaczy¢, iz elek-
trownie wykorzystujgce site wiatru i energii stonecznej zyskujg na popularnosci, wskutek czego
stale ro$nie ich udziat w krajowym miksie energetycznym. Ponadto, duze nadzieje wigzane sg
w Polsce z energetyka jadrowa — druga wedtug kolejnosci rzadowych planéw polska elektrow-
nia jgdrowa by¢ moze powstanie w okolicach Betchatowa, czyli okoto 100 km w linii prostej
od Kalisza, zapewniajgc Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej relatywnie tanig energie elektryczng
z bardzo wydajnego zrdédta, jakim jest rozszczepienie jader atomdéw uranu.

Wspdtczesnie budowane reaktory jgdrowe sg konstrukcjami bezpiecznymi i majgcymi
mniejszy wptyw na Srodowisko naturalne od blokdw energetycznych elektrowni konwencjonal-
nych. Przede wszystkim jednak wydajno$¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony uran jest o kilka
rzedéw wielkoSci wyzsza niz powszechnie stosowanego wegla kamiennego. Stad wniosek,

Ze w przysztosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym rowniez autobusy komunikacji
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miejskiej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, beda mniej ucigzliwe dla Srodowiska naturalnego
nie tylko w miejscu ich kursowania, ale takze tam, gdzie bedzie produkowana energia elek-
tryczna do ich zasilania.

W tabeli 9 zaprezentowano flote pojazdéw KLA sp. z 0.0. uzytkowanych w kaliskiej ko-
munikacji miejskiej — w podziale na rodzaj paliwa, dtugos$¢, rok produkcji i spetniang norme
czystosci spalin, wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r.

Tab. 9. Struktura taboru uzytkowanego przez KLA sp. z 0.0. wg kryterium wieku
i spelnianych norm czystosci spalin — stan na 10 sierpnia 2023 r.

Lp. Typ taboru Ro<!zaj Liczba | Diugose Rok . Wiek cry(;:r::ci Wiasnos¢
paliwa | sztuk [m] produkcji [lat] -
1 |Volvo B10BLE ON 1 12 1996 27 EURO II KLA
2 | Scania Omnilink ON 5 12 2007 16 EURO IV leasing
3 | Scania Omnicity ON 1 12 2008 15 EURO IV leasing
4 | Solaris Urbino 12 ON 5 12 2010 13 EURO V Miasto
5 |Solaris Urbino 12 ON 6 12 2011 12 EURO V Miasto
6 |Solaris Urbino 18 ON 2 18 2011 12 EURO V Miasto
7 | Solaris Urbino 10 ON 2 12 2013 10 EURO V KLA
8 |Solaris Urbino 12 ON 8 12 2013 10 EURO V Miasto
9 |Solaris Urbino 18 ON 1 18 2017 6 EURO VI leasing
10 |Solaris Urbino 12 ON 10 12 2017 6 EURO VI leasing
11 | MAN A37 Lion’s City ON 5 12 2017 6 EURO VI Miasto
(hybryda)
12 |Scania Citywide LF ON 4 12 2017 6 EURO VI Miasto
13 | MAN A37 Lion's City ON 11 12 2018 5 EURO VI Miasto
(hybryda)
14 |Isuzu Novociti Life ON 1 8 2019 4 EURO VI leasing
15 | MAN Mercus TGE ON 2 7,3 2020 3 EURO VI leasing
16 |Isuzu Novociti Life ON 1 8 2020 3 EURO VI leasing
17 | Ogotem tabor ON 65| 7,3-18| 1996-2020 3-27 | EURO II-VI -

Zrédto: dane KLA sp. z 0.0.

Przedstawione zestawienie wskazuje, ze w Kaliszu niemal caty tabor autobusowy spetnia
co najmniej norme EURO IV w zakresie emisji zanieczyszczen, a wieksza czesS¢ jest eksploato-
wana krocej niz 10 lat (Srednia wieku 8,8 lat). Sytuacja ta w kontekscie ochrony Srodowiska
naturalnego jest wzglednie korzystna, poniewaz normy EURO IV i nowsze zawierajg restryk-
cyjne wytyczne w zakresie obecnosci w spalinach poszczegdlnych substancji i zwigzkéw che-

micznych.
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Osobng kwestig pozostajg wymogi ustawowe, zwigzane z elektromobilnoscig i paliwami
alternatywnymi. Dokumentem, ktéry w szczegétowy sposdb opisuje te kwestie, jest ,,Analiza
kosztow i korzysci zwigzana z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusdéw zeroemisyjnych dla miasta Kalisza”. Analiza taka stanowi odrebne opracowanie,
kompatybilne z niniejszym planem, stanowigce rozwiniecie zawartych w planie tresci dotycza-
cych elektromobilnosci.

Miasto Kalisz ztozyto wniosek na pozyskanie srodkéw finansowych z Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego w ramach programu ,Fundusze Europejskie dla Wielkopolski
na lata 2021-2027". Jedno z zadan projektu ,Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w Kaliszu” zakfada zakup 2 autobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg techniczng do ich
tadowania.

Ponadto w ramach zadan realizowanych za posrednictwem operatora (KLA sp. z 0.0.),
rozpoczeto aplikacje na zakup 21 autobuséw elektrycznych w ramach programu ,Zielony
Transport Publiczny”.

Poza dziataniami zwigzanymi z komunikacjg miejskg, w Kaliszu wprowadzane sg stop-
niowo rozwigzania transportowe majgace na celu ograniczenie negatywnego wptywu transportu
indywidualnego na stan Srodowiska naturalnego, w szczegdlnosSci w obszarze Srodmiejskim.
Podejmowane sg liczne dziatania w zakresie ograniczenia ruchu samochodowego, wprowadze-
nia strefy ,tempo 30", podniesienia optat w strefie ptatnego parkowania, czy tez wiekszego
uprzywilejowania w ruchu transportu publicznego.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze dziatania majgce na celu poprawe jakosci srodowi-
ska naturalnego w Kaliszu sg sukcesywnie wdrazane, a w odniesieniu do publicznego trans-

portu zbiorowego, uwzgledniane sg réwniez w planach inwestycyjnych.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na sie¢ drogowg Kalisza skfada sie 317,96 km drog i 522 skrzyzowania (sposrod ktdrych
46 wyposazonych jest w sygnalizacje $wietlng). Ponad 78% drdg na terenie Kalisza stanowig
drogi o nawierzchni utwardzonej.
Podstawowy uktad drogowy Kalisza tworza:
» droga krajowa nr 12 prowadzgca przez miasto z zachodu na wschdd, omijajgc obszar naj-
bardziej zurbanizowany od pétnocy i posiadajgc wspdlny odcinek z drogg krajowg nr 25,
w granicach miasta Kalisza tworzona przez ulice: Poznanska, Pitsudskiego, Godebskiego,
Stawiszynska, al. Sikorskiego, Warszawskg i £ddzka; droga krajowa nr 12 zapewnia sko-
munikowanie z sagsiednimi miastami ex-wojewddzkimi Leszno i Sieradz;
» droga krajowa nr 25 prowadzaca z potudniowego zachodu na pétnoc Kalisza, w ciggu ulic

Pitsudskiego i Godebskiego majgca odcinek wspdlny z drogg krajowg nr 12; w granicach
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administracyjnych Kalisza tworzg jg ulice: Inwestorska, al. Wojska Polskiego, Podmiejska,
Stanczukowskiego, Pitsudskiego, Godebskiego i potnocny odcinek ul. Stawiszynskiej; droga
krajowa nr 25 rozpoczyna sie w Bobolicach koto Koszalina i tgczy Kalisz z takimi miastami,
jak: Cztuchdw, Bydgoszcz, Inowroctaw, Konin, Ostréw Wielkopolski i Olesnica;

» droga wojewddzka nr 442, ktdrg stanowi potnocny fragment ul. Godebskiego — tgczaca
Kalisz z takimi miejscowosciami, jak: Chocz, Gizatki, Pyzdry i Wrzesnia;

= droga wojewodzka nr 450, przebiegajaca ulicami: Poznanska, Harcerska, Nowy Swiat (dla
przeciwnego kierunku: Lipowa, Handlowg i Rzemieslniczg), Czestochowskg i Rzymska
oraz taczaca Kalisz z Otobokiem, Grabowem nad Prosng i Wieruszowem;

» droga wojewddzka nr 470, ktérg stanowi wschodni odcinek ul. Warszawskiej, faczaca Ka-
lisz z takimi miejscowosciami, jak: Skarszew, Turek i Koscielec.

W tabeli 10 przedstawiono dtugo$¢ drog na terenie Kalisza w podziale na poszczegdine
kategorie, wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r.

Tab. 10. Dlugosc¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Kalisza
— stan na 10 sierpnia 2023 r.

Kategoria Dlugosc¢ [km]
Drogi krajowe 20,886
Drogi wojewddzkie 9,569
Drogi powiatowe 55,974
Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej 164,130
Drogi gminne o nawierzchni nieutwardzonej 67,401
Suma 317,96

Zrédto: dane Zarzadu Drdg Miejskich w Kaliszu.

Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych, zarzadcg wszystkich drdég publicznych
znajdujacych sie w granicach miasta na prawach powiatu, a taki status ma Kalisz, jest Prezy-
dent Miasta.

Infrastruktura transportu zbiorowego
Jedynym $rodkiem transportu wykorzystywanym w kaliskiej komunikacji miejskiej sg au-
tobusy. W przesztosci, szczegdlnie na przetomie pierwszej i drugiej dekady XX wieku, prowa-
dzone byty prace projektowe dotyczace uruchomienia tramwajow elektrycznych, jednak ich
kres przynidst wybuch pierwszej wojny swiatowej, a do koncepcji tej nigdy pozniej nie powro-

cono.
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Na sieci drogowej miasta zlokalizowano 381 przystankéw autobusowych, z ktérych 311
ograniczonych zostato wylgcznie do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz przewozow regularnych specjalnych, natomiast pozostate 70 przystankéw byto ogdinodo-
stepnych — mogty one by¢ wykorzystywane zaréwno w przewozach komercyjnych, jak i w ko-
munikacji miejskiej (stan na dzien 10 sierpnia 2023 r.). Kwestie udostepniania przystankéw dla
operatora i przewoznikéw reguluje uchwata Nr XXXIX/528/2013 Rady Miejskiej Kalisza z dnia
26 wrzesnia 2013 r. dotyczaca okreslenia przystankdw komunikacyjnych, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajgcym jest Miasto Kalisz, udostepnionych dla operatora i przewoznikéw oraz wa-
runkow i zasad korzystania z tych obiektow (zmieniona uchwatg NR LXIV/914/2023 z dnia 25
maja 2023 r.).

W Kaliszu wiaty przystankowe znajdowaty sie na 155 przystankach, a 226 ich nie posia-
dato. Ponadto na 13 przystankach zamontowano tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
— uruchomione w latach 2018-2023 — wyswietlajace rzeczywisty czas pozostaty do odjazdu
autobusu z danego przystanku.

Wedtug stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r., tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
zainstalowane byly na nastepujacych przystankach:
= Kalisz, Bankowa 01;
= Kalisz, Chopina 01;

» Kalisz, Gorno$laska Galeria Amber 05;
» Kalisz, Gorno$laska Galeria Amber 08;
= Kalisz, Gornoslaska Kaliniec 03;

» Kalisz, Gornoslagska Kaliniec 06;

» Kalisz, Gornoslaska Rogatka 02;

» Kalisz, Harcerska Rogatka 02;

= Kalisz, Majkowska Medix 02;

» Kalisz, Nowy Rynek Babina 06;

= Kalisz, Parczewskiego 02;

= Kalisz, Plac Jana Pawta II 01;

= Kalisz, Podmiejska Rondo 02.

W nastepnych latach planowane jest wyposazanie kolejnych przystankéw w tablice dy-
namicznej informacji pasazerskiej.

Jako pewng ciekawostke warto dodaé, ze przy ul. Obozowej w Kaliszu znajdujg sie
na dwoch przystankach wiaty typu ,grzybek”, produkowane witasnie w tym miescie w latach

70. i 80. XX wieku. Wiaty tej konstrukcji trafiaty do wszystkich wiekszych polskich miast,
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a w niektérych z nich sg do dzi$ zachowane egzemplarze pamigtkowe, czesto odnowione —
stanowigce czynne i uzytkowane eksponaty infrastruktury miejskiej sprzed kilkudziesieciu lat.

W Kaliszu znajduje sie jedna zajezdnia autobusowa, zlokalizowana przy ulicy Wroctaw-
skiej 30-38. Znajduja sie tam budynki administracyjne oraz baza serwisowa i garazowa spotki
Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0., bedacej operatorem publicznego transportu zbiorowego.
Teren zajezdni w ostatnich latach byt poddawany wielu remontom i aktualnie jego stan tech-
niczny oraz wizualny stanowi pozytywng wizytéwke Spotki. Wiele obiektéw budowlanych prze-
szto termomodernizacje, wymieniono w nich systemy grzewcze i oSwietleniowe na nowoczesne
i energooszczedne.

Wedtug stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r., w Kaliszu dziataty dwa krotkie odcinki bus-
pasow, na ktérych mogty poruszal sie wytgcznie autobusy wykonujgce przewozy regularne
oraz do$¢ waskie grono uczestnikéw ruchu, wskazane odpowiednimi przepisami prawa krajo-
wego. Utatwienia takie znajdowaty sie na skrzyzowaniu ulic £odzkiej i Rajskowskiej (dtugos¢
buspasa 245 m) oraz Parczewskiego przy pl. Jana Pawia II (83 m).

Na obszarze miasta funkcjonowato 1 skrzyzowanie wyposazone w sygnalizacje Swietlng
nadajaca priorytet dla autobuséw komunikacji zbiorowej — u zbiegu ul. Marii Curie-Sktodow-
skiej z al. Wojska Polskiego. Dodatkowo, na ul. tdédzkiej (przed skrzyzowaniem z ul. Raj-
skowskq) oraz na ul. Parczewskiego (przed pl. Jana Pawia II) umieszczono oznakowanie dro-
gowe nadajgce autobusom uprzywilejowany przejazd przez skrzyzowania.

W kwestii usprawniania ruchu autobuséw komunikacji miejskiej Miasto planuje w przy-
sztosci zwiekszy¢ nakfady planistyczne i finansowe na wprowadzanie dla nich priorytetéw, z ra-
cji wzrostu liczby samochodéw w ruchu drogowym i potrzeby utrzymania kontroli nad opdz-
nieniami kursdw, wynikajgcymi ze zjawiska kongestii.

Na terenie Kalisza zlokalizowane sg dwa wezly przesiadkowe. Pierwszy wybudowano
w 2017 r. na terenie dawnej bazy KLA sp. z 0.0. przy ul. Majkowskiej. Na terenie wezta zloka-
lizowane sg stanowiska dla autobusdéw, 50 miejsc postojowych dla samochoddw osobowych,
wiata dla 50 rowerdw z samoobstugowq stacjg do naprawiania jednosladéw oraz publiczna
toaleta. Wezet przesiadkowy potgczony jest drogg dla rowerdw z trasg rowerowg w ul. Pitsud-
skiego.

Drugi z weztéw to oddany do uzytku w 2019 r. Zintegrowany Wezet Przesiadkowy zlo-
kalizowany w rejonie dworca kolejowego i autobusowego, w obrebie ulic Wroctawskiej, Pod-
miejskiej, Miast Partnerskich i Dworcowej. Ze Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego korzysta
operator przewozow powiatowych oraz przewoznicy autobusowej komunikacji regionalnej,
a takze kaliska komunikacja miejska, ktorej przystanek zlokalizowany jest przy dworcu kolejo-

wym.
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Caty obiekt wyposazony jest w uktad drog dla roweréw oraz w 200 miejsc parkingowych
dla samochodéw osobowych (ogdlnodostepnych Park&Ride, ogdlnodostepnych o ograniczo-
nym czasie postoju — w tym Kiss&Ride — oraz dla 0sob niepetnosprawnych). Cata infrastruktura
dostosowana zostata do potrzeb osdb niepetnosprawnych (m.in. miejsca wsiadania/wysiadania
do/z autobusdéw).

Infrastruktura kolejowa

Na terenie Kalisza funkcjonujg trzy stacje i przystanki kolejowe obstugujace ruch pasa-
zerski: Kalisz, Kalisz Szczypiorno oraz Kalisz Winiary. Znajdujg sie one przy dwutorowym, ze-
lektryfikowanym odcinku linii kolejowej nr 14 (£8dz Kaliska — Tuplice). Ze wzgledu na bardzo
zty stan techniczny wielu fragmentdw tej linii, w ostatnich latach przeprowadzono na nigj liczne
prace modernizacyjne, wykonywane z wykorzystaniem Srodkéw z funduszy Unii Europejskiej.
W ten sposdb mozliwe byto znaczace podniesienie predkosci jazdy pociggdw. Ponadto, linia
kolejowa nr 14 wyposazona jest w system samoczynnego hamowania pociggdéw (SHP).

Pasazerowie rozpoczynajacy i konczacy podréze w Kaliszu, obstugiwani sg przez liczne
potaczenia Kolei Wielkopolskich sp. z 0.0., tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0., Polregio
sp. z 0.0. i PKP InterCity SA. Dzieki nim mozliwe sg przejazdy bez przesiadek do najwiekszych
polskich miast, takich jak: Warszawa, £6dz, Wroctaw, Poznan i Szczecin, jak rowniez do blizej
potozonych osrodkdw, istotnych z punktu widzenia mieszkancéw Kalisza — np. do Jarocina,

Ostrowa Wielkopolskiego, Zdunskiej Woli czy Pabianic.

Infrastruktura rowerowa

Wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. w Kaliszu wyznaczono 64,2 km drog dla rowerow.
Na dzien sporzadzania planu transportowego, w Kaliszu nie funkcjonowat system roweru miej-
skiego. System taki dziatat natomiast w latach 2017-2022, pn. Kaliski Rower Miejski — jako
alternatywny rodzaj transportu publicznego przeznaczonego dla podrézy indywidualnych. Po-
mimo poczatkowo dobrych wynikdw — 136 tys. wypozyczen w 2018 r. i 122 tys. wypozyczen
w 2019 r. — w kolejnych latach liczba ta drastycznie spadta — do 25,2 tys. wypozyczen w 2022 r.
Stabe wyniki oraz koniecznos¢ ograniczenia wydatkdw budzetowych sprawity, ze w listopadzie
2022 r. podjeto decyzje o zakonczeniu funkcjonowania Kaliskiego Roweru Miejskiego.

W zakresie rozwoju transportu rowerowego w Kaliszu obowigzujg przepisy prawa lokal-
nego, zapewniajgce mozliwosci techniczne i projektowe oraz okres$long standaryzacje dziatan.
Kluczowymi dokumentami sg:
= Zarzadzenie Nr 145/2017 Prezydenta Miasta Kalisza w sprawie zatwierdzenia ,Koncepcji

przebiegu tras rowerowych dla Miasta Kalisza”;
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= Zarzadzenie Nr 485/2020 Prezydenta Miasta Kalisza w sprawie wprowadzenia w Kaliszu
~Wytycznych organizacji bezpieczenstwa ruchu rowerowego — Katalogu przyktadowych
rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw”.

Oba dokumenty zawierajg szczegétowe opisy wymagan technicznych odnosnie budowy
drog rowerowych w Kaliszu i ich przebiegdw w terenie. Sg tez ujete wskazania w zakresie
usuwania infrastruktury niebezpiecznej dla ruchu rowerowego i innych uczestnikéw ruchu, ta-
kich jak np. tgczone ciggi pieszo-rowerowe, na ktérych istnieje zwiekszone ryzyko potrgcen
pieszych przez rowerzystdw, czy tez elementy oznakowania pionowego w skrajni drég rowe-
rowych, a nawet braki zachowania minimalnych parametréw technicznych wymaganych prze-
pisami prawa krajowego. Nalezy sie spodziewaé, ze dzieki powyzszym standaryzacjom, umo-
cowanym aktami prawa miejscowego, kaliskie drogi dla roweréw beda coraz liczniejsze, co-

raz bardziej bezpieczne i coraz chetniej wykorzystywane przez mieszkancéw miasta.

2.9. Zrédia ruchu

Gtéwnymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty
i uczelnie wyzsze, zaktady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony
zdrowia oraz urzedy. Istotnymi generatorami ruchu w podrdézach wewnatrz analizowanego ob-
szaru sg takze dworce — kolejowy i autobusowy — obstugujgce ruch dalekobiezny.

W tabeli 12 wymieniono lokalizacje placowek o$wiatowych w Kaliszu, funkcjonujacych
w roku szkolnym 2022/2023.

Tab. 11. Lokalizacja placowek o$wiatowych w Kaliszu funkcjonujacych w roku
szkolnym 2022/2023

Placowka oswiatowa Adres placowki
Niepubliczna placdéwka ksztatcenia ustawicznego i praktycznego Rzemieslnicza 4 lok. 2
Anglojezyczne niepubliczne przedszkole ,Butterfly” w Kaliszu Wyszynskiego 34a
Anglojezyczne niepubliczne przedszkole ,Olenka” w Kaliszu Jarzebinowa 12
Anglojezyczne niepubliczne przedszkole ,Rainbow” w Kaliszu Diugosza 15
Biuro Bezpieczenstwa Przemystu i Handlu sp. z 0.0. w Kaliszu Czestochowska 25
Book-Land Tomasz Bulik, niepubliczna placéwka ksztatcenia Wroctawska 152-186
Branzowa szkofa I stopnia Nr 1 w Kaliszu Rzemieslnicza 6
Branzowa szkota I stopnia Nr 2 w Kaliszu Legionow 6
Branzowa szkota I stopnia Nr 3 w Kaliszu 3 Maja 18
Branzowa szkofa I stopnia Nr 4 w Kaliszu Czestochowska 99
Branzowa szkofa I stopnia Nr 6 w Kaliszu Wodna 11-13
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Branzowa szkota I stopnia Nr 7 w Kaliszu

Waska 13

Branzowa szkota I stopnia Nr 8 w Kaliszu

Handlowa 9

Branzowa szkota I stopnia Specjalna Nr 5 w Kaliszu

Kordeckiego 17A

Branzowa Szkota Zawodowa Zaktadu Doskonalenia Zawodowego
w Kaliszu

Skalmierzycka 2a

Bursa Szkolna Nr 1 im. Janusza Korczaka w Kaliszu Handlowa 9
Centrum Doskonalenia Edukacyjnego Niecata 1
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Handlowa 9
Centrum Ksztatcenia Zawodowego Handlowa 9
Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego w Kaliszu Handlowa 9
Ekspert sp. z 0.0. Osrodek Szkoleniowo-Consultingowy Polna 97

Elitarne Studium Stuzb Ochrony ,Delta”

Piskorzewie 6

Europejska Grupa Doradcza sp. z 0.0.

Serbinowska 1a

I Liceum OgdInoksztatcgce im. Adama Asnyka w Kaliszu

Grodzka 1

II Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Tadeusza Kosciuszki w Kaliszu

Szkolna 5

III Liceum Ogolnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika w Kaliszu

Kosciuszki 10

IV Liceum Ogolnoksztatcace im. Ignacego Jana Paderewskiego
w Kaliszu

Widok 96a

Konsorcjum Konkret sp. z 0.0.

Konopnickiej 2-4

Liceum OgdlInoksztatcgce ,Jagiellonczyk” w Kaliszu

Skalmierzycka 2a

Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych ,Pascal” w Kaliszu

Nowy Swiat 28-30

Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych ,Zak”

Chopina 26-28

Liceum OgdlInoksztatcgce dla dorostych ,Interlis”

Gobrnoslaska 56

Liceum OgdInoksztatcgce dla dorostych w Kaliszu

al. Wolnosci 25

Liceum Ogdlnoksztatcgce dla dorostych Zaktadu Doskonalenia Za-
wodowego w Kaliszu

Skalmierzycka 2a

Liceum Ogdlnoksztatcace im. $w. Jana Bosko w Kaliszu

tdédzka 10

Liceum Sztuk Plastycznych im. Tadeusza Kulisiewicza

Nowy Swiat 13

Medyczna Szkota Policealna ,,Cosinus” w Kaliszu

Majkowska 11

Medyczna Szkota Policealna Kaliskie Centrum Edukacji w Kaliszu

al. Wolnosci 12

Miodziezowy Dom Kultury im. Wtadystawa Broniewskiego w Kaliszu

Teatralna 3

Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy Dom Mitosierdzia $w. Jézefa
w Kaliszu

Poznanska 26

Niepubliczna Branzowa Szkota I Stopnia Specjalna im. $w. Jézefa

Poznanska 26

Niepubliczna placoéwka doskonalenia nauczycieli Centrum Ksztatce-
nia Marita Walecka

Czestochowska 25

Niepubliczna placowka doskonalenia nauczycieli ,Interlis”

Gornoslaska 56
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Niepubliczna placowka o$wiatowa Astrendy Rafat Wojciechowski

Majkowska 11

Niepubliczna Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Kaliszu

al. Wolnosci 25

Niepubliczna Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna , Konsylium”

Podkowinskiego 2

Niepubliczna Szkota Podstawowa Kaliskiego Stowarzyszenia O$wia-
towego ,,Edukator”

al. Wojska Polskiego 95

Niepubliczna Szkota Podstawowa Specjalna ,Edukal”

todzka 149

Niepubliczna Szkota Podstawowa Specjalna ,Olanka”

Fabryczna 1

Niepubliczna Szkota Podstawowa Specjalna im. $w. Jozefa

Poznanska 26

Niepubliczna Szkota Policealna TEB Edukacja w Kaliszu

pl. $w. Jozefa 12

Niepubliczne Centrum Ksztatcenia Zawodowego ,,Cosinus” w Kali-
szu

Majkowska 11

Niepubliczne Centrum Ksztatcenia Zawodowego — Kaliskie Centrum
Edukacji w Kaliszu

al. Wolnosci 12

Niepubliczne Przedszkole ,Bajka” w Kaliszu

Wyszynskiego 3a

Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowy Swiat” w Kaliszu

Babina 16

Niepubliczne Przedszkole ,Calineczka”

al. Wojska Polskiego 30

Niepubliczne Przedszkole ,Jacka i Agatki” w Kaliszu

Serbinowska 21

Niepubliczne Przedszkole ,,Kolorowy Swiat” w Kaliszu

Lubelska 22

Niepubliczne Przedszkole ,Niezapominajka” w Kaliszu

Warszawska 8

Niepubliczne Przedszkole ,,Pluszaki” z Oddziatami Specjalnymi

Asnyka 6a

Niepubliczne Przedszkole ,,Pluszowy Mis"” w Kaliszu

Robotnicza 5

Niepubliczne Przedszkole ,Radosne Przedszkole” w Kaliszu

Wroctawska 51

Niepubliczne Przedszkole ,Zielone tgki” w Kaliszu

Wyszynskiego 19A

Niepubliczne Przedszkole im. ,Misia Uszatka” w Kaliszu

Miynarska 20

Niepubliczne Przedszkole im. Marii Konopnickiej w Kaliszu

Ostrowska 62

Niepubliczne Przedszkole Jagiellonczyk

Skalmierzycka 2a

Niepubliczne Przedszkole Kid’s Academy w Kaliszu

Polna 92-96

Niepubliczne Przedszkole z Oddziatami Terapeutycznymi ,Papilio”
w Kaliszu

tédzka 50

Osrodek Doskonalenia Nauczycieli w Kaliszu

Wroctawska 182

Osrodek Ksztatcenia Ustawicznego Awangarda

al. Wolnosci 25

Osrodek Szkolenia Rzemiosta

Czestochowska 93a

Oérodek Szkoleniowy Centrum Nauki i Biznesu ,Zak” w Kaliszu

Gtéwny Rynek 2

Osrodek Szkoleniowy Kalbest

Podmiejska 34 lok. 173

Osrodek Szkolen Menadzerskich i Zawodowych TMA1993GROUP

Czestochowska 25

Panstwowa Szkota Muzyczna I i II Stopnia im. Henryka Melcera
w Kaliszu

pl. Jana Pawta II 9
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Plus — Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych w Kaliszu

Gornoslaska 60-62

Plus — Medyczna Szkota Policealna w Kaliszu

Gornoslaska 60-62

Plus — Roczna Szkota Policealna w Kaliszu

Gornoslaska 60-62

Plus — Szkota Policealna w Kaliszu

Gornoslaska 60-62

Plus Edukacja Placéwka Ksztatcenia Ustawicznego i Praktycznego

Gbrnoslaska 60-62

Policealna Szkota TEB Edukacja w Kaliszu

pl. Sw. Jézefa 12

Policealne Studium Animatoréw Kultury w Kaliszu

Podmiejska 25a

Policealne Studium Farmaceutyczne

al. Wolnosci 25

Policealne Studium Kosmetyczne dla dorostych

al. Wolnosci 25

Policealne Studium Kosmetyczne dla mtodziezy

al. Wolnosci 25

Policealne Studium Masazu

al. Wolnosci 25

Policealne Studium Weterynarii

al. Wolnosci 25

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna Nr 1 w Kaliszu

Wyszynskiego 3b

Prewmen Andrzej Mtynczyk

Armii Krajowej 1 lok. 11a

Prywatna Policealna Szkota Awangarda w Kaliszu

al. Wolnosci 25

Prywatna Policealna Szkofa Techniki Dentystycznej ,,Awangarda”
w Kaliszu

al. Wolnosci 25

Prywatna Szkota Podstawowa ,Jagiellonczyk”

Skalmierzycka 2a

Przedszkole Integracyjne Sidstr Felicjanek im. bt. Marii Angeli
Truszkowskiej w Kaliszu

Kordeckiego 3a

Przedszkole Kolorowy Wiatraczek Ztota 94
Przedszkole Niepubliczne ,Bursztynowy Zamek” Browarna 2
Przedszkole Niepubliczne ,Stokrotka” w Kaliszu Korczak 17
Przedszkole Niepubliczne ,Szczesliwa Trzynastka” w Kaliszu Krotka 9

Przedszkole Nr 2 , Teczowa Kraina” w Kaliszu

Park Miejski 1

Publiczna Biblioteka Pedagogiczna Ksigznica Pedagogiczna im. A.
Parczewskiego w Kaliszu

Potudniowa 62

Publiczne Przedszkole Nr 1 w Kaliszu

Putaskiego 52-54

Publiczne Przedszkole Nr 12 im. ,Koszatka Opatka” w Kaliszu

Bankowa 5

Publiczne Przedszkole Nr 18 im. ,Chatka Puchatka” w Kaliszu

Serbinowska 5A

Publiczne Przedszkole Nr 19 z Oddziatami Integracyjnymi im. ,Ra-
zem” w Kaliszu

Widok 98a

Publiczne Przedszkole Nr 20 w Kaliszu

Chetmska 6

Publiczne Przedszkole Nr 21 im. , Ekoludek” w Kaliszu

Wykopaliskowa 45

Publiczne Przedszkole Nr 22 w Kaliszu

25 Putku Artylerii 4-8

Publiczne Przedszkole Nr 27 im. ,,Rados¢” w Kaliszu

Reymonta 29
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Publiczne Przedszkole Nr 28 im. ,Bajka” w Kaliszu

Cmentarna 1-3

Publiczne Przedszkole Nr 30 im. ,Krasnala Hatabaty” w Kaliszu

Legiondw 29

Publiczne Przedszkole Nr 31 w Kaliszu

Sw. Michata 1

Publiczne Przedszkole Nr 4 w Kaliszu

Kordeckiego 34

Publiczne Przedszkole Nr 9 w Kaliszu

Handlowa 4

Publiczne Przedszkole Sidstr Nazaretanek w Kaliszu

Harcerska 1

Specjalne Niepubliczne Technikum Informatyczne im. Sw. Jézefa

Poznanska 26

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 1 im. Janusza Kor-
czaka w Kaliszu

Kordeckiego 17a

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 2 im. Plutonu Gtu-
choniemych AK w Kaliszu

Kordeckiego 19

Stowarzyszenie Ksiegowych w Polsce Oddziat Terenowy w Kaliszu
Oddziatu Wielkopolskiego w Poznaniu

Czaszkowska 1E

Studio Edukacji Waldemar Jednordg

Miynarska 131 lok. B04

Studium Medyczne TEB Edukacja w Kaliszu

pl. $w. Jozefa 12

Szkota Branzowa I Stopnia ,,Cosinus” w Kaliszu

Majkowska 11

Szkota Branzowa I Stopnia ,Zak” w Kaliszu

Gtéwny Rynek 2

Szkota Branzowa II Stopnia ,,Cosinus” w Kaliszu

Majkowska 11

Szkota Muzyczna I Stopnia

pl. Jana Pawfa I1 9

Szkota Muzyczna II Stopnia

pl. Jana Pawfa I1 9

Szkota Podstawowa Nr 1 im. Konstytucji 3 Maja w Kaliszu 3 Maja 16
Szkota Podstawowa Nr 10 im. Marii Konopnickiej w Kaliszu Karpacka 3
Szkota Podstawowa Nr 11 im. Wojciecha Bogustawskiego w Kaliszu Pomorska 7

Szkota Podstawowa Nr 12 im. Ksiecia Bolestawa Poboznego w Kali-
szu

Jana Dlugosza 14

Szkota Podstawowa Nr 13 w Kaliszu

Kordeckiego 34

Szkota Podstawowa Nr 14 im. Wiadystawa Broniewskiego w Kaliszu

Mickiewicza 11

Szkota Podstawowa Nr 15 im. Szarych Szeregdw w Kaliszu

Wykopaliskowa 45

Szkota Podstawowa Nr 16 im. Powstancéw Wielkopolskich 1918-
1919 w Kaliszu

Fabryczna 13-15

Szkota Podstawowa Nr 17 z Oddziatami Integracyjnymi im. Stefana
Szolc-Rogozinskiego w Kaliszu

Wyszyniskiego 3B

Szkota Podstawowa Nr 18 im. Janusza Kusocinskiego w Kaliszu

Podmiejska 9a

Szkota Podstawowa Nr 2 im. Jana Pawta II w Kaliszu

Tuwima 4

Szkota Podstawowa Nr 21 im. Legionéw Jdzefa Pitsudskiego w Kali-
szu

25 Putku Artylerii 4-8

Szkota Podstawowa Nr 22 im. Jézefa Pitsudskiego w Kaliszu

Sw. Michata 1
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Szkota Podstawowa Nr 23 im. Eligiusza Kor-Walczaka w Kaliszu

Sulistawicka 108-110

Szkota Podstawowa Nr 24 im. Jana Pawia II w Kaliszu

Wyszynskiego 22-24

Szkota Podstawowa Nr 3 im. Juliusza Stowackiego w Kaliszu

Ciasna 16

Szkota Podstawowa Nr 4 im. Marii Dgbrowskiej w Kaliszu

Polna 17

Szkota Podstawowa Nr 6 im. Henryka Sienkiewicza w Kaliszu

Chetmska 18

Szkota Podstawowa Nr 7 im. Adama Mickiewicza w Kaliszu

Robotnicza 5

Szkota Podstawowa Nr 8 im. Bohaterdw Westerplatte w Kaliszu

Serbinowska 22A

Szkota Podstawowa Nr 9 im. 25 Dywizji Piechoty Ziemi Kaliskiej
w Kaliszu

Zwirki i Wigury 13

Szkota Podstawowa Siostr Nazaretanek w Kaliszu

Harcerska 1

Szkota Podstawowa Specjalna Nr 19

Budowlanych 2

Szkota Podstawowa Specjalna Nr 20 przy Wojewddzkim Szpitalu
Zespolonym im. Ludwika Perzyny w Kaliszu

Poznanska 79

Szkota Podstawowa Specjalna Nr 5 dla Dzieci Stabo Styszacych i
Niestyszgcych w Kaliszu

Kordeckiego 19

Szkota Policealna ,,Cosinus Plus” w Kaliszu

Majkowska 11

Szkota Policealna Centrum Nauki i Biznesu ,Zak” w Kaliszu

Gtéwny Rynek 2

Szkota Policealna dla dorostych Nr 3 w Kaliszu

Handlowa 9

Szkota Policealna Kaliskie Centrum Edukacji w Kaliszu

al. Wolnosci 12

Szkota Policealna Medyczna ,Zak” w Kaliszu

Gtéwny Rynek 2

Szkota Policealna Opieki Medycznej ,,Zak” w Kaliszu

Gtéwny Rynek 2

Szkota Rozwoju Zawodowego Awangarda Proart

al. Wolnosci 25

Szkota Specjalna Przysposabiajgca do Pracy

Kordeckiego 17A

TEB Edukacja Studium Ksztatcenia Praktycznego w Kaliszu

pl. $w. Jozefa 12

Technikum Budowlano-Elektryczne im. Kazimierza Wielkiego w Ka-
liszu

RzemiesInicza 6

Technikum Budowy Fortepiandw im. Gustawa Arnolda Fibigera
w Kaliszu

RzemiesInicza 6

Technikum im. $w. Jézefa w Kaliszu Ziota 144a
Technikum Nr 2 im. Gen. Mieczystawa Smorawinskiego w Kaliszu Legiondéw 6
Technikum Nr 3 w Kaliszu 3 Maja 18

Technikum Nr 4 im. ks. Jozefa Sieradzana w Kaliszu

Czestochowska 99

Technikum Nr 6 w Kaliszu

Wodna 11-13

Technikum Nr 7 w Kaliszu

Waska 13

Technikum Specjalne Nr 5 dla mtodziezy stabo styszacej i niesty-
szgcej w Kaliszu

Kordeckiego 19

Technikum TEB Edukacja w Kaliszu

pl. $w. Jozefa 12
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Placowka oswiatowa

Adres placowki

Technikum Zaktadu Doskonalenia Zawodowego w Kaliszu

Skalmierzycka 2a

V Liceum Ogolnoksztatcgce im. Jana III Sobieskiego w Kaliszu

Piskorzewie 6

VI Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych w Kaliszu

Handlowa 9

VII Liceum Ogdlnoksztatcgce — Szkofa Mistrzostwa Sportowego
w Kaliszu

Wyszynskiego 22-24

Zaktad Doskonalenia Zawodowego Centrum Ksztatcenia w Kaliszu

Skalmierzycka 2a

Zaoczna Policealna Szkota ,,Cosinus I” w Kaliszu

Majkowska 11

Zaoczna Policealna Szkota ,,Cosinus” w Kaliszu

Majkowska 11

Zaoczna Policealna Szkota Zawodowa ,Pascal” w Kaliszu

Nowy Swiat 28-30

Zaoczne Liceum Ogdlnoksztatcace dla dorostych ,,Cosinus Plus”
w Kaliszu

Majkowska 11

Zaoczne Liceum Ogolnoksztatcgce dla dorostych ,,Cosinus” w Kali-
szu

Majkowska 11

Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 1 w Kaliszu

Wykopaliskowa 45

Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 2 w Kaliszu

25 Putku Artylerii 4-8

Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 3 w Kaliszu

Sw. Michata 1

Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 4 w Kaliszu

Kordeckiego 34

Zespot Szkot Ekonomicznych w Kaliszu

Legionéw 6

Zespot Szkot Gastronomiczno-Hotelarskich im. Janka Bytnara ,Ru-
dego” w Kaliszu

Wodna 11-13

Zespot Szkot Nr 9 w Kaliszu

Wyszynskiego 22-24

Zespot Szkot Ponadpodstawowych w Kaliszu

RzemiesInicza 6

Zespot Szkot Samochodowych im. Stanistawa Staszica w Kaliszu

3 Maja 18

Zespot Szkot Techniczno-Elektronicznych w Kaliszu

Czestochowska 99

Zespot Szkot Zawodowych im. Zestancow Sybiru w Kaliszu

Waska 13

Zrédto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 10.08.2023 r.

W 2023 r. w Kaliszu dziataty nastepujgce uczelnie wyzsze:

» Akademia Kaliska im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego (od 1 pazdziernika 2023 r.

Uniwersytet Kaliski);

» Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu;

» Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi, Punkt Informacyjno-Rekrutacyjny w Kali-

szu;

» Wyzsza Szkota Finansow i Informatyki im. prof. Janusza Chechlinskiego w todzi, Wydziat

Ekonomii w Kaliszu;

» Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu. O$rodek Studiéw Zamiejscowych w Kaliszu;
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= Politechnika Poznanska, filia w Kaliszu;

» Szkota Wyzsza Wymiaru Sprawiedliwosci, Kampus Mundurowy w Kaliszu;

» Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji Kaliskiej.

Znaczacy role wsérdd generatorow ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej odgry-

wajg duze zaktady pracy i firmy dziatajace na obszarze miasta. W tabeli 13 wymieniono naj-

wieksze zaktady pracy w Kaliszu.

Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych zakladow pracy w Kaliszu

Przedsiebiorstwo

Adres placowki

Big Star Limited

al. Wojska Polskiego 21/21a

Calfrost sp. z 0.0.

ul. Wroctawska 31

Fabryka Firanek i Koronek ,Haft” SA

ul. Ztota 40

Fabryka Wyrobdw Runowych ,Runotex” SA

ul. Dlugosza 11

Grupa Colian sp. z 0.0.

ul. Majkowska 32
ul. Zdrojowa 1 (Opatéwek)

Intar sp. z o.0.

ul. Wroctawska 48

Kilargo sp. z o.0.

ul. Szeroka 18

KENAY A. Grzegorek i Wspolnicy sp. j. — Suplementy diety

ul. Czestochowska 25

MB Aerospace Technologies sp. z 0.0.

ul. Elektryczna 8

Meyer Tool Poland sp. z o.0.

ul. Inwestorska 7

Pratt&Whitney Kalisz

ul. Elektryczna 4a

Przedsiebiorstwo ,Winiary” (Nestle Polska SA)

ul. tédzka 151-153

Raben Logistics Polska

ul. Inwestorska 11

Reco Polska sp. z o.0.

ul. £ddzka 145

TEL Poland sp. z o.0.

ul. Gtéwny Rynek 15/11

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Kalisz” SA

ul. Czestochowska 140

Zakfady Przemystu Jedwabniczego , Wistil” SA

ul. Majkowska 13

Zentex sp. z 0.0. Przedsiebiorstwo ustugowo-eksportowe

ul. Metalowcow 36/44

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na obszarze miasta dziata podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
a wiele zaktaddw pracy, zatrudniajgcych zwykle co najmniej po kilkadziesigt osdb, wchodzi
w sktad Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemystowego. Obecnos¢ duzych zaktaddw pracy sta-
nowi takze generator ruchu pomiedzy Kaliszem a miejscowosciami sgsiednimi, wptywajac
na zwiekszenie potokdw pasazerskich na liniach wykraczajgcych poza granice miasta.

Znaczacy role wsrdd generatordw ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej odgry-

wajg duze zakfady pracy i firmy dziatajgce na obszarach stref przemystowych. Domeng Kalisza

72



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

jest dobrze rozwiniety przemyst lotniczy: firmy Pratt&Whitney oraz WSK PZL-Kalisz, a takze
przemyst spozywczy: Nestle-Winiary, Hellena i Kaliszanka. Funkcjonujg rowniez zaktady wto-
kiennicze: Runotex i Haft oraz odziezowe (Big Star). Na obszarze Kalisza dziata takze podstrefa
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, a wiele zaktadéw pracy, zatrudniajacych zwykle
co najmniej po kilkadziesigt osob, wchodzi w sktad Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemysto-
wego. Obecnos¢ duzych zaktadéw stanowi takze generator ruchu pomiedzy Kaliszem a miej-
scowosciami sgsiednimi, wptywajgc na zwiekszenie potokdw pasazerskich na liniach wykracza-
jacych poza granice miasta.

W Nowych Skalmierzycach, przy ul. Podkockiej 4b, zlokalizowana jest duza fabryka mebli
~com 40 Comforty”, zatrudniajgca ponad 4 000 pracownikéw i specjalizujgca sie w produkcji
mebli tapicerowanych. Stanowi ona jeden z kluczowych generatoréw ruchu wsréd zaktadow
spoza miasta Kalisza, a znajdujacych sie na obszarze objetym opracowaniem.

WS$rdd innych waznych obiektow, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw i maja cha-

rakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic takze urzedy i instytucje, wymienione w tabeli 14.

Tab. 13. Lokalizacja wazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej

i instytucji w Kaliszu

Nazwa obiektu

Adres placowki

Urzad Miasta Kalisz

Gtéwny Rynek 20
ul. Jasna 2
ul. Kosciuszki 1a

Starostwo Powiatowe w Kaliszu

pl. $w. Jézefa 5

Pierwszy Urzad Skarbowy w Kaliszu

ul. Wroctawska 12

Drugi Urzad Skarbowy w Kaliszu

ul. Targowa 1

Drugi Wielkopolski Urzad Skarbowy w Kaliszu

ul. Fabryczna 1a

Powiatowy Urzad Pracy w Kaliszu

ul. Staszica 47a

Wielkopolski Urzad Wojewodzki w Poznaniu
— Delegatura w Kaliszu

ul. Kolegialna 4

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa
— Biuro Powiatowe w Kaliszu

ul. Ruminskiego 2

ZUS Inspektorat w Kaliszu

ul. Konopnickiej 31

KRUS PT Kalisz

ul. Kaszubska 1

Sad Okregowy w Kaliszu

al. Wolnosci 13

Prokuratura Rejonowa w Kaliszu

pl. $w. Jozefa 5

Zarzad Drdg Miejskich w Kaliszu

ul. Ztota 43

Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Kaliszu

ul. Bazancia 1a

Przedsiebiorstwo Oczyszczania Miasta Eko

ul. £odzka 19
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Nazwa obiektu Adres placowki

Dworzec PKS ul. Podmiejska 2a

Wojewddzki Szpital Zespolony im. Ludwika Perzyny w Kaliszu | ul. Poznanska 79 oraz ul. Torunska 7

Centrum Kultury i Sztuki w Kaliszu ul. tazienna 6
Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej w Kaliszu ul. Kosciuszki 12
Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego Kalisz ul. Braci Niemojowskich 3-5

Zrédto: www.iKalisz.pl, dostep: 20.05.2021 r.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w miescie zrodet ruchu nalezg
takze obiekty ustugowe o znaczeniu lokalnym i aglomeracyjnym. W Kaliszu, podobnie jak
w wiekszosci polskich miast o podobnej wielkosci, dziatalno$¢ prowadzi wiele sklepéw siecio-
wych, gtdwnie wyposazonych w artykuty spozywcze i przemystowe. Coraz bardziej widoczny
w miescie staje sie rowniez trend tworzenia mniejszych, ale fatwiej dostepnych i dobrze roz-
planowanych parkdw handlowych, niz galerii komasujacych po kilkadziesiat sklepéw. Bardzo
duze znaczenie majg dla handlu sklepy dyskontowe sieci o zasiegu krajowym i miedzynarodo-
wym. Sklepy osiedlowe, w znacznej mierze zwigzane z jednoosobowg dziatalnoscig gospodar-
€zg, zazwyczaj nie wymagajg przemieszczania sie srodkami transportu, a ich wplyw na popyt
w komunikacji miejskiej jest znikomy.

Poza instytucjami i urzedami wymienionymi powyzej, w Kaliszu funkcjonujg réwniez
inne, mniejsze jednostki i obiekty uzytecznosci publicznej, bedace lokalnymi generatorami ru-
chu pasazerskiego. Sa to np. obiekty kultu religijnego (w szczegdlnosci kosciot na pl. sw. Jozefa
— aby ufatwi¢ wiernym dotarcie na msze i powroty do domoéw, rozktad jazdy linii 1A zostat
dostosowany do godzin odprawianych nabozenstw), prywatne zakfady opieki medycznej, przy-

chodnie, apteki, centra ogrodnicze, stacje kontroli pojazdow.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, sktadajacy sie z czesci tekstowej w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym oraz linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie ko-

lejowym, a takze z czesci graficznej'®, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

16 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
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Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 4.

D siec k
Stan pozadany 2030
Linie kolajowe

I (X JWACLIITE SAITACWTE
S— prOWOZam CoazR Y

Punkty postoju

© Cosuga codzerna

© Coshiga memrowa

— —
30 4 G 61 00 An

Skala 1: 4 500 000

Rys. 3. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrodto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od planéw poprzednich — przygotowywanych w trzech scenariuszach:
naturalnym (kontynuacja stanu obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i po-
zadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — w celu zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby

ludnosci).

pasazerskich oraz w wojewoddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.
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Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. wyniosta 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie
25,2 min pasazerow. Niska wielko$¢ przewozéw pasazeréw w 2020 r. jest jednym ze skutkow
pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wzrost pracy eksploatacyj-
nej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 mIn pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7 min
pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost odpowiednio o 29 i 99%). Szacowana liczba przewozo-
nych pasazeréw ma osiggngc¢ 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost o odpowied-
nio 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazerow w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zato-
zen stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytyw-
nych efektdw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych majg
stanowi¢ potfaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14 na odcinku Ostrow Wiel-
kopolski — Zdunska Wola od 12 do 15 par pociggéw codziennych w latach 2026-2027, od 16
do 19 par potaczen w latach 2028-2029 oraz od 20 do 23 par potaczen jako stan pozadany —
w 2030 r.

Dworzec kolejowy w Kaliszu uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woje-
waddztwa Wielkopolskiego™’ — wraz z ,,Aktualizacjg Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego™8, zwany dalej planem woje-
waodzkim.

Plan wojewddzki uznaje, ze wiodacg role w wojewddztwie wielkopolskim bedzie odgry-
wat transport kolejowy, jako podstawowa forma przemieszczania sie po wojewddztwie. Prze-
wozy autobusowe o charakterze wojewddzkim realizowane bedg jedynie w przypadkach, gdzie
nie wystepuje infrastruktura kolejowa, jej stan jest niedostateczny lub modernizacja ekono-

micznie nieuzasadniona.

17 Przyjety uchwatg nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r.
18 Przyjeta uchwatag nr XXIV/415/20 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 30 listopada 2020 .
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Jako jeden z wazniejszych elementdw polityki zrdwnowazonego transportu plan uznaje
integracje transportu pasazerskiego, ktorej celem bedzie umozliwienie najbardziej dogodnego
przesiadania sie pomiedzy srodkami transportu zbiorowego i indywidualnego (integracja infra-
strukturalna) oraz zapewnianie jednolitego systemu informacyjnego (integracja informacyjna).

Dworzec kolejowy w Kaliszu zostat w przywotanym dokumencie wymieniony jako pet-
nigcy role zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z planem, wezet ten ma by¢ do-
stepny dla oséb niepetnosprawnych oraz ma by¢ wyposazony w rézne przystanki komunika-
cyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy informacyjne, miejsca postojowe i parkingi
Park&Ride dla samochoddw osobowych i rowerdw oraz powinien zostac¢ udostepniony wszyst-
kim operatorom i przewoznikom. Plan wymaga takze eliminacji barier dla osdb niepetnospraw-
nych, dostosowania nawierzchni przystankéw i perondw do ich potrzeb, wprowadzenia infor-
macji glosowej o odjazdach oraz ujednolicenia graficznego rozktadéw jazdy.

Dokument pn. ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego” wydtuza horyzont czasowy planu transporto-
wego do 2030 r. oraz koryguje zakres przestrzenny sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane
jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
i zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego — poprzez rozszerzenie dziatania Po-
znanskiej Kolei Metropolitalnej, a takze funkcjonowania biletu okresowego Bus-Tramwaj-Kolej.
Aktualizacja nie modyfikuje ustalen poprzedniej wersji planu dotyczgcych komunikacji autobu-
sowej, natomiast zmieniony zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej nie obejmuje miasta Ka-
lisza.

W podstawowej wersji planu w ramach potaczen kolejowych z uwzglednieniem Kalisza
przewidziano potgczenia pod nazwag KO06: Skalmierz — Miedzybdrz Sycowski (4-5 pofaczen
w dobie w zaleznosci od scenariusza), Skalmierz — Ostréw Wielkopolski (4-5 potgczen w dobie)
oraz Skalmierz — Kalisz (1 potaczenie w dobie).

W zaktualizowanym planie dla lat 2020-2030 przewidziano pofaczenie K6 w relacji:
Btaszki — granica wojewddztwa — Kalisz — Ostrow Wielkopolski — granica wojewddztwa — Mie-
dzybdrz Sycowski. Plan przewiduje w rozktadzie jazdy 2029/2030 na odcinku Kalisz — Ostréw
Wielkopolski od 15 do 20 par pociggdw w dobie, natomiast na odcinku Kalisz — Btaszki — od 5
do 10 par pociggéw w dobie.

Planowane potgczenia autobusowe okreslono w Planie w trzech scenariuszach — reali-
stycznym, zmniejszonej mobilnosci oraz zwiekszonej mobilnosci.

Wsrdd zaplanowanych pofgczen autobusowych przewidziano nastepujace linie obejmu-
jgce Kalisz:

» A12, w relacji Kalisz — Konin (10-12 potgczen w dobie, w zaleznosci od scenariusza);
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= A15, w relacji Kalisz — Pleszew (13-17 potaczen w dobie);
» A19, w relacji Kalisz — Turek (6-8 potaczen w dobie).
Sie¢ komunikacyjng w wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze uzyteczno-

Sci publicznej zawartg w planie wojewddzkim zaprezentowano na rysunku 5.
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Rys. 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewaddzkich przewozach pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: , Aktualizacia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa Wielkopolskiego”, rys. 4.

Plan zaleca wprowadzenie spdjnego systemu nadzoru nad transportem publicznym
w wojewodztwie. Jednym z elementdw systemu powinien by¢ podsystem informacji pasazer-
skiej, z powotaniem jednostki wojewddzkiej zajmujacej sie zarzgdzaniem informacjg w inter-

necie i urzadzeniach mobilnych, weztach komunikacyjnych oraz w $rodkach transportu.
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Plan okresla takze wymogi wobec taboru autobusowego obstugujacego linie wojewddz-
kie: wszystkie pojazdy w przewozach wojewddzkich powinny by¢ oznakowane logo wojewodz-
twa, z jednolitymi wyswietlaczami z kierunkiem jazdy. Do 2020 r. wszystkie pojazdy obstugu-
jace takie linie powinny spetnia¢ co najmniej norme EURO III, a minimum 20% pracy eksplo-
atacyjnej powinno by¢ wykonywane autobusami z normg nie nizszg niz EURO V, natomiast
od 2025 r. — juz 75%. W planie zaleca sie, aby wszedzie tam, gdzie jest to ekonomicznie
uzasadnione, wykorzystywac alternatywne zrddta energii (np. CNG).

Plan uznaje, ze na odcinkach do 50 km nalezy uwzglednia¢ w realizacji zadan tabor
niskopodtogowy lub niskowejsciowy. Ponadto, sukcesywnie nalezy zwieksza¢ udziat pojazdow
wyposazonych w klimatyzacje, dopasowujac pojemnos¢ pojazddw do wystepujacych potrzeb.

Zgodnie z ustawg o ptz, plany transportowe przygotowywane przez organizatorow
na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Miasta
Kalisza musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wo-
jewddztwa Wielkopolskiego oraz postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds. trans-
portu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajgc wymagania wynikajgce z przepiséw.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktoére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Proces stopniowego rozszerzania zwolnien z optat zapoczatkowano w 2019 r., kiedy to
uprawnienie do korzystania z bezptatnych przejazdéw autobusami KLA — na podstawie Kaliskiej
Karty Mieszkanca — uzyskato kilka dodatkowych grup spotecznych, a mianowicie:

* emeryci i rencisci;

» dzieci w wieku od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole;

» dzieci i mtodziez uczaca sie w szkotach do 24. roku zycia;
» studenci studidw dziennych do ukonczenia 26. roku zycia.

Zgodnie z Uchwatg Nr LVI/786/2022 Rady Miasta Kalisza z dnia 29 wrze$nia 2022 r.,
od dnia 1 stycznia 2023 do 31 grudnia 2024 r. mieszkancy Kalisza, ktorzy posiadajg Kaliska
Karte Mieszkanca, zostali upowaznieni do bezptatnych przejazddéw autobusami kaliskiej komu-
nikacji miejskiej — na wszystkich liniach.

W rezultacie przyjecia przywotanej uchwaty, w 2023 r. kaliska komunikacja miejska stata
sie bezptatna dla zasadniczej wiekszosci jej pasazeréow. W uproszczeniu mozna wiec stwierdzic,
ze Kalisz jako pierwsze tak duze miasto w Polsce wprowadzit bezptatne przejazdy komunikacjg
miejskg dla pasazerow.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w kaliskiej komunikacji miejskiej w latach

2019-2022 oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 15i 16. W zwigzku z obostrzeniami
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obowigzujacymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe
COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow
oraz mozliwosci korzystania z pojazdéw komunikacji miejskiej.

W 2020 r. odnotowano bardzo duzy spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. —
az 0 46,7%. Sytuacja ta byta spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazdéow komunikacji miejskiej. W 2021 r., po ograniczeniu
restrykcji pandemicznych, odnotowano w porédwnaniu do 2020 r. wzrost liczby pasazeréw
0 6,7%.

Zniesienie stanu epidemii w maju 2022 r. przyczynito sie do wzrostu liczby pasazerow
0 25,5% w stosunku do 2021 r. W poréwnaniu do 2019 r. popyt na ustugi kaliskiej komunikacji
miejskiej w 2022 r. zmniejszyt sie jednak o 28,6%. W tym samym czasie oferte przewozowa,
mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej, zwiekszono o 2,9%. Zmniejszenie liczby przewo-
zonych pasazerdw jest wynikiem zmian zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkan-
cdw spowodowanych pandemig (m.in. praca zdalna lub hybrydowa) i moze miec¢ charakter
trwaty. Aby temu sie przeciwstawi¢, od 1 maja 2023 r. wprowadzono nowg siatke potaczen
kaliskiej komunikacji miejskiej, opracowang na podstawie analizy wynikdw badan marketingo-
wych z jesieni 2021 r. i przeprowadzonych nastepnie szerokich konsultacji spotecznych zapro-

ponowanych rozwigzan.

Tab. 14. Wielkos$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej kaliskiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2022

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/1 wzkm]
2019 7 875,8 3 254,9 2,4
2020 4198,8 3180,9 1,3
2021 4 480,6 33419 1,3
2022 5623,2 3348,4 1,7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.
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Tab. 15. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej kaliskiej
komunikacji miejskiej w latach 2019-2022

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2019 - - - -
2020 -3677,0 -46,7 -74,0 -2,3
2021 281,8 6,7 161,0 51
2022 1142,6 25,5 6,5 0,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Jesienig 2021 r. przeprowadzono w kaliskiej komunikacji miejskiej kompleksowe badania
marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe, ktérych gtéwnym celem byto pozyska-
nie materiatu empirycznego do przygotowania koncepcji zmian w ofercie przewozowej wraz
z rozktadami jazdy.

Sie¢ kaliskiej komunikacji miejskiej w czasie badan tworzyty dwa systemy komunikacji
miejskiej: sie¢ potgczen autobusowych organizowanych przez Miasto Kalisz oraz sie¢ potgczen
autobusowych organizowanych przez Miasto Ostrow WIkp.

W ramach sieci organizowanej przez Miasto Kalisz funkcjonowato 25 linii autobusowych,
w tym 24 dzienne — oznaczone numerami i niekiedy dodatkowo literami, sugerujgcymi wspolny
przebieg na podstawowej, miejskiej czesci trasy. Poszczegdline linie dzienne oznaczono naste-
pujaco: 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 12K, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 19E
i 22. Jedyng linie nocng oznaczono numerem 10.

W ramach sieci organizowanej przez miasto Ostréw WIkp. na terenie Kalisza funkcjono-
wata jedna, dzienna linia autobusowa — M.

Ze wzgledu na dwczesne zintegrowanie rozktadowe i cze$ciowo taryfowe (segment bile-
téw okresowych) obu systemdw i zwigzang z tym mozliwos¢ realizacji podrézy wewnatrzmiej-
skich w Kaliszu autobusami ostrowskiej komunikacji miejskiej, ostrowska linie M uznano za sil-
nie substytucyjng w stosunku do kaliskiej linii 19E i ujeto jg w analizach wynikéw badan mar-
ketingowych facznie z wszystkimi pozostatymi liniami kaliskiej komunikacji miejskiej (wyodreb-
niajac jednak tez dane dotyczace wytacznie linii obstugiwanych przez KLA sp. z 0.0.).

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych kaliskg komunikacja
miejska w dniu powszednim wyniosta 25 923 pasazerdw, z czego na linie obstugiwane przez
KLA sp. z 0.0. przypadty 24 763 osoby (95,5%). Srednie wykorzystanie autobuséw w przeli-

czeniu na kilometr w tym rodzaju dnia wyniosto 2,2 pasazera — nie byto zatem wysokie.
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W dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na liniach 1A 11, z ktérych ustug
skorzystato odpowiednio: 2 542 i 2 556 o0s6b. Z szesciu linii, na ktdérych odnotowano najwiek-
sze przewozy, tj.: 1, 1A, 2, 11, 12K i 19, skorzystaty w dniu powszednim 11 343 osoby, co
stanowito ponad 43% wszystkich pasazeréw. Linie te stanowity podstawe obstugi komunika-
cyjnej w dniu powszednim.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 12, przewozace 3,6 pasa-
zera w przeliczeniu na kilometr, czyli o 63,7% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej.

W dniu powszednim wyfacznie w granicach administracyjnych miasta Kalisza z ustug
kaliskiej komunikacji miejskiej skorzystato 22 185 osdb, co stanowito 85,6% o0gotu pasazerow
w tym rodzaju dnia tygodnia. Poza Kalisz lub poza granicami miasta podrézowato zas 3 738
0s0b (14,4%). Na tle innych krajowych miast o podobnej wielkosci, udziat ten nalezy uznac za
znaczacy, jednak odpowiadajacy rozbudowanej siatce potgczen podmiejskich.

W sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez KLA sp. z 0.0. w dniu powszednim przejazdy
na terenie Kalisza odbyto 22 010 osdb (88,9%), natomiast poza Kalisz lub poza miastem po-
drozowaty 2 753 osoby (11,1%).

W sobote popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
11 304 pasazerow, czyli 43,6% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy prawie identycznej
proporcji w podazy ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometréw — na poziomie 40,3%
dnia powszedniego). Z linii obstugiwanych przez KLA sp. z 0.0. w tym dniu skorzystato facznie
10 818 0s6b — 95,7% wszystkich pasazerow kaliskiej komunikacji miejskiej.

W sobote na dwdch liniach o najwiekszym popycie — 1A i 11 — przewieziono fgcznie 3 478
0sob, czyli 30,8% ogotu pasazerdw w tym rodzaju dnia tygodnia.

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace linie: 2, 1, 11i 1A, przewozac
odpowiednio: 3,6; 3,5; 3,2 i 3,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabszy
wynik — 2,8 pasazeréw na kilometr — odnotowano w pojazdach linii 12. Wzglednie wysokie
wykorzystanie pojazddw, jak na weekendowy dzien tygodnia, osiggnieto jeszcze na liniach 3A
i 19, na ktdrych zarejestrowano po 2,6 pasazerow na kilometr.

Przecietne wykorzystanie pojazddw w sobote uksztattowato sie na poziomie 2,4 pasaze-
row w przeliczeniu na 1 wozokilometr.

W sobote w granicach Kalisza z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 9 937 osdéb, co
stanowito az 87,9% facznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiej-
skie wykonato 1 367 osdb (12,1%), z ktdrych najwiecej — 416 osdb — stanowili pasazerowie
linii 19E (62,7% catkowitej liczby pasazerow tej linii w sobote). Najwiekszy udziat przejazdow
podmiejskich miata natomiast linia M — az 78,8%.
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W niedziele popyt na ustugi przewozowe kaliskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 6 195 pasazerdw, tj. 23,9% wielkosci popytu w dniu powszednim i 54,8% popytu
w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 37,8 i 93,8%.

W autobusach KLA sp. z 0.0. zarejestrowano w tym dniu tgcznie 5 978 osdb, co stanowito
96,5% wszystkich pasazerdw kaliskiej komunikacji miejskiej w niedziele.

W niedziele, analogicznie, jak w sobote, najwieksze przewozy zrealizowano na linii 11
i byfa to jedyna linia w tym dniu, na ktérej odnotowano znaczace przewozy pasazerow — z jej
ustug skorzystato 1 119 pasazeréw (az 18,0% tacznej ich liczby w niedziele). Kolejng pod
wzgledem liczby pasazerdw byla linia 1, ktdrej pojazdami przewieziono 811 oséb. tacznie
na obu najintensywniej wykorzystywanych w niedziele liniach kaliskiej komunikacji miejskiej
przewieziono 1 930 osdb, co stanowito prawie 1/3 wszystkich niedzielnych pasazerow.

Przecietne wykorzystanie pojazddw w niedziele wyniosto 1,4 pasazera na wozokilometr,
byto wiec dos¢ niskie. Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele byto o 36% nizsze niz
w dniu powszednim i zarazem o 58% nizsze niz w sobote.

W niedziele w granicach Kalisza z ustug kaliskiej komunikacji miejskiej skorzystato 5 588
0sob, czyli 90,2% facznej liczby pasazeréow w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiej-
skie wykonato natomiast 607 os6b (9,8%).

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 17. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazeréw w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

W tabeli 17 kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasaze-
row w obydwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 2,0 tys. osdb w dniu powszednim i 1,0 tys.
w sobote i niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 11;
* w dniu powszednim i w sobote — linii 1A.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zerow czterokrotnie nizszej niz dla wyrdznien linii o najwiekszej liczbie pasazeréw, tj. do 500
w dniu powszednim oraz do 250 w kazdym z dni weekendowych. Wielko$¢ przewozdw réwng
lub ponizej tych progdw granicznych odnotowano:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — na liniach 5 i 10;

= tylko w dniu powszednim — na liniach: 7, 8, 9 i 17 (niefunkcjonujgcych w weekendy);
» tylko w sobote i w niedziele — na linii 16;

= tylko w niedziele — na liniach: 1B, 6 i M.
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Tab. 16. Liczba pasazeréw ogoétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolinych linii kaliskiej komunikacji miejskiej — jesien 2021 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogotem |[nalwzkm | ogotem |nalwzkm | ogoélem |nalwzkm
Linie KLA sp. z 0.0.
811 1,9

1,5

iB 769
2 1475
3A 1210
3B 1365
3C 1060

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

12 714 2,8 279 1,7
12K 1848 2,6 770 2,3 285 1,1
13 829 2,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
15 774 1,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
16 866 1,8
17 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 731 2,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 1028 2,5 845 2,6 572 1,4
19E 1 506 1,3 663 1,8 258
22 745 2,1 284 1,8 nie funkcjonuje
Razem KLA 24 763 2,3 10 818 2,4 5978 | 1,5
Linia MZK SA
M 1160 486 1,4
Razem sie¢ 25923 2,2 11 304 2,4 6 195 1,4

Zrédto: ,Analiza wynikow badari marketingowych kaliskie] komunikacji miejskiej z jesieni 2021 r.”, Gdy-

nia —Kalisz, luty — marzec 2022 r., s. 58.
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W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem wyroz-
niono w tabeli linie, na ktdrych odnotowano wykorzystanie pojazdéw powyzej progu 3,0 pasa-
zerow w dniu powszednim i w sobote oraz 2,0 w niedziele. Putap ten osiggnieto na liniach:
= 1A, 2, 3B, 11 i 12 — w dniu powszednim;
= 1,1A, 2i11 w sobote;
= 2,3C, 6i11 w niedziele.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr w kazdym rodzaju dnia tygodnia.

Dotyczyto to:

» we wszystkie dni tygodnia — linii nocnej 10;

»= tylko w dniu powszednim i w niedziele — linii M;

» tylko w dniu powszednim — linii: 8, 9 i 17 (niefunkcjonujacych w weekendy);
» tylko w sobote i w niedziele — linii 16;

» tylko w niedziele — linii: 1B, 5, 19E.

Obszar obstugiwany kaliskg komunikacjg miejskg (bez Ostrowa WIlkp.) zamieszkiwaty
119 022 osoby. Zarejestrowana miesieczna liczba 0sob korzystajacych z jej ustug — 620 574
pasazeréw — stanowita réwnowartos¢ 5,21 przejazdéw przecietnego mieszkanca obstugiwa-
nego obszaru w skali miesigca. Byfa to wartos¢ dos¢ niska, jak na sie¢ komunikacyjng obstu-
gujacg ponad 100 tys. mieszkancow.

Uzyskany wynik $wiadczyt o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska
korzystaniem z innych form przemieszczania sie po miescie i jego obszarze funkcjonalnym,
w tym motoryzacjg indywidualna.

Na potrzeby przygotowania ,Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej” wiosng 2015 r. przeprowadzono m.in. badania, ktére pozwolity okresli¢
gtéwne punkty generujace ruch docelowo-zrodtowy oraz najwazniejsze potoki pasazerskie
w transporcie publicznym na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

W Kaliszu gtéwnymi punktami generujgcymi ruch docelowo-zrédtowy byty ulice:
= 3 Maja;

»  GOrnoslaska;

=  Wroctawska;

= Podmiejska;

= Hanki Sawickiej (od 2017 r. — ul. Wyszynskiego);
»= Wojska Polskiego;

»  todzka;

= (Czestochowska.
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Najmniej podrézy odbywato sie z/do zachodniej strony miasta — w okolice Parku nad
Krepicg, a takze w kierunku pétnocnym od centrum miasta — dzielnicy Majkéw.

Analiza danych dot. potokéw pasazerskich wykazata, ze najwieksza liczba mieszkafcow
Kalisza przemieszczata sie w samym centrum oraz z obrzezy miasta do jego centrum. W sta-
tystycznym dniu roboczym 32% pasazerow przewozonych byto w ramach trzech linii komuni-
kacyjnych: S1 (obecnie 11), 1A 12K.

Przebieg tras linii autobusowych KLA sp. z 0.0. charakteryzujacych sie w 2015 r. naj-

wiekszymi potokami pasazeréw przedstawiono na rysunku 6.

___Agt acja Kalisko-Ostr
gl Przebieg linii autobusowych
7 najczesij wykorzystywanych
przez mieszkancéw Kalisza

LEGENDA

= -linia S1
= -linia 1A
= -linia 12K

Rys. 5. Linie autobusowe KLA sp. z 0.0. charakteryzujace sie w 2015 r.
najwiekszymi potokami pasazerow

Zrédto: , Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”,

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska 2015, marzec-czerwiec 2015 r., s. 115.

Wg szacunkowych danych posiadanych przez KLA sp. z 0.0., z bezptatnych przejazdow
w 2019 r. skorzystato prawie 2,7 min osdb, tj. 34% wszystkich pasazerow kaliskiej komunikacji
miejskiej. Wg danych za 2022 r., z przejazdow bezptatnych skorzystato 2,05 min pasazerdw,
co stanowito 37% wszystkich pasazerdw kaliskiej komunikacji miejskiej. Z przedstawionych
danych wynika, Ze odsetek liczby pasazeréw podrozujgcych bezptatnie kaliskg komunikacjg
miejska wzrost o 3 punkty procentowe. Rezultat ten zdeterminowato wprowadzenie dodatko-
wych uprawnien do przejazdow bezptatnych.

W tabeli 18 przedstawiono strukture przejazdow kaliskg komunikacjg miejska w 2019 r.

i 2022 r. w zaleznosci od rodzaju biletu.
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Tab. 17. Przejazdy kaliskg komunikacja miejska w 2019 r. i 2022 r.

wg rodzaju biletu

2019 2022 Dynamika
Wyszczegolnienie liczba udziat liczba udziat | 2022/2019
przejazdéw [%] przejazdéw [%] [%]
Bilety normalne 2 735 828 35 2 245 687 40 82
Bilety ulgowe 2 441 293 31 1323 230 23 54
Przejazdy bezptatne 2 698 666 34 2 054 231 37 76
Razem 7 875 787 100 5623 148 100 71

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

W 2019 r. sprzedaz biletéw kaliskiej komunikacji miejskiej osiggneta wartos¢ 7,5 min zt.

W wolumenie sprzedazy az 72% przypadto na bilety jednorazowe, reszte zas stanowity bilety

krétko- i dtugookresowe. W 2022 r. sprzedaz biletéw osiggneta wartos¢ 5,3 min — nastgpit wiec

spadek az o 30% w poréwnaniu do 2019 r.

W tabeli 19 przedstawiono dane dotyczace wielkosci sprzedazy biletéw w latach 2018-

2022. Dane dla lat 2018-2019 sg wprost porownywalne, natomiast w 2020 r. nalezy wzig¢ pod

uwage zaréwno skutki pandemii koronawirusa SARS-CoV-2, jak i wprowadzenie od 1 lipca

2019 r. bezptatnych przejazdéw dla znacznej czesci mieszkancow.

Tab. 18. Sprzedaz biletow kaliskiej komunikacji miejskiej w latach 2018-2022

Liczba sprzedanych biletow
jednorazowe okresowe

Rok normalne ulgowe normalne ulgowe

zm. wzgl. zm. wzgl. zm. wzgl. zm. wzgl.

szt. 2018 r. szt. 2018r. szt. 2018r. szt. 2018 r.
[Y%] [%] [%] [Y%]

2018 1257 074 -| 1740 646 - 166 942 - 230 721 -
2019 1165 540 -7,3| 1276750 -26,7 210922 26,3 204 837 -11,2
2020 589 278 -53,1 371313 -78,7 200 524 20,1 88 377 -61,7
2021 606 601 -51,7 374 504 -78,5 249 422 49,4 109 859 -52,4
2022 699 647 -44,3 491 100 -71,8 343 829 106,0 172 787 -25,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

W segmencie biletéw okresowych normalnych w latach 2018-2022 odnotowano bezpre-
cedensowo wysokie i niespotykane w innych miastach wzrosty liczby sprzedawanych biletéw,

nawet przy daleko idacych, uatrakcyjniajgcych zmianach w ofercie przewozowej. Najwiekszy,
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skokowy wzrost sprzedazy miat miejsce w 2022 r. wzgledem roku poprzedniego. W przypadku
pozostatych kategorii biletdw odnotowano natomiast spadki liczby sprzedawanych biletow.

Jak juz wspomniano wyzej, drastyczny spadek wielkosci sprzedazy biletéw w 2020 r.
zdeterminowany zostat sytuacjg pandemiczng oraz wprowadzeniem od 1 lipca 2019 r. bezptat-
nych przejazddw dla czesci mieszkancéw miasta.

Od 1 stycznia 2023 r. uprawnienie do bezptatnych przejazdéw liniami kaliskiej komuni-
kacji miejskiej zostato rozszerzone na wszystkich posiadaczy Kaliskiej Karty Mieszkanca (KKM).
W tabeli 20 zaprezentowano liczbe wydanych kart KKM, obrazujacg liczbe mieszkancéw upraw-
nionych do bezptatnych przejazdoéw z tytutu jej posiadania oraz liczbe bezptatnych przejazdow

zrealizowanych na jej podstawie.

Tab. 19. Kaliska Karta Mieszkanca — wydania oraz przejazdy na jej podstawie
w latach 2018-2023

Rok Liczba wydanych kart Liczba::Iz’ztast:ay;:\ep;;zazdéw
2018-2021 22 019 654 699*
2022 6 533 719 073
2023*%* 9118 737 340
Razem 37 670 2111112

* —danedla 2021 r.
** — dane za okres od 1.01.2023 r. do 31.07.2023 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

W latach 2018-2022 tgcznie wydano 28 552 szt. Kaliskiej Karty Mieszkanca. W pierwszych
siedmiu miesigcach 2023 r. odnotowano nagty wzrost wydawanych kart — wydano ich ponad
9 118 szt., co stanowi 32% kart wydanych w latach 2018-2022. Jest to efekt rozszerzenia
uprawnienia do darmowych przejazddéw liniami KLA na wszystkich mieszkancow miasta. taczna
liczba 0sdb uprawnionych do bezptatnych przejazdéw kaliskg komunikacjg miejskg na podsta-
wie KKM na dzien 31 lipca 2023 r. wyniosta 37 670 mieszkancow, czyli 30,4% facznej ich liczby.
W przypadku kontynuacji obecnego tempa wydawania nowych kart do konca 2023 r., ich liczba
przekroczytaby 15 tys. szt., a liczba bezptatnych przejazdéw na podstawie wydanych kart wzro-

staby do poziomu powyzej 1,2 min.
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3.2. Prognoza popytu
Popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem na-
stepujgcych czynnikéw:
» liczby i struktury mieszkancow Kalisza i gmin o$ciennych objetych obstugg komunikacyjna;
* liczby samochoddw osobowych;
* mobilnosci mieszkancow;
= poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;
= wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
= dostepnosci parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride;
» wysokosci optat za parkowanie w rdzeniu miasta.
Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:
* liczby mieszkancow;
* liczby samochoddéw osobowych;
» przecietnego wynagrodzenia;
» liczby wozokilometréw;
» wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
* mobilnosci mieszkancow;
» liczby mieszkan;
» liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty
one nastepujgce:
* liczba mieszkancow;
* liczba samochodéw osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;
» liczba wozokilometréw;
* liczba bezrobotnych.
Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresiji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ra-

mach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane s3 za statystycznie istotne lub
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nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych sktadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o fgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu,
normalnosci rozktadu czynnika losowego oraz autokorelacji sktadnika losowego i innych. W re-
zultacie otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-
$lonej wartosci zmiennych niezaleznych.

W oszacowaniu liczby pasazeréw positkowano sie danymi przekazanymi przez KLA
Sp. z 0.0., ktdra okresla liczbe pasazerdw na podstawie liczby sprzedanych biletéw poszczegdl-
nych rodzajéw.

W latach 2017-2019 liczba pasazerdw kaliskiej komunikacji miejskiej podlegata znacznym
wahaniom. W tym wykonana praca eksploatacyjna stale wzrastata, wykonywano jg w wymia-
rze odpowiednio: 3,09; 3,20 i 3,25 mIn wozokilometrow. Przewozy pasazeréw w tym samym
czasie ksztattowaty sie na poziomie odpowiednio: 7,46; 9,12 i 7,88 min osdb.

Zupetnie odwrotny skutek przyniosty ograniczenia w przemieszczaniu sie, nauka zdalna
i wyrazne preferencje dla pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych
i ustugowych, wprowadzone w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Okresowy zakaz wy-
chodzenia z domu oraz brak mozliwosci korzystania z obiektdw handlowych, kulturalnych,
sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasaze-
row, ktdrych mogly przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzity do gwattownego
spadku popytu na ustugi. Podczas pierwszej fali pandemii i najwiekszych rygoréw maksymalnej
liczby pasazerdw, standardowej wielkosci autobusy miejskie przewozity czesto jedynie po kilka
0sob, przy dopuszczalnym przewozie co najwyzej kilkunastu osdb, tj. na poziomie 50% liczby
miejsc siedzacych.

W $lad za spadkiem popytu miasta wprowadzaty — w celu zmniejszenia poziomu pono-
szonych kosztéw — ograniczenia zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W Kaliszu nie
wystgpita typowa dla krajowych miast sytuacja — liczba wozokilometrow wykonanych w catym
2020 r., w stosunku do roku poprzedniego byta nizsza, ale jedynie o okoto 2,3%. Stosunkowo
niski spadek wynikat z przemystowego charakteru miasta — konieczno$ci wprowadzania kursow
bisowych (dublujacych rozktadowe) w godzinach szczytu komunikacyjnego na najbardziej ob-
cigzonych kursach, w celu umozliwienia dojazdéw do pracy w warunkach zlimitowanej pojem-
nosci maksymalnej autobuséw. W 2021 r. zaplanowano niewielkie zwiekszenie wykonywanej
pracy eksploatacyjnej — o ok. 2,3% — co oznacza ze zaplanowano jg na poziomie wykonania
w 2019 .

W 2020 r. w wyniku ograniczern wprowadzonych w stanie epidemii liczba pasazeréw
spadta do poziomu 4,20 min osdb, czyli niemal o potowe (0 46,7%). Utrzymanie ograniczen
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w I potowie 2020 r., w szczegdlnosci kontynuowanie w pierwszym poétroczu zdalnego naucza-
nia w szkotach, skutkowac bedzie utrzymaniem sie zmniejszonego w stosunku do 2019 r. po-
ziomu popytu na ustugi komunikacji miejskiej. KLA sp. z 0.0. zaplanowata w 2021 r. przewie-
zienie 3,76 min pasazeréw, czyli zmniejszenie w stosunku do wykonania w 2020 r. w stopniu
proporcjonalnym do zmniejszenia liczby zaplanowanych wozokilometréw.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Narzucone ograniczenia w maksymalnej liczbie pasazeréw autobuséw spowodowaty ma-
sowe rezygnacje z korzystania z tego Srodka transportu na rzecz samochodéw osobowych.
Zmianie ulegta wiec jednoczes$nie struktura podrdzy — na korzy$¢ przejazdéw indywidualnymi
samochodami osobowymi. Ponadto, pandemia COVID-19 wprowadzita zmniejszajace ogding
mobilno$¢ zmiany w zachowaniach mieszkafncow — korzystajacych w okresie stanu epidemii
W znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i rekreacyjno-rozrywkowej.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazddw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdow in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome. Na niekorzysS¢ transportu zbiorowego dziatat takze obowigzujgcy nakaz zakrywania
twarzy, co wiele osob uznaje za znaczng ucigzliwosc.

W wielu miastach juz po ustaniu pandemii wprowadzono ograniczenia w wielkosci pracy
eksploatacyjnej w stosunku do wykonania w 2019 r. i kolejne takie ograniczenia — wynikajace
z pogorszenia sytuacji finansowej budzetéw, bedacej skutkiem wprowadzonych zmian podat-
kowych, wysokiej inflacji oraz posrednich skutkdw dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej pro-
wadzonych w Ukrainie — planuje sie takze w 2023 r. Miasto Kalisz jest tu jednak wyjatkiem,
gdyz planowana do wykonania w 2023 r. praca eksploatacyjna jest o 0,7% wyzsza od wyko-
nywanej w 2019 r. W sytuacji znacznego ograniczenia zakresu obstugi obszaru podmiejskiego
oznacza to intensyfikacje obstugi terendw miasta.

Prognozy liczby pasazeréw, ktdrzy zostang przewiezieni komunikacjg miejskg w latach
nastepnych sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan zmian
wysokosci inflacji w najblizszych latach, dalszego przebiegu pandemii oraz zagrozen wynikajg-
cych z prowadzonych dziatarh wojennych w Ukrainie.

Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty

zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epidemii w maju
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2022 r. Jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancéw, spowodo-
wana pandemig, moze mie¢ charakter trwaty.

Trudne do przewidzenia sg zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rzagdowych
zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ jednak mato realne, co potwierdza poziom po-
nad 17% inflacji osiggniety w styczniu 2023 r. Podjete przez rzad okresowe zmniejszenia ob-
cigzen majq skutek krétkotrwaty, a sytuacja na rynkach miedzynarodowych jest nadal niesta-
bilna. Nie do przewidzenia jest takze rozwdj sytuacji w Ukrainie i skutki tych dziatai dla go-
spodarki $wiatowej. Trudne do okreslenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetu miasta
wprowadzonych zmian podatkowych.

Pozytywnym zdarzeniem jest natomiast wprowadzenie w kaliskiej komunikacji miejskiej
bezptatnych przejazddéw dla posiadaczy Kaliskiej Karty Mieszkanca. Po wprowadzeniu tego
uprawnienia liczba wydawanych kart znaczaco wzrosta i nalezy przypuszczaé, ze w najblizszych
miesigcach kolejni mieszkancy beda chcieli z niego skorzystac. Wprowadzenie prawa do bez-
ptatnych przejazdéw zacheca uprawnionych mieszkancéw do korzystania z komunikacji miej-
skiej takze na krotkich dystansach. Bez przyznanego uprawnienia skorzystaliby z podrézy pie-
szej, rowerem, taksdwka lub innym alternatywnym $rodkiem transportu. Ponadto mniej za-
mozni mieszkancy, ktérzy dotychczas rzadko korzystali z komunikacji miejskiej (oszczedzajac
na wydatkach), bedg zacheceni do czestych przejazdow autobusami przy realizacji swoich po-
drozy. W sytuacji wygasniecia z koncem 2024 r. przyznanego uprawnienia nastapi znaczacy
spadek liczby oséb korzystajacych z kaliskiej komunikacji miejskiej. Zaktada sie, ze w krotkim
czasie nastgpi powrdt do wielkosci prognozowanych przy regulacjach obowigzujgcych przed
1 stycznia 2023 r.

Na rysunku 7 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw kaliskiej komunikacji miejskiej
do 2030 r. (dla lat 2017-2022 zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze). W pro-
gnozie uwzgledniono obowigzywanie w latach 2023-2024 prawa do bezptatnych przejazdéw
dla oséb posiadajgcych KKM. Prognoza ta nie bedzie aktualna w sytuacji wydtuzenia obowia-
zywania zwolnienia z optat dla posiadaczy KKM.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkdw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszyc¢ sie w 2024 r. w stosunku do 2019 r. o jedynie 3% (0 0,24 min pasazeréw).
W 2025 r., przy zatozeniu braku prawa posiadaczy kart KKM do przejazdéw bezptatnych, popyt
spadtby do poziomu o 14% nizszego niz w 2019 r. (o 1,1 mIn pasazeréw). W 2030 r. popyt
ponownie nieznacznie przekroczytby poziom z 2019 r. (0 2,8% — 0,2 mIn pasazeréw).
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Rys. 6. Prognoza popytu na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej

do 2030 r. [mIn pasazerow]

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na wzrost popytu wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno
w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
» punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w publicznym transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy przejaz-
dami indywidualnymi $rodkami transportu a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji trans-

portu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozo-
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wych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzuja-
cymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien
ksztattowac sie docelowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny.
Biorgc pod uwage specyfike miasta Kalisza (bardzo wysoki wskaznik motoryzacji indywidual-
nej) oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw spowodowanych niekorzystnym
odbiorem transportu publicznego, poziom ten nalezy uzna¢ za niemozliwy do osiggniecia w naj-
blizszych latach.

Duze znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miaty inwestycje
w tabor autobusowy oraz ewentualne decyzje o ograniczeniach w poruszaniu sie w centrum
miasta pojazddw innych niz elektryczne.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczgcych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spofecznego postrzegania ryzyka korzystania z tych Srodkéw transportu jako wysokiego,
niezwykle wazne jest, aby w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazeréw ze Srodkow
transportu zbiorowego. Dziatania takie bedg wymagaly co najmniej utrzymania parametréw
oferty przewozowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometrow), jak
i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakoS¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzysta-
jacych z niej pasazerdw.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowac od-
cinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — nie tylko pasy dla autobuséw w kory-
tarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan,
Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg Swieting — lub (i) zapew-
nia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreSlonego pasa, nie-

dostepne dla pozostatych uzytkownikdw ruchu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2023 r., na obszarze Kalisza funkcjonowaty dwa systemy
komunikacji miejskiej: sie¢ potaczen autobusowych organizowanych przez Miasto Kalisz i ob-
stugiwanych przez Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. oraz linia autobusowa M — organizo-
wana na mocy podpisanego porozumienia miedzygminnego przez Miasto Ostrow WIkp. i ob-
stugiwana przez Miejski Zaktad Komunikacji SA w Ostrowie WIkp.
W ramach sieci organizowanej przez Miasto Kalisz funkcjonowaty 24 linie autobusowe,
w tym 23 dzienne — oznaczone numerami i niekiedy dodatkowo literami, sugerujgcymi wspolny
przebieg na podstawowej, miejskiej czesci trasy. Poszczegdine linie dzienne oznaczono naste-
pujaco: 1, 1A, 3, 3A, 3B, 4, 5,6, 7, 8, 9, 11, 12, 12K, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 21 i 22.
Jedyna linie nocng oznaczono numerem N1.
Ponadto, w okresie uroczystoéci Wszystkich Swietych uruchamiane sg dodatkowe linie:
K, KS, KW, T i TK, dowozace mieszkancow do kaliskich cmentarzy.
W ramach sieci organizowanej przez miasto Ostrow WIkp. na terenie Kalisza funkcjono-
wata tylko jedna, dzienna linia autobusowa — M. Miasto Kalisz zawarto z miastem Ostréw Wiel-
kopolski na obstuge linii M porozumienie komunalne, w ramach ktérego zobowigzato sie
do przekazywania dotacji celowej za obstuge autobusami tej linii obszaru miasta Kalisza, ale
linia M nie jest obecnie zintegrowana ani rozkladowo, ani tez taryfowo z kaliskg komunikacjg
miejska.
Linie kaliskiej komunikacji miejskiej mozna podzieli¢ wedtug kryterium zakresu funkcjo-
nowania na trzy kategorie, obejmujgce odpowiednio:
= pietnascie linii catotygodniowych dziennych — 1, 1A, 3A, 3B, 4, 5, 6, 11, 12, 12K, 14, 16,
18, 19 22;

= osiem linii dziennych funkcjonujacych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku —
3,7,8,9,13,17,20i 21,

* jedng catotygodniowq linie nocng — N1.

Wedtug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast
wyodrebni¢ dwie grupy linii, obejmujace:
= osiemnascie linii miejskich (1, 3,4, 5, 6, 7, 8,9, 11, 12, 13, 14, 16, 18, 20, 21, 22 i N1) —

o trasach w catosci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych miasta Kalisza;
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» szesS¢ linii podmiejskich (1A, 3A, 3B, 12K, 17 i 19) — o trasach faczacych miasto Kalisz
z okolicznymi miejscowosciami gmin: Godziesze Wielkie, Gotuchdéw, Nowe Skalmierzyce,
Opatowek.

Do grupy potaczen podmiejskich nie wtgczono linii 18 obstugujgcej petle Dtuga, potozong
w miejscowosci Kolonia Skarszewek w gminie Zelazkéw, ze wzgledu na lokalizacje tego kranca
bezposrednio przy granicy miasta Kalisza i wytgcznie uwarunkowang technicznie trasg obej-
mujacg obszar podmiejski.

Poza liniami kaliskiej komunikacji miejskiej, jak juz wczes$niej wspomniano, miasto Kalisz
obstugiwane bylo przez catotygodniowg linie M — organizowang przez gmine Miasto Ostrow
Wielkopolski, a obstugiwang przez Miejski Zaktad Komunikacji SA w Ostrowie Wielkopolskim.

Trasy wszystkich linii kaliskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 1 wrzesnia
2023 r., przedstawiono w tabeli 21, a ich schematyczny przebieg na rysunku 8.

Tab. 20. Trasy linii kaliskiej komunikacji miejskiej — stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Linia Przebieg trasy

(wybrane kursy: POZNANSKA KAMPUS - Poznariska — Stanczukowskiego — Dobrzecka —
Aliny Szapocznikow) WYSZYNSKIEGO SEONECZNA - Wyszynskiego — Podmiejska —
Gornoslaska — Harcerska — Kopernika — Ko$ciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego —
pl. Jana Pawifa II /z powrotem: pl. Jana Pawta II — Babina — Wodna/ — pl. Kilinskiego —
Warszawska — todzka — Okraglicka — Kotobrzeska — Pofaniecka — Bedzifiska — Chocimska
— towicka — Lubelska — Lesna — LESNA WINIARY

KALISZ: (wybrane kursy: POZNANSKA KAMPUS — Poznanska — Stanczukowskiego — Do-
brzecka — Aliny Szapocznikow) WYSZYNSKIEGO SEONECZNA — Wyszynskiego — Pod-
1A miejska — Gornoslgska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Par-
czewskiego — pl. Jana Pawta II /z powrotem: pl. Jana Pawta II — Babina — Wodna/ — pl. Ki-
linskiego — Warszawska — tddzka — ZDUNY — OPATOWEK

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA — Wyszynskiego — Podmiejska — Gornoélaska — Harcerska
— Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta II /z po-

3 wrotem: pl. Jana Pawta II — Babina — Wodna/ — pl. $w. J6zefa — Sukiennicza — al. Wolnosci
— Czestochowska — Elektryczna — ELEKTRYCZNA PRATT & WHITNEY
KALISZ: WYSZYNSKIEGO SEONECZNA — Wyszyriskiego — Podmiejska — Gérnoslaska —
3A Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta

II /z powrotem: pl. Jana Pawta II — Babina — Wodna/ — pl. $w. Jézefa — Sukiennicza —
al. Wolnosci — Czestochowska — Ksieznej Jolanty — Pokrzywnicka — SZALE: PETLA

KALISZ: WYSZYNSKIEGO SLONECZNA - Wyszynskiego — Podmiejska — Podmiejska —
Gornoslaska — Harcerska — Kopernika — Ko$ciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego —
3B pl. Jana Pawifa II /z powrotem: pl. Jana Pawta II — Babina — Wodna/ — pl. $w. Jézefa —
Sukiennicza — al. Wolnosci — Czestochowska — Ksieznej Jolanty — Starozytna — WOLICA:
Kaliska — BOREK — WOLICA: SZPITAL
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WYSZYNSKIEGO SLONECZNA — Wyszynskiego — Podmiejska — Gornoélaska — Harcerska
— Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta II — pl. $w.
Jbzefa — Sukiennicza — al. Wolnosci — Czestochowska (wybrane kursy: Szlak Bursztynowy
— Spotdzielcza — Tatrzanka — Karpacka — Budowlanych — Czestochowska) — Rzymska —
Romanska — Zachodnia — Obozowa — Dworcowa — Szlak Bursztynowy — Gornoslaska —
Podmiejska — Podmiejska — Wyszynskiego — WYSZYNSKIEGO SLONECZNA

(wybrane kursy: METALOWCOW PETLA — Sulistawicka — Piwonicka — Obozowa Dwor-
cowa — Miast Partnerskich) DWORZEC AUTOBUSOWY - Miast Partnerskich — Dworcowa
— Szlak Bursztynowy — Gornoslgska — Podmiejska — Stanczukowskiego — Korczak — Poznan-
ska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana
Pawla II /z powrotem: pl. Jana Pawfa II — Babina — Wodna/ — pl. Kilinskiego — Warszawska
— Torunska — Pucka — Skarszewska — Stawiszyriska — Zotnierska — Tuwima — Zeromskiego
— Morelowa — Stawiszynska — GODEBSKIEGO

ELEKTRYCZNA PRATT & WHITNEY - Elektryczna — Czestochowska — Budowlanych —
Polna — Legiondw — Gornoslaska — Podmiejska — Stanczukowskiego — Poznanska — Harcer-
ska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawfa II
/z powrotem: pl. Jana Pawfa II — Babina — Wodna/ — pl. Kilinskiego — Warszawska — Bota-
niczna — Borkowska — Skarszewska — PUCKA SZPITAL

DWORZEC AUTOBUSOWY — Miast Partnerskich — Podmiejska — Gornoslgska — Harcerska
— Kopernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta II — pl. $w.
Jbzefa — Sukiennicza — al. Wolnosci — Czestochowska — Rzymska — Romanska — Zachodnia
— Obozowa — Dworcowa — Miast Partnerskich —- DWORZEC AUTOBUSOWY

WYSZYNSKIEGO SEONECZNA - Wyszyriskiego — Podmiejska — al. Wojska Polskiego —
Majkowska — Diugosza — Ztota — Bazancia — WAL BERNARDYNSKI BAZANCIA

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA — Wyszyniskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Szlak
Bursztynowy — Dworcowa — Obozowa — Grunwaldzka — Karpacka — Tatrzanska — Spotdziel-
cza — Kresowa — Skalmierzycka — Polna — Kordeckiego — Czestochowska — Nowy Swiat —
Harcerska /z powrotem: Harcerska — Lipowa — Handlowa — Rzemie$lnicza — Nowy Swiat/ —
Kopernika — KoSciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta II /z powro-
tem: pl. Jana Pawila II — Babina — Wodna/ — pl. Kilinskiego — Warszawska — todzka —
Okraglicka — Kotobrzeska — Potaniecka — Bedzinska — Chocimska — Cieszynska — towicka —
Lubelska — Leéna — LESNA WINIARY

11

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA - Wyszynskiego — Podmiejska — Podmiejska — Gornosla-
ska — Legionow — Utanska — Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. $w. J6-
zefa — pl. Jana Pawta II — pl. Kilinskiego — Warszawska — tddzka — Okraglicka — Kotobrzeska
— Potaniecka — Bedziriska — Chocimska — Cieszyriska — towicka — Lubelska — Leéna — LESNA
WINIARY

12

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA — Wyszynskiego — Wojciechowskiego — Armii Krajowej —
Sktodowskiej-Curie — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Legiondéw — Utan-
ska — Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. $w. Jézefa — pl. Jana Pawta
II — pl. Kilinskiego — 3 Maja — Chopina /z powrotem: Chopina — Wodna — Parczewskiego —
pl. Jana Pawia II/ — Kosciuszki — Kopernika — Harcerska — Poznariska — CMENTARZ KO-
MUNALNY
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12K

WYSZYNSKIEGO SEONECZNA — Wyszynskiego — Wojciechowskiego — Armii Krajowej —
Sktodowskiej-Curie — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslagska — Legionéw — Utan-
ska — Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. $w. Jozefa — pl. Jana Pawia
II — pl. Kilinskiego — 3 Maja — Chopina /z powrotem: Chopina — Wodna — Parczewskiego —
pl. Jana Pawta II/ — Koéciuszki — Kopernika — Harcerska — Poznariska — KOSCIELNA WIES:
Kreczunowicza — KOSCIELNA WIES

13

ROZWOJOWA - Inwestorska — al. Wojska Polskiego — Sktodowskiej-Curie — Armii Krajo-
wej — Wojciechowskiego — Wyszynskiego — Podmiejska — Gornoslagska — Legionéw — Ko-
pernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawta II /z powrotem:
pl. Jana Pawia II — Babina — Wodna/ — pl. Kilinskiego — 3 Maja — Majkowska — Pitsudskiego
— Wyspianskiego — Staffa — Boya-Zelefiskiego — Morelowa — Stawiszyfiska — GODEB-
SKIEGO

14

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA - Wyszyriskiego — Podmiejska — Gornoslaska — Szlak Bur-
sztynowy — Dworcowa — Obozowa — Zachodnia — Romanska — Rzymska — Czestochowska
(wybrane kursy: Budowlanych — Karpacka — Tatrzanska — Spoétdzielcza — Szlak Bursztynowy
— Czestochowska) — al. Wolnosci — Sukiennicza — pl. $w. Jozefa — pl. Jana Pawta II — Babina
— Wodna — Chopina — Kosciuszki — Kopernika — Harcerska — Gornoslaska — Podmiejska —
Wyszyniskiego — WYSZYNSKIEGO SLONECZNA

16

WYSZYNSKIEGO SEONECZNA - Wyszyrfiskiego — Podmiejska — Gérnodlaska — Szlak
Bursztynowy — Dworcowa — Obozowa — Grunwaldzka — Karpacka — Tatrzanska — Spétdziel-
cza — Kresowa — Polna — Legiondw — Harcerska /z powrotem: Harcerska — Lipowa — Han-
dlowa — Rzemieélnicza — Nowy Swiat/ — Kopernika — Koéciuszki — Chopina — Wodna — Par-
czewskiego — Kanonicka — Nowy Rynek — Majkowska /z powrotem: Majkowska — Nowy
Rynek — Chopina/ — Majkowska Medix — Majkowska — Diugosza — Ztota — Bazancia — WAL
BERNARDYNSKI BAZANCIA

17

KALISZ: (wybrane kursy: WAt BERNARDYNSKI BAZANCIA — Bazancia — Ztota — Diu-
gosza — Majkowska) MAJKOWSKA MEDIX — Majkowska — Nowy Rynek — Chopina /z po-
wrotem: Chopina — Wodna — Parczewskiego — Kanonicka — Nowy Rynek — Majkowska/ —
Kosciuszki — Kopernika — Harcerska — Poznanska — al. Wojska Polskiego — Dobrzecka /z po-
wrotem: Dobrzecka — Staszica — al. Wojska Polskiego/ — $w. Michata — BISKUPICE

18

KALISZ: WYSZYNSKIEGO SEONECZNA — Wyszynskiego — Wojciechowskiego — Armii
Krajowej — Sktodowskiej-Curie — al. Wojska Polskiego — Wroctawska — Gornoslaska — Le-
giondw — Utanska — Bankowa — al. Wolnosci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. $w. Jozefa —
pl. Jana Pawifa II — pl. Kilinskiego — Warszawska — Torunska — Pucka — Skarszewska —
Stawiszynska — Zotnierska — Tuwima — Zeromskiego — Boya-Zelefiskiego — Staffa — Szyma-
nowskiego — Stawiszynska — Diuga — KOLONIA SKARSZEWEK: OSP

19

SKALMIERZYCE — Ostrowiecka — Kaliska /z powrotem: Kaliska — Starowiejska — Strazacka
— Ostrowiecka/ KALISZ: Wroctawska — al. Wojska Polskiego — Podmiejska — Gornoslaska —
Legiondw — Nowy Swiat — Harcerska /z powrotem: Harcerska — Lipowa — Handlowa — Rze-
mie$lnicza — Nowy Swiat/ — Kopernika — Koéciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego —
pl. Jana Pawla II /z powrotem: pl. Jana Pawia II — Babina — Wodna/ — pl. $w. Jézefa —
pl. Kilinskiego — 3 Maja — Majkowska — MAJKOWSKA MEDIX (wybrane kursy: Majkowska
— Dlugosza — Ztota — Bazancia — WAL BERNARDYNSKI BAZANCIA)
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20

DWORZEC AUTOBUSOWY — Podmiejska — Gornoslaska — Szlak Bursztynowy — Dwor-
cowa — Obozowa — Grunwaldzka — Karpacka — Tatrzanska — Spoétdzielcza — Kresowa —
Skalmierzycka — Nowy Swiat /z powrotem: Nowy Swiat — Lipowa — Handlowa — Rzemies$l-
nicza — Nowy Swiat/ — Srédmiejska — al. Wolnoéci — Sukiennicza — Kolegialna — pl. éw.
Jozefa — pl. Jana Pawia II — pl. Kilinskiego — 3 Maja — Majkowska /z powrotem: Majkowska
— Nowy Rynek — Chopina — Koéciuszki — Kopernika — Harcerska — Nowy Swiat/ — MAJ-
KOWSKA MEDIX

21

RAJSKOWSKA - to6dzka — Szlak Bursztynowy — Braci Niemojowskich — Warszawska —
pl. Kilinskiego — pl. Jana Pawfa II — pl. $w. Jozefa — Kolegialna — Sukiennicza — al. Wolnosci
— Bankowa — Utanska — Nowy Swiat — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina —
Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawfa II — pl. Kilinskiego — Warszawska — Braci Niemo-
jowskich — Szlak Bursztynowy — tddzka — Rajskowska — RAJSKOWSKA

Linia okrezna

22

SZLAK BURSZTYNOWY WZGORZA - Szlak Bursztynowy — Braci Niemojowskich — War-
szawska — pl. Kilinskiego — Babina — Nowy Rynek — Chopina /z powrotem: Chopina — Wodna
— Parczewskiego — pl. Jana Pawfa II — pl. Kilinskiego/ — Kosciuszki — Kopernika — Harcerska
— al. Wojska Polskiego — Dobrzecka — Mickiewicza — Widok — Serbinowska — Gornoslaska —
Podmiejska — al. Wojska Polskiego — Sktodowskiej-Curie — Armii Krajowej — Wojciechow-
skiego — Wyszyriskiego — WYSZYNSKIEGO SLONECZNA

N1

WYSZYNSKIEGO SLONECZNA — Wyszynskiego — Podmiejska — Gornoélaska — Harcerska
— Poznanska — Szpital — Poznanska — Harcerska — Kopernika — Kosciuszki — Chopina —
Wodna — Parczewskiego — pl. Jana Pawia II /z powrotem: pl. Jana Pawia II — Babina —
Wodna/ — pl. Kilinskiego — Warszawska — most Warszawski — Warszawska — tddzka — Lu-
belska — LUBELSKA WINIARY

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obstugiwane kaliskg komunikacjg miejskg miejscowosci w gminach osciennych potozone

sg w powiatach:

kaliskim — gmina miejsko-wiejska Opatéwek oraz gminy wiejskie: Godziesze Wielkie i Ze-

lazkéw (w tej gminie tylko obstuga przylegajacej do granic miasta petli Dtuga);

ostrowskim — gmina miejsko-wiejska Nowe Skalmierzyce;

pleszewskim — gmina wiejska Gotuchdw.

Obszar dziatania kaliskiej komunikacji miejskiej jest wiec dos¢ rozlegty.
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IKALISKIE LINIE

AUTOBUSOWE

Rys. 7. Schemat linii komunikacyjnych kaliskiej komunikacji miejskiej

— stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Zrddto: Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0.

Obstugiwane miejscowosci

— wraz z intensywnoscig funkcjonowania w nich poszczegol-

nych linii kaliskiej komunikacji miejskiej, mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu

na dzien 1 wrzesnia 2023 r. — przedstawiono w tabeli 22.
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Tab. 21. Miejscowosci w gminach osciennych wraz z liczbg kurséw
wykonywanych na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim,

w sobote i w niedziele — stan na dzien 1 wrzesnia 2023 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowos¢ Gmina Linia |dzien powszedni sobota niedziela
z do z do z do
Borek Godziesze 3B 10 10 7 7 7 7
Wolica Wielkie 3B 10 10
\'f\zzg'e'”a Gotuchéw | 12K 24 24 11 11 9 9
Biskupice 17 6 6 - - - -
glfg}ﬁierzyce Skam\grezyce 15 30 30 6 6 6 6
Skalmierzyce 15 30 30 6 6
Opatéwek Opatéwek 1A 24 24 16 16
Szate i 3A 14 14 14 14 14 14
Opatowek
Zduny 1A 24 24 16 16 8 8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Najwiekszg intensywnoscig obstugi w dniu powszednim, mierzong liczbg kurséw, charak-
teryzowato sie pie¢ miejscowosci podmiejskich:
* Nowe Skalmierzyce i Skalmierzyce — obstugiwane linig 19 — 30 parami kursoéw;
» Opatoéwek i Zduny — linia 1A — z 24 parami kurséw;
= Koscielna Wie$ — linia 12K — z 24 parami kursow.
W weekendy najwiecej kursdéw realizowano natomiast do miejscowosci:
» Opatoéwek i Zduny — linia 1A — z 16 parami kurséw w sobote i z 8 parami w niedziele;
= Szafe — linia 3A — z 14 parami kurséw w sobote i w niedziele;
= Koscielna Wie$ — linia 12K — z 11 parami kursdow w sobote i 9 parami w niedziele.
Najmniej kurséw autobusy kaliskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci osciennych
wykonywaty natomiast na linii 17 do miejscowosci Biskupice — 6 par i to tylko w dni powsze-
dnie.
W tabeli 23 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdinych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii kaliskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozkladami jazdy waz-
nymi na dzien 1 wrzesnia 2023 r. Za przecietny miesigc kalkulacyjny przyjeto okres rozlicze-

niowy obejmujacy 21 dni powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.
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Tab. 22. Liczba kilometréw wykonywanych na poszczegoéinych liniach kaliskiej

komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele

— stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Linia

Liczba wozokilometrow

po:vzize: dni sobota niedziela p::?:;?;:y

N1 114,2 114,2 114,2 3426,0

1 870,6 507,9 326,6 21947,2

1A 746,9 523,5 298,3 19 270,4

3 355,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 7 463,4

3A 427,3 427,1 427,1 12 817,2

3B 309,9 218,6 218,6 8 475,3

4 379,1 199,0 199,0 9752,1

5 656,4 366,5 356,8 17 034,4

6 465,9 218,4 218,4 11 749,5

7 51,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1087,8

8 76,9 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1614,9

9 373,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 7 833,0

11 847,0 636,7 398,1 22 324,3

12 167,1 119,3 167,1 4821,8

12K 712,4 316,8 259,2 17 523,6

13 377,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 7 925,4

14 394,1 176,0 176,0 2 860,1

16 385,0 164,3 142,9 9 456,7

17 111,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 333,1

18 826,4 296,4 238,0 19 730,0

19 929,6 173,4 167,9 21 054,7

20 153,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3229,8

21 179,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3773,7

22 594,1 302,5 288,0 15 126,1

Nieprzydzielone

przejazdy 467,1 184,7 148,2 11 288,9
techniczne

Cata siec¢ 11 072,2 4 945,3 4137,2 272 983,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.
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W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometréw zaplanowano na linii 19 — 929,6 km.
Kolejnymi pofgczeniami charakteryzujgcymi sie znaczacg dzienng praca eksploatacyjng (powy-
zej 800 km), byty linie 1A i 11, na ktérych zaplanowano odpowiednio 870,6 i 847 km. Najmniej
kilometréw w dniu powszednim zaplanowano natomiast na linii 7 (51,8 km).

W sobote linig o najwiekszej pracy eksploatacyjnej byta linia 11, na ktdrej przewidziano
do wykonania 636,7 km. Prég 500 km przekroczylty w tym rodzaju dnia tygodnia réwniez linie
1A i 1 na ktdrej realizowano odpowiednio 523,5 i 507,9 km. Najmniej kilometréw zaplanowano
natomiast w sobote na linii N1 na ktérej realizowano 114,2 km.

W niedziele pofaczeniem o najwiekszej liczbie kilometrow byfa linia 3A — z zaplanowana
pracg eksploatacyjng réwng 427,1 km. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 11, na kto-
rej zaplanowano 398,1 km. Najmniej kilometréw w niedziele przewidziano do wykonania takze
na linii N1 — 114,2 km.

We wrzesniu 2023 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, zaplanowano wykonywanie
na liniach komunikacyjnych 11 072,2 km.

W sobote w catej sieci komunikacyjnej zaplanowano 4 945,3 km (44,6% wielkosci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 4 137,2 km (odpowiednio 37,4 i 83,7%
liczby kilometréw w dniu powszednim i w sobote).

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 nie-
dziel), na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 272 983,4 km.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii kaliskiej komunikacji miejskiej, mie-
rzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzie 1 wrzes$nia 2023 r. — przedstawiono
w tabeli 24.

W zestawieniu nie uwzgledniono kurséw wykonywanych w ramach przejazddw technicz-
nych, nieudostepnianych pasazerom.

W dniu powszednim najwiecej kursdw zaplanowano do wykonania na linii 11 — 64. Ko-
lejnymi pod wzgledem liczby wykonywanych kursdw byty linie 18 i 19, na ktdrych w dniu
powszednim zaprojektowano po 62 kursy oraz linia 5 — z 61 kursami. Do linii z wzglednie duzg
liczbg kurséw w dniu powszednim nalezy zaliczy¢ takze linie: 22, 1 i 12K, na ktérych w tym
rodzaju dnia tygodnia zaplanowano odpowiednio: 56, 53 i 50 kurséw.

W sobote najintensywniejszg obstuge zaprojektowano takze na linii 11 (48 kurséw) oraz
na linii 5 — 36 kurséw.

W niedziele najwiecej kursow zaplanowano na linii 5 — 35 kurséw. Niewiele mnigjsza
liczbg kurséw realizowanych w tym rodzaju dnia tygodnia charakteryzowaty sie rozktady jazdy
linii 11 i 3A, w ktorych w niedziele zaplanowano odpowiednio 30 i 28 kurséw.
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Tab. 23. Liczba kurséw wykonywanych na liniach KLA sp. z 0.0. w dniu

powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Liczba kursow
Linia
dzien powszedni sobota niedziela

N1 9 9 9
1 53 31 21
1A 48 32 16
3 33 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
3A 28 28 28
3B 20 14 14
4 17 9 9
5 61 36 35
6 32 15 15
7 3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
8 10 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
11 64 48 30
12 14 10 14
12K 50 22 18
13 29 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
14 18 8 8
16 33 14 12
17 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 62 22 18
19 62 12 12
20 22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
21 15 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
22 56 28 26
Cata siec¢ 773 338 285

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych zaplanowano na trzech liniach: 7
(3 kursy), N1 (9 kurséw) i 17 (12 kurséw). W sobote i niedziele liniami z najmniejszg podazg
ustug byty natomiast: 14, 4 i N1 (odpowiednio: 8, 9 i 9 kurséw).

Wedtug stanu na dzien 1 wrzesnia 2023 r., na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej
wykonywano 773 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 338 kursy w sobote i 285 kurséw
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w niedziele. Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 43,7% liczby kurséw w dniu po-
wszednim. W niedziele realizowano natomiast 36,9% liczby kurséw wykonywanych w dniu
powszednim i zarazem az 84,3% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Cechg charakterystyczng kaliskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiekszosci li-
nii przez obszar Scistego Srodmieécia.

Czesc petli autobusowych kaliskiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 1 wrzesnia
2023 r., skupiata po kilka linii:

» potozona w zachodniej czesci miasta petla Wyszynskiego Stoneczna — szesnascie linii: 1,
1A, 3, 3A, 3B, 4, 8, 9, 11, 12, 12K, 14, 16, 18, 22 i N1;

» Godebskiego — dwie linie 5 13;

* Le$na Winiary — trzy linie: 1,91 11;

» Majkowska Medix — dwie linie: 17 i 19 (w wybranych kursach);

= Wat Bernardynski Bazancia — cztery linie: 8 i 16 oraz wybrane kursy 17 i 19;

» Elektryczna Pratt & Whitney — dwie linie: 3 i 6;

» Dworzec Autobusowy — trzy linie: 5, 7 i 20.

Poza petla Wyszynskiego Stoneczna (269 odjazdéw w dni powszednie, 145 w soboty
i 119 w niedziele), pozostate nie sg jednak zbyt mocno wykorzystywane.

Z pozostatych petli wspdinych dla wiecej niz jednej linii, wg stanu na dzien 1 wrzesnia
2023 r., wykonywano nastepujacy liczbe kursow:

» Godebskiego — 46 w dni powszednie, 19 w soboty i 18 w niedziele;

* Le$na Winiary — 69 w dni powszednie, 41 w soboty i 26 w niedziele;

» Majkowska Medix — 84 w dni powszednie, 12 w soboty i 11 w niedziele (wiekszo$¢ jednak
przelotowych);

= Wat Bernardynski Bazancia — 35 w dni powszednie, 8 w soboty i 6 w niedziele;

» Elektryczna Pratt & Whitney — 33 w dni powszednie, 9 w soboty i 8 w niedziele;

»= Dworzec Autobusowy — 33 w dni powszednie oraz po 18 w soboty i w niedziele.

Wspdlne petle dla wielu linii stanowig okoliczno$¢ umozliwiajaca nie tylko opisane wyzej
stosowanie nowoczesnych technik zarzadzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu po-
jazddw do linii w ciggu dnia, przeprowadzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych
w ruchu autobuséw, ale i utatwiajgcg ewentualng eksploatacje autobuséw zeroemisyjnych —
elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej zgodnie z rozktadami jazdy waznymi na dzien
1 wrzesnia 2023 r. przypadt na Miasto Kalisz (93,5%). Na rzecz gmin osciennych w przeciet-
nym miesigcu zrealizowano 17,6 tys. wozokilometrow, tj. 6,5% miesiecznej liczby wozokilo-

metréw zrealizowanych w kaliskiej komunikacji miejskiej.
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Dtugos$¢ linii podmiejskich z podziatem na obszar miasta i gmin obstugiwanych kaliskg
komunikacjg miejska przedstawiono w tabeli 25. Na rysunku 9 przedstawiono natomiast struk-
ture wozokilometréw realizowanych na obszarze Kalisza i na obszarze podmiejskim we wrze-
$niu 2023 .

Tab. 24. Dtugos¢ linii podmiejskich z podziatem na obszar miasta i gmin
obstugiwanych kaliska komunikacja miejskg — stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Dlugosc linii

Nr . [km]

o Relacja

linii . . na obszarze | na obszarze

cata linia . .
Kalisza podmiejskim

A Wyszynskiego Stoneczna — Opatowek 16,2 11,3 49
Poznanska Kampus Petla — Opatéwek 20,9 16,0 '

3A | Wyszynskiego Stoneczna — Szate Petla 15,2 12,7 2,5

3B | Wyszynskiego Stoneczna — Wolica Szpital 15,5 12,9 2,6

12K Wyszynskiego Stoneczna — Koscielna Wie$ 14,3 13 13
Petla

17 Majkowska Medix — Biskupice 8,1 7,2 0.9
Wat Bernardynski Bazancia — Biskupice 10,8 9,9 '

19 Majkowska Medix — Skalmierzyce 14,4 12,0 54
Wat Bernardynski Bazancia — Skalmierzyce 17,1 14,7 '

Zrédto: opracowanie wiasne podstawie rozktadéw jazdy.

Wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r., miasto Kalisz wykorzystywato do realizacji ustug
przewozowych jednego operatora — KLA sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem wewnetrznym i re-
alizujgcego przewozy na podstawie umowy nr UA/6/WKE/2010 o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 8 listopada 2010 r. Umowa ta obejmo-
wafta okres do dnia 8 listopada 2020 r., a po zmianie wprowadzonej aneksem nr 30 z dnia
29 listopada 2019 r., obowigzuje na okres do dnia 8 listopada 2025 r. W celu zawarcia przy-
wotanej umowy Rada Miejska Kalisza podjeta w dniu 26 pazdziernika 2010 r. uchwate
Nr LVI/757/2010, w ktdrej powierzyta KLA sp. z 0.0. $wiadczenie na rzecz Miasta Kalisza ustug
polegajgcych na wykonywaniu przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, w ramach

komunikacji miejskiej, w rozumieniu przepisdéw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Gminy podmiejskie
7%

Miasto Kalisz
93%

Rys. 8. Struktura wozokilometrow realizowanych na obszarze Kalisza

oraz na obszarze podmiejskim we wrzesniu 2023 r.

Zrédto: opracowanie wiasne podstawie rozktadéw jazdy.

Wedtug stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. flota pojazddw wykorzystywanych do prze-
wozow pasazerow w kaliskiej komunikacji miejskiej liczyta 65 szt. autobuséw. Pojazdy te byly
w wiekszosci catkowicie niskopodtogowe (54 szt., tj. 83% stanu floty), a jedynie 11 szt. byto
niskowejsciowych (17%). Wszystkie pojazdy wyposazone zostaty w silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym, przy czym 16 szt. autobuséw (az 25% stanu floty) posiadato naped hy-
brydowy. W strukturze taboru komunikacji miejskiej dominowaty autobusy standardowe (klasy
maxi), ktdre stanowity 86% stanu taboru KLA sp. z 0.0. (56 szt.). Autobusy klasy pojemno-
Sciowej midi (o dtugosci od 8,0 do 10,5 m) stanowity 3% (2 szt.) parku taborowego Spotki,
klasy mega (przegubowe — 18 m) — 5% (3 szt.) a mini — 6% (4 szt.). Operator zamierza
pojazdy klas mini i midi, poza dwoma autobusami marki Isuzu Novociti Life, wymieni¢ docelowo
na autobusy standardowej klasy maxi.

Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej byt doé¢ niski —
wyniost 8,8 lat. Tylko siedem pojazdow byto w wieku 15 lat i starsze — dotyczyto to szesciu
autobusdéw Scania Omnilink oraz autobusu Volvo B10BLE. Niski byt takze udziat pojazdéw
w wieku ponad 10 lat, ktdre stanowity 37% stanu pojazddéw komunikacji miejskiej. Strukture
wiekowg taboru eksploatowanego na liniach kaliskiej komunikacji miejskiej przedstawiono
w tabeli 26.
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Tab. 25. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach kaliskiej
komunikacji miejskiej — stan na 10 sierpnia 2023 r.

Wiek taboru Liczba pojazdéw Udziat
[lata] [%]
0-3 3 4,5
4-6 32 47,8
7-10 12 17,9
11 i wiecej 20 29,9
Razem 67 100,0

Zrédto: dane KLA sp. z 0.0.

Na mocy art. 37 ust. 1 przywotanej ustawy, kazda jednostka samorzadu terytorialnego
— z wytgczeniem gmin i powiatow, ktdrych liczba mieszkancoéw nie przekracza 50 000 (wyta-
czenie to sprecyzowano w art. 36 ust. 1) — ktdéra Swiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zobowigzana zostata do sporzadzania co 36 miesiecy analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zero-
emisyjnych oraz innych $rodkdéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcz-
nie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazoéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych sub-
stancji.

Miasto Kalisz jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancoéw prze-
kraczata przywofany limit demograficzny wynikajacy z art. 36 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych — jest wiec prawnie zobowigzane do cyklicznego sporzadzania analiz
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej. Pierwszg takg analize wykonano w grudniu 2018 r., a jej wynik
nie wykazat przewagi korzysci nad kosztami z tytutu wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, Miasto Kalisz zwolnione wiec zostato z obowigzku osiggniecia wymaganego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych w okresie do trzech lat od daty jej sporzadzenia,
tj. do konca 2021 r. — nie musiato wiec zapewnic od 1 stycznia 2021 r. minimum 5% udziatu
autobusdéw zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie pojazdow.

Poza liniami kaliskiej komunikacji miejskiej na obszarze Kalisza funkcjonowata linia M —
organizowana przez Gmine Miasto Ostréw Wielkopolski, ktdrg obstugiwat Miejski Zaktad Ko-
munikacji SA w Ostrowie Wielkopolskim. Linia ta tgczy Kalisz i Ostréw Wielkopolski przez 7 dni
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w tygodniu i byto na niej realizowanych 25 par kurséw w dniu powszednim, 12 par kurséw
w sobote i 6 par kurséw w niedziele.

Powiatowg oferte potgczen autobusowych stanowig linie o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej objete dofinansowaniem z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych — organizo-
wane przez Staroste Kaliskiego. W 2023 r. na obszarze powiatu kaliskiego funkcjonowaty 23
takie linie — odpowiednio na trasach:

» Kalisz — Brudzew — Kalisz przez: Zagorzyn — Blizanéw Drugi — Jarantdw — Jankéw Pierwszy
— Pawtowek;

» Kalisz — Brudzew — Kalisz przez: Zagorzyn — Blizanéw Drugi — Brudzew — Jankdw Pierwszy
— Zagorzyn;

» Kalisz — Rychndéw przez: Warszéwka — Zagorzyn — Piotrow — Jastrzebniki;

= Kalisz — Rychnéw przez: Skarszew — Czartki — Garzew — Goliszew — Ztotniki Mate;

» Kalisz — Lipka przez: Rajsko — Dabrowa — Radliczyce — Krowica Pusta — Staw;

= Kalisz — Bugaj przez: Skarszew — Czartki — Garzew — Jankow;

= Kalisz — Przyranie przez: Skarszew — Tykadtow — Zelazkéw — Bugaj — Korzeniew;

» Kalisz — Bugaj przez: Kokanin — Rychnéw — Russéw — Garzew — Ztotniki Mate;

» Kalisz — Graniczki przez: Jastrzebniki — Jankow Pierwszy — Blizandw Drugi;

» Kalisz — Sobieseki przez: Godziesze — Brzeziny;

» Kalisz — Chojno przez: Opatdéwek — Szczytniki — Iwanowice;

= Kalisz — Gadéwek przez: Biernatki — Zelazkéw — Mycielin — Przyranie — Zamety;

» Kalisz — Chudoba przez: Chetmce — Godziesze — Brzeziny;

» Kalisz — Ostrow Kaliski przez: Godziesze — Kakawa Kolonia;

» Kalisz — Ostrow Kaliski przez: Godziesze — Brzeziny;

» Kalisz — Ostrow Kaliski przez: Godziesze — Brzeziny;

» Kalisz — Chudoba przez: Opatdwek — Kuczewola — Takomysle — Brzeziny — Zagodrna;

= Kalisz — Zbordw przez: Russdw — Michatéw — Tykadtéw — Zelazkdw;

» Kalisz — Kalisz przez: Skarszew — Ilno — Czartki — Borkow Stary — Skarszew;

» Kalisz — Kalisz przez: Debe — Zelazkdéw — Goliszew — Jankéw — Ztotniki Mate — Garzew;

» Kalisz — Gtéwczyn przez: Iwanowice — Popdw — Kuczewola — Opatdwek;

» Kalisz — Skarszew — Stary Nakwasin — Kozminek;

» Kalisz — Kalisz przez: Skarszew — Zborédw — Czartki — Borkow Nowy.

Objecie trasami ww. linii obszaru miasta Kalisza umozliwito porozumienie zawarte przez
Miasto Kalisz w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich z powiatem kaliskim. W tym
przypadku Prezydent Miasta Kalisza wystgpit w roli starosty powiatu grodzkiego.
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Uzupetnieniem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Miasto Kalisz i $wiadczonych przez KLA sp. z 0.0., sg ustugi $wiadczone przez prywat-
nych przewoznikdw dziatajgcych na zasadach komercyjnych. Na obszarze miasta i gmin oscien-
nych sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzupetniajg autobusowe potgczenia regio-
nalne, na ktoérych przewozy sg wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Prezy-
denta Miasta Kalisza.

Wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2023 r. przewozy na podstawie zezwolen w obszarze
dziatania kaliskiej komunikacji miejskiej realizowane byly przez nastepujgce podmioty:

» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0., ul. Wroctawska 30-38,
62-800 Kalisz;

= Pleszewskie Linie Autobusowe ,Gaedig-Reisen” Robert Gaedig (linia A tgczaca Kalisz i Ple-
szew — dawna linia kaliskiej komunikacji miejskiej);

= P.H.U. Transmar Ustugi Transportowe Mariusz Wrzosek, Czajkdw 181, 63-524 Czajkdw;

» Maciej Wojtczak Przewozy Autokarowe, ul. NiedZzwiady 8A, 62-800 Kalisz;

= EUROMATPOL sp. z 0.0., ul. Pogodna 10C, 62-541 Budzistaw Koscielny;

»= AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak, Prywatne Linie Autobusowe, Madalin 19,
62-850 Liskow;

» Transport Osobowy TRANSCEK Alicja Brzezifiska, 62-834 Cekéw Kolonia 14a;

* PPHU s.c. S. Woijtczak, H. Kobierski, M. Wojtczak, Niedzwiady 8a, 62-800 Kalisz;

» Transport Osobowy Mirostaw Litwa, Tymianek 11, 62-840 KoZzminek;

» Transport Osobowy Julian Jaszek, pl. $w. Wawrzynca 2, 62-840 Kozminek;

* Prywatny Transport Osobowy i Ciezarowy Bogumit Waszak, ul. Kopernika 11, 62-840 Koz-
minek;

* Przedsiebiorstwo Przewozowe POLTURIST Andrzej Jarentowski, ul. Karkonoska 18, 62-800
Kalisz;

» Transport Autobusowy AUTOTRANS Jacek Kakol, Niedzwiady 8, 62-800 Kalisz;

* Firma Transportowa AUTOTRANS Jacek Przybyt, Borek ul. Dziatkowa 17, 62-872 Godziesze
Wielkie;.

Przewozy komercyjne spetniajg gtdwnie funkcje dowozowo-odwozowg z mniejszych
osrodkéw miejskich i z osrodkéw wiejskich do Kalisza. Dodatkowym uzupetnieniem linii komer-
cyjnych s3 linie dziatajgce na podstawie zezwolen na przewozy regularne specjalne, $wiad-
czone przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu sp. z 0.0., w ktorym
od 2011 r. cato$¢ udziatéw posiada Miasto Kalisz.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzgd Marszatkowski Wojewoddztwa
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Wielkopolskiego. W ramach przewozéw wojewddzkich ustugi oferowaty Koleje Wielkopolskie
Sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w ograniczonym stopniu w przemieszcze-
niach pasazeréw na obszarze obstugiwanym kaliskg komunikacjg miejskg, z uwagi na nie-
wielkg siec przystankow i potozenie stacji kolejowej w Kaliszu poza Scistym centrum miasta.

W obszarze dziatania kaliskiej komunikacji miejskiej czynne byly nastepujgce stacje
i przystanki kolejowe:

» stacja Czekandw;

= stacja Kalisz;

» przystanek Kalisz Szczypiorno;
» przystanek Kalisz Winiary;

= stacja Nowe Skalmierzyce;

= przystanek Ocigz;

» stacja Opatowek;

= stacja Ostrow Wielkopolski.

Uzupetnienie oferty kolei regionalnych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wo-
jewddztwa Wielkopolskiego, stanowity potgczenia miedzywojewddzkie z todzi przez Sieradz
i Kalisz do Ostrowa Wielkopolskiego, realizowane przez tddzka Kolej Aglomeracyjng sp. z 0.0.
(LKA).

Analizujgc kolejowg oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych
zmian rozktadu jazdy, ktére nastepujg $rednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjaz-
ddw jest zjawiskiem niekorzystnym, ktdre zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym
utrudnieniem s3 co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak
mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo tez zbyt dtugi
czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekciji.

Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym od 3 wrze$nia 2023 r., pomiedzy stacjg Ka-
lisz i stacjg Opatowek oraz pomiedzy stacjg Kalisz i stacjg Ostréw Wielkopolski zaplanowano 8
par pociggdw w dni powszednie, w soboty i w niedziele. Pomiedzy stacjg Kalisz i stacjg Pleszew
zaplanowano 7 par pociggéw w dni powszednie, 8 par w soboty i 8 par w niedziele®.

Kalisz posiada bardzo dobrze rozbudowang sie¢ potaczen kolejowych dalekobieznych,
zapewniajgcych potfaczenia z takimi miastami jak: Biatystok, Jelenia Gora, £ddz, Poznan, War-

szawa i Wroctaw.

19 www.portalpasazera.pl, koleje-wielkopolskie.com.pl oraz lka.lodzkie.pl, dostep: 10.08.2023 .
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-
zowanego przez Miasto Kalisz obejmuje obszary:
= Kalisza;

* miast i gmin oSciennych, z ktérymi Miasto Kalisz zawarto porozumienie w zakresie organi-
zacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gmin miejsko-wiejskich Nowe Skalmierzyce
i Opatéwek oraz gmin wiejskich: Godziesze Wielkie, Gotuchdw i Zelazkdw.

Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nych tras poszczegdinych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej uwzgledniona w ,Planie zréw-
nowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza”. Jezeli potrzeba zmiany trasy
linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zacho-
wujac diugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozéw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Kaliszu i gminach, ktére z Mia-
stem Kalisz podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach kaliskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miast Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego, granice gmin miejsko-wiejskich Nowe Skalmierzyce i Opatowek, a takze gra-

nice gmin wiejskich: Godziesze Wielkie, Gotuchdw i Zelazkdw.
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Jesienig 2021 r. przeprowadzono badania marketingowe wielkosci popytu efektywnego.
Objety one:

» liczbe pasazeréw we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim, w sobote
i niedziele;

» liczbe pasazeréow wysiadajgcych, wsiadajgcych i pozostajgcych w pojezdzie po ruszeniu
z kazdego przystanku;

» rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkéw pomiedzy przystankami wezto-
wymi;

» ewentualne sugestie pasazeréw zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwatoréw odno-
towywane na kartach pomiarowych.

Badaniami zostaty objete wszystkie linie i kursy wykonywane przez KLA sp. z 0.0. oraz
kursy linii M tgczacej Ostréw WIkp. z Kaliszem, obstugiwanej przez MZK SA.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej (zmiany w popy-
cie, ktore nastgpity od ostatnich badan, skala zréznicowania wielkosSci przewozéw oraz wyko-
rzystania pojazdow na poszczegdinych liniach) oraz konsultacje spoteczne przeprowadzone
podczas opracowywania zatozen koncepcji optymalizacji oferty przewozowej, postuzyty do
wprowadzenia z dniem 1 maja 2023 r. nowej siatki potgczen, skorygowanej nastepnie z dniem
1 wrzesnia 2023 r. Nowe rozktady jazdy utrzymaty zasade petnej koordynacji rozktaddw jazdy
dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kur-
sowania linii stosowane sg jedynie dla segmentu linii dedykowanych okre$lonym celom wybra-
nych grup pasazerdw, ktorych najwazniejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych ich
potrzeb — najczesciej dowozdw na konkretng godzine do zaktadu pracy lub szkoty.

Z uwagi na skorygowane zapisy porozumien z gminami osciennymi (lub wypowiedzenie
tych porozumien), w nowej ofercie przewozowej zmniejszona zostata oferta przewozowa rea-

lizowana poza terenem miasta Kalisza.

4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Z zapisOw art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wska-
zania linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywofanej
ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ rowniez wyniki
analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te gmine.

W sporzadzonej w maju 2021 r. takiej analizie kosztow i korzysci, w koncepcji elektryfi-
kacji pojazdow obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej przyjeto rozwigzanie stano-

wigce synteze propozycji z poprzedniej analizy kosztow i korzysci (z 2018 r.) oraz propozycji
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KLA sp. z 0.0., poddanych pewnym modyfikacjom. Zatozono bowiem, ze autobusy zeroemi-
syjne, ktére miatyby obstugiwaé zadania przewozowe liczagce przynajmniej 200 wozokilome-
trow w skali dnia, muszg posiada¢ wodorowe ogniwa paliwowe albo tez by¢ dotadowywane
podczas pracy na linii. Zachowano przy tym mozliwos$¢ czestych zmian w przypisaniu pojazdéw
do linii w skali dnia, ograniczajac jg jednak tylko do poszczegdlnych segmentéw linii, wyodreb-
nionych w zaleznosci od napedu obstugujgcych je pojazdow.

W sytuacji skupienia tras az osiemnastu linii na jednej petli, w jednym z przyjetych
do analizy wariantow — ,.elektrycznym” — za zasadne uznano zainstalowanie tadowarek panto-
grafowych wiasnie na tej petli, tj. Wyszynskiego Stoneczna, przy jednoczesnej rezygnacji z bu-
dowy takich urzadzen na pozostatych petlach wskazanych w analizie kosztow i korzysci
w 2018 r. tadowarka o mocy okoto 400 kW przy skoordynowanych rozkfadach jazdy, jest
w stanie zapewnia¢ naprzemienne fadowanie okoto 5-6 autobuséw w ruchu. Zainstalowanie
na petli Wyszynskiego Stoneczna tadowarki pantografowej dwustanowiskowej umozliwi fado-
wanie 10-12 autobusow elektrycznych. W takich uwarunkowaniach pojazdy o relatywnie ni-
skiej pojemnosci baterii — 160-200 kWh w przypadku pojazddw klasy maxi — sg w stanie ob-
stugiwac catodzienne zadania przewozowe, nawet liczace ponad 300 wozokilometrow. Zakup
takich pojazddw jest jednak zdecydowanie tanszy niz autobuséw z bateriami o maksymalnej
dostepnej na rynku pojemnosci, nizsze sa tez pdzniejsze koszty wymiany baterii i zuzycie ener-
gii, wynikajgce z mniejszej masy wiasnej pojazdu.

W analizie kosztdw i korzysci wskazano, ze przy zatozeniu dalszego stosowania zasady
bardzo czestych zmian w przypisaniu pojazddw do linii w skali dnia — zapewniajacej wymierne
korzysci eksploatacyjne — konieczne bytoby takie przeprojektowanie rozktadu jazdy, aby kazdy
autobus co maksymalnie dwa lub trzy petne kétka (w zaleznosci od dtugosci trasy linii) znalazt
sie na petli z tadowarka. Przynajmniej jedno z trzech kolejnych kdtek musiatoby wiec zostac
zaplanowane na linii, na ktérej krancu znajduje sie tadowarka pantografowa, a drugie mogtoby
by¢ juz planowane na dowolnej linii z petlg bez tadowarki. W takim przypadku eksploatacje
autobusdéw elektrycznych mozna bytoby zaplanowac praktycznie na kazdym zadaniu, ktore
przynajmniej co 2-3 kdtka pojawia sie na petli Wyszynskiego Stoneczna.

W przywotywanym dokumencie zauwazono, ze przy tak wielu liniach konczacych bieg
na petli Wyszynskiego Stoneczna, mozliwe bytoby takie zaprojektowanie rozktadu jazdy, aby
z jednej strony zachowac elastycznoS¢ w przypisaniu pojazdéw do linii, a z drugiej strony —
skoncentrowac eksploatacje pojazdéw elektrycznych na wybranych liniach (tozsamych
ze wskazanymi w analizie w 2018 r.). Powinny by¢ to linie, ktére w jak najmniejszym stopniu

obejmuja trasami obszar podmiejski — dominujgce w obstudze komunikacyjnej obszaru miasta.
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W analizie przyjeto, ze przy zatozeniu zakupu autobuséw elektrycznych dotadowywanych
pantografowo, nalezatoby dla takich pojazdéw wskaza¢ poszczegdine zadania w rozktadach
jazdy, aby autobusy te mogty sie tadowac na petli Wyszynskiego Stoneczna i jednoczesnie by¢
eksploatowane gtéwnie na wybranych, najwazniejszych w obstudze obszaru miasta liniach.

Niezaleznie od sugerowanej elektryfikacji poszczegdlnych zadan przewozowych, pota-
czonych wspdlnym obiegiem taboru na réznych liniach, w analizie kosztéw i korzysci z 2021 r.
zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat sie naste-
pujgco:
= w wariancie wprowadzenia do eksploatacji bateryjnych autobuséw elektrycznych z tado-

waniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w zajezdni:

— w pierwszej kolejnosci — linie: 1, 11 (o podobnej trasie), 5, 12 i 19, z takim utozeniem
zadan przewozowych, aby pojazdy elektryczne obstugujace ww. linie zmieniaty przypi-
sanie do linii w obrebie wskazanego segmentu pieciu linii; tgcznie 8 zadan przewozo-
wych, z dwustanowiskowg fadowarkg pantografowg na petli Wyszynskiego Stoneczna;

— w drugiej i trzeciej kolejnosci — kolejne 7 i 7 zadan przewozowych na tych samych
liniach, uzupetnianych kursami na linii podmiejskiej 12K i na wskazanych w poprzedniej
analizie do czeSciowej elektryfikacji liniach: 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 8i 18, z instalacjg kolej-
nej tadowarki dwustanowiskowej na petli Wyszyniskiego Stoneczna;

» w wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z wodorowymi ogni-
wami paliwowymi — te same linie, co w wariancie opisanym powyzej, jednak bez koniecz-
nosci instalacji stacji szybkiego tadowania na petli, uzupetnione w trzeciej kolejnosci liniami
19Ei 22.

W wyniku wdrozonej z dniem 1 maja 2023 r. nowej siatki potgczen, skorygowanej na-
stepnie z dniem 1 wrzesnia 2023 r. — z uwagi na wprowadzone zmiany w przebiegu tras nie-
ktorych linii — powstata konieczno$¢ skorygowania przydziatu linii przeznaczonych do obstugi
taborem zeroemisyjnym w opracowanej w 2021 r. Analizie kosztdw i korzysci.

W wariancie wprowadzenia do eksploatacji bateryjnych autobuséw elektrycznych z ta-
dowaniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w zajezdni, w pierwszej
kolejnosci elektryfikacji powinno zosta¢ poddanych 8 zadan przewozowych na liniach: 1, 11,
12 i 18. Konieczna w zwigzku z tym byfaby taka korekta zadan przewozowych, aby pojazdy
elektryczne obstugujgce ww. linie zmieniaty cyklicznie przypisanie do linii w obrebie wskaza-
nego segmentu czterech linii, mogac korzysta¢ z dwustanowiskowej tadowarki pantografowej
na petli Wyszynskiego Stoneczna.

Zainstalowanie tadowarki wytgcznie na petli Wyszyniskiego Stoneczna wyklucza skiero-

wanie autobusdéw zeroemisyjnych na zaplanowane wczesniej (w pierwszej kolejnosci) linie 5
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i 19, poniewaz nowe trasy obu tych linii omijajg petle Wyszyniskiego Stoneczna. Trasa linii 5
W siatce potgczen wprowadzonej od 1 maja 2023 r. prowadzita z Centrum Przesiadkowego
(a od 1 wrzesnia 2023 r. — z Dworca Autobusowego) do petli Godebskiego, natomiast trasa
linii 19 — ze Skalmierzyc do petli Majkowska Medix (z wybranymi kursami do Watu Bernardyn-
skiego).

znaczono do obstugi linig 18, zatem wskazane do obstugi pojazdami zeroemisyjnymi rejony
osiedla Majkéw oraz szpitala przy ul. Puckiej — pomimo zmian tras linii 5 i 19 — w dalszym ciggu
bytyby planowane do obstugi pojazdami zeroemisyjnymi, jednak eksploatowanymi na linii 18.

W drugiej i w trzeciej kolejnosci elektryfikacji poddanych bytoby kolejnych 14 (7+7) za-
dan przewozowych na tych samych liniach, uzupetnianych kursami na linii podmiejskiej 12K
i na wskazanych w poprzedniej analizie do czeSciowej elektryfikacji liniach: 1A, 3, 3A, 3B, 8
i 22, z instalacjg kolejnej fadowarki dwustanowiskowej na petli Wyszynskiego Stoneczna.

Zmiana zakresu linii do obstugi pojazdami zeroemisyjnymi w drugiej i trzeciej kolejnosci
rowniez wynika z wdrozenia nowego uktadu komunikacyjnego. W jego wyniku zlikwidowane
zostaly linie: 1B (w relacji: Wyszynskiego Stoneczna — Opatowek) i 2 (w relacji: Wyszynskiego
Stoneczna — Poznanska Kampus), a w zamian do petli Poznanska Kampus wydtuzone zostaty
wybrane kursy linii 1 i 1A (ulicami: Aliny Szapocznikow, Dobrzecka, Stanczukowskiego, Korczak
i Poznanska).

Wykluczone jest jednak skierowanie pojazddw zeroemisyjnych do obstugi wiekszosci kur-
sow linii 1 i 1A, gdyz omijajg one petle Wyszynskiego Stoneczna. W zamian pojazdy te skiero-
wane zostatyby na linie 22, ktdra wczesniej byta predysponowana do obstugi taborem zeroe-
misyjnym tylko w wariancie bez fadowarek pantografowych, ale wskutek wprowadzonej
zmiany trasy i skierowania jej do petli Wyszynskiego Stoneczna, moze byc¢ obstugiwana pojaz-
dami zeroemisyjnymi takze i w tym wariancie. Dodatkowo, z uwagi na likwidacje linii 3D auto-
busy zeroemisyjne mozna skierowac na linie 3, ktéra jest skroconym wariantem linii 3A, 3B
i dawnej 3D, ograniczonym do granic miasta Kalisza.

Wymienione zadania angazujg facznie 22 pojazdy, a wiec wystarczajgco w stosunku
do plandw inwestycyjnych (zakupu 21 szt. autobuséw elektrycznych).

W wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z bardzo duzej po-
jemnosci bateriami — tadowanych wyfgcznie w zajezdni operatora poprzez ztgcze ,,plug-in”, bez
koniecznosci dotadowywania na trasie lub z wodorowymi ogniwami paliwowymi, do elektryfi-
kacji przeznaczone zostang te same linie co w wariancie opisanym powyzej — jednak bez ko-
niecznosci instalacji stacji szybkiego tadowania na petli — uzupetnione w trzeciej kolejnosci
liniami 5 19.
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Z uwagi na wdrozong koncepcje optymalizacji i wynikajace z niej zmiany tras, takze
w tym przypadku konieczna jest zmiana w zakresie dodatkowych linii przewidzianych do ob-
stugi taborem zeroemisyjnym. Z dniem 1 maja 2023 r. dotychczasowg linie 19E, z kursami
w relacji Ostrow Wielkopolski — Kalisz Majkowska Medix, zastgpita linia 19 w relacji Skalmie-
rzyce — Majkowska Medix. Linia 22 mozliwa jest do obstugi taborem zeroemisyjnym w kazdym
wariancie (takze w wariancie z fadowarkami na petli Wyszynskiego Stoneczna, gdyz autobusy
tej linii obecnie odbywajg postoje wyrdwnawcze na opisywanej petli).

W tym wariancie liste potgczen do elektryfikacji uzupetniono dodatkowo o linie 5, ktdra
z kolei nie moze by¢ obstugiwana taborem zeroemisyjnym w wariancie z fadowarkami, ponie-
waz zadnym z jej krancow trasy nie jest obecnie petla Wyszynskiego Stoneczna.

Autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi mogtyby by¢ wykorzysty-
wane w taki sposob jak obecnie autobusy Diesla — z dynamicznymi zmianami obstugiwanych
linii w ramach wykonywanych zadan, bez potrzeby przebudowy tgczen pomiedzy liniami. Ich
codzienne uzytkowanie nie réznitoby sie wiec od eksploatacji klasycznych autobuséw z nape-
dem Diesla. Zatankowane na poczatku dnia pojazdy nie musiatyby w ciaggu wykonywania dzien-
nych zadan korzysta¢ z dodatkowych instalacji tankujgcych i dotadowujgcych czesciej niz dzis
autobusy zasilane olejem napedowym.

W analizie kosztdw i korzysci zastrzezono jednak, ze Miasto Kalisz moze docelowo wybrac
takze zupetnie inne linie do obstugi taborem zeroemisyjnym, jesli zostanie to odpowiednio
uzasadnione.

W dokumencie wskazano réwniez, ze modyfikacji moze ulec takze wariant eksploatowa-
nych pojazdéw zeroemisyjnych zasilanych bateryjnie oraz sposob i miejsce ich fadowania. Pod-
kreSlono, ze w przypadku mozliwosci skorzystania ze Srodkéw pomocowych zapewniajgcych
dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemisyjnego oraz braku szans na szybkie wybudo-
wanie stacji tadowania pantografowego na petlach autobusowych, moze nastgpi¢ zmiana kon-
cepcji elektryfikacji pojazdow obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej. Zmiana kon-
cepcji moze by¢ takze podyktowana wzgledami ekonomicznymi oraz logistycznymi zwigzanymi
z zarzadzaniem taborem. W wyniku takiej zamiany Miasto Kalisz moze zdecydowac sie na za-
kup autobuséw umozliwiajgcych pokonywanie pomiedzy tadowaniami nawet do 300 km — wy-
korzystujgcymi baterie nowej generacji i urzadzenia o wiekszej efektywnosci. W takim przy-
padku tadowanie pojazdéw odbywatoby sie w zajezdni, w czasie nocnego postoju autobusow.
Taki wariant inwestycji jest obecnie planowany — z zakupem 21 autobuséw.

Przeprowadzona analiza kosztéw i korzysci wykazata jednak brak przewagi korzysci
ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego wpro-
wadzenia do eksploatacji przed koncem 2027 r.
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Gtownym powodem negatywnych wynikdéw analizy kosztéw i korzysci sg wysokie ceny
autobusdw zeroemisyjnych oraz konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajgce autobusy elektryczne.

W analizie kosztéw i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektéow zwigzanych
z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptyngé na jej wynik, takich jak:
= wzrost zainteresowania mieszkancéw korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

» wptyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-
kancow.

Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos¢ zastosowania auto-
busoéw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazdéw byty nizsze.

W wyniku symulacji zmiany efektywnosci finansowej i ekonomicznej przyjetych do ana-
lizy wariantéw stwierdzono, ze w przypadku Kalisza dla wariantu zakupu bateryjnych autobu-
sOw elektrycznych z fadowaniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w za-
jezdni, wartoS¢ progowa ceny standardowego autobusu klasy maxi z napedem elektrycznym
zasilanym z baterii, przy ktdrej ekonomiczna biezgca warto$¢ netto ENPV bytaby wyzsza w po-
rownaniu do wariantu z taborem konwencjonalnym, to kwota 1 211 tys. zt (0 co najmniej
48,89% nizsza od kwoty przyjetej do analizy — odpowiadajgcej obecnym cenom rynkowym).

W wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z wodorowymi
ogniwami paliwowymi, przy uwzglednieniu powyzszej obnizki o 48,89% ceny bateryjnych au-
tobusdw elektrycznych, wartosS¢ progowa standardowego autobusu zeroemisyjnego z ogniwem
paliwowym wyniosta 1 010,4 tys. zt (czyli 0 77,79% mniej od kwoty przyjetej do analizy).

Dopiero przy takich cenach pojazddw zeroemisyjnych wystgpitaby ekonomiczna optfacal-
noS¢ zakupu taboru zeroemisyjnego, czyli wystgpitby obowigzek zakupu taboru zeroemisyj-
nego, przy uwzglednieniu korzysci wynikajgcych ze zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Korzy-
§ci z zakupu autobusow z napedem elektrycznym dla jednostki samorzadu terytorialnego
znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu wiasnego w nabywanym taborze — jako efektu
wykorzystania zewnetrznych zrédet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej do-
tacji ze srodkdw krajowych).

W przeprowadzonej analizie kosztéw i korzysci wykazano, ze w przypadku skorzystania
Z obnizki ceny taboru zeroemisyjnego dla jednostki samorzadu terytorialnego o dotacje prze-
widziang w programie ,Zielony Transport Publiczny” (lub innych o réwnowaznym poziomie
wsparcia) osiggnieto by korzy$¢ z tytutu zastosowania w kaliskiej komunikacji miejskiej auto-
buséw zeroemisyjnych — zaréwno w wariancie inwestycyjnym elektrycznym, jak i w wariancie

wodorowym.
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W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadno$¢ eksploatacji autobusdéw zeroemisyjnych, Mia-
sto Kalisz zamierza naby¢ dla swojego operatora wewnetrznego autobusy elektryczne tylko
w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania ich zakupu ze $rodkéw zewnetrznych, za-
pewniajgcych efektywnos¢ przedsiewziecia.

Przy przyjetych zatozeniach, analiza wykazata, ze w przypadku skorzystania ze $rodkdéw
pomocowych zapewniajacych odpowiednie dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemi-
syjnego, wystgpityby korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i obowigzek ich
stosowania. Obowigzek ten uwarunkowany jest jednak pozyskaniem zewnetrznego finansowa-
nia obnizajgcego cene taboru elektrycznego zasilanego z baterii 0 minimum 49%, taboru elek-
trycznego zasilanego z ogniw paliwowych — minimum o 78%, a infrastruktury zasilajgcej —
minimum o 50%.

Ze wzgledu na wybdr wskazanego w analizie kosztdw i korzysci z 2021 r. strategii fado-
wania autobusdw elektrycznych wylgcznie w zajezdni operatora, poprzez ztgcze ,plug-in”, za-
ktadany jest zakup 21 autobusow 12-metrowych, ktére bedg obstugiwaé wymienione wyzej
linie wskazane dla wariantu elektryfikacji bez tadowarek pantografowych.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodia i formy finansowania ustug, odptatnosc¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu osob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu, realizowane jest z dwdch Zrddet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy
biletdw, natomiast drugie — rekompensata z budzetu miasta Kalisza oraz gmin osciennych,
z ktorymi miasto Kalisz zawarto porozumienia komunalne.

Nizej wymienione potgczenia na obszarze gmin sgsiednich, zgodnie z trescig porozumien
wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r., finansowane byty z wptywow ze sprzedazy biletéw oraz
dodatkowo — z dotacji celowej ze Srodkéw wiasnych obstugiwanej gminy:

» linie: 1A i 3A — obejmujgce swojg trasg gmine i miasto Opatowek, funkcjonujg na podsta-
wie porozumienia zawartego w dniu 30 grudnia 2022 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie
powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Opatéwek;

» linia 3B — obejmujgca swojg trasg gmine Godziesze Wielkie, funkcjonujgcg na podstawie
porozumienia zawartego w dniu 29 grudnia 2022 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie
powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Godziesze
Wielkie;

» linie: 17 i 19 — obejmujace swojg trasg gmine Nowe Skalmierzyce, funkcjonujg na podsta-
wie porozumienia zawartego w dniu 28 grudnia 2022 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie
powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy i Miasta
Nowe Skalmierzyce;

» linia 12K — obejmujgca swojg trasg gmine Gotuchdéw, funkcjonuje na podstawie porozu-
mienia zawartego w dniu 29 kwietnia 2011 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie powie-
rzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Gotuchow;

= linia 18 — obejmujgca swoja trasg gmine Zelazkéw, funkcjonuje na podstawie porozumienia
zawartego w dniu 16 marca 2023 r. pomiedzy Miastem Kalisz w sprawie powierzenia orga-

nizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Zelazkéw.
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Kwota dotacji na kazdy kolejny rok obowigzywania porozumienia jest ustalana w drodze
negocjacji stron, przed terminem uchwalenia budzetu danej gminy. Nastepnie kwota ta jest
wprowadzana w drodze aneksu do zawartego porozumienia.

Ponadto Miasto Kalisz, wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. posiadato porozumienia,
na mocy ktérych przekazywato cze$¢ zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego innym
jednostkom samorzadu terytorialnego, zawarte odpowiednio z:

» Gming Miasto Ostréw Wielkopolski zawarte w dniu 28 wrzesnia 2016 r. dot. przekazania
Gminie Miasto Ostréow Wielkopolski zadania publicznego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego (komunikacji miejskiej) na terenie Kalisza, polegajacego na przewozie osob
autobusami na linii komunikacyjnej nr M. Z tego tytutu Miasto Kalisz co miesigc przekazuje
dotacje celowa;

» Powiatem Kaliskim zawarte w dniu 14 grudnia 2021 r. w sprawie powierzenia zadan orga-
nizatora publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w powiatowych przewo-
zach pasazerskich. Na jego podstawie miasto Kalisz przekazuje powiatowi kaliskiemu do-
tacje celowg pokrywajgcg czesS¢ kosztdw funkcjonowania linii o charakterze uzytecznosci
publicznej uruchamianych przy wsparciu $rodkdw z FRPA.

W okresie planowania przewiduje sie utrzymanie powyzszych zasad finansowania prze-
wozow na liniach wykraczajacych trasami poza granice administracyjne Kalisza.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Kaliszu to operator jest
emitentem biletow, ktdére dystrybuowane sa w uruchamianych przez niego kanatach sprze-
dazy. Przychody ze sprzedazy biletdw stanowig przychdd operatora. Organizator wyptaca ope-
ratorowi wynagrodzenie, stanowigce rekompensate za wykonane ustugi przewozowe.

Miasto Kalisz, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejskg, zmu-
szone jest przeznaczac srodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miej-
skiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie $rodkéw z budzetu miasta — organizatora.

Srodki te pokrywajg wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatora (podmiotu wewnetrznego); na ten cel wydatko-

wane sg rowniez Srodki z gmin osciennych, przekazywane Miastu Kalisz;

» przeprowadzanie badan i analiz;

= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej itd.

122



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkdw transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. Jednym z ostatnich zakupéw dokonywanych przez Miasto
Kalisz, byto nabycie 20 szt. autobuséw klasy maxi w latach 2017-2018, w tym o napedzie
hybrydowym, ktére przekazano do eksploatacji KLA sp. z 0.0. Zakupy te zrealizowano w ra-
mach dwdch projektdw inwestycyjnych z wykorzystaniem srodkéw pomocowych Unii Europej-
skiej.

W 2017 r. w ramach projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj niskoemisyjnego systemu komu-
nikacji publicznej Miasta Kalisza wraz z modernizacjg o$wietlenia ulicznego zwiekszajaca jego
energooszczednos¢”, Miasto Kalisz zakupito z dofinansowaniem z Wielkopolskiego Regional-
nego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020, partie 9 szt. fabrycznie nowych autobuséw
klasy maxi zasilanych olejem napedowym — w tym 5 hybrydowych autobuséw marki MAN A37
Lion’s City oraz 4 autobusy marki Scania Citywide LF z klasycznym silnikiem Diesla.

Dodatkowo realizacja inwestycji objeta m.in.:
= budowe wezta przesiadkowego zlokalizowanego w centrum miasta, przy ul. Majkowskiej;
» zakup 3 szt. biletomatéw;
= zakup 3 szt. tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

W 2018 r. w ramach projektu inwestycyjnego ,Rozwdj systemu komunikacji publicznej
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wraz z modernizacjg oSwietlenia ulicznego — Miasto Kalisz”,
z dofinansowaniem z Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-
2020, Miasto Kalisz nabyto 11 szt. hybrydowych autobuséw marki MAN A37 Lion’s City. W ra-
mach projektu zrealizowano takze inwestycje polegajace na:
= zakupie 10 szt. tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej;

» zakupie 6 szt. biletomatéw;
»= przebudowie placu manewrowego i stanowisk odjazdowych na Dworcu Autobusowym;
» przebudowie placu przed dworcem kolejowym.

W 2017 r. KLA sp. z 0.0. uzupetniajgco pozyskata w formie leasingu 12 szt. fabrycznie
nowych, niskopodtogowych autobuséw klasy maxi marki Solaris Urbino 12, za$ w latach 2019-
2020 - po jednym autobusie niskowejsciowym klasy mini, marki Isuzu Novociti Life.

Forma leasingu zwiekszyta koszty Spofki, przektadajac sie tym samym na zwiekszenie
rekompensaty w stosunku do sytuacji, w ktorej zakup odbytby sie ze Srodkdw wiasnych Spotki
lub miasta.

Z uwagi na dosyc szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezptatnych

i ulgowych, wptywy z biletéw osiggajg stosunkowo niewielki poziom. Przychodami operatora
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sg przychody ze sprzedazy biletéw oraz z natozonych opfat dodatkowych za przejazd bez waz-
nego biletu. Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydatkéw. Finanso-
wanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu w latach 2017-2020, przy uwzgled-
nieniu dwdch gtéwnych zrodet jego finansowania, przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 26. Finansowanie ustug transportu publicznego w Kaliszu
w latach 2017-2022 i plan na 2023 r.

S das Rekompensata Wekagnik
rzedaz skazni
Rok [f;:z:r] Ifiletéw Ltys. zl]w tym odptatnosci
' [tys. zi] ogotem [%]
miasto gminy
2017 23 262,3 7 626,9 10 687,7 10 402,1 285,6 32,8
2018 24 752,9 7 540,2 14 700,0 14 4144 285,6 30,5
2019 25561,0 6 671,7 16 290,0 15 968,2 325,0 26,1
2020 24 511,0 3533,3 17 400,0 17 057,5 346,0 14,4
2021 26 190,1 3533,0 14 694,0 14 329,4 364,6 13,5
2022 30 506,5 4 864,0 19 238,2 18 745,4 492,8 15,9
2023 - plan b.d. 2061,0 22 353,4 20 932,2 1421,2 b.d.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Kalisza.

Przychody ze sprzedazy biletdw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptat-
nosci obrazuje zas stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2017 r. koszty przewozdéw pokryto przychodami z bile-
tow w 32,8%. W 2022 r. wskaznik odptatnosci zmniejszyt sie ponad dwukrotnie w stosunku
do osiggnietego w 2017 r. i wynidst jedynie 15,9%. Spadek wskaZznika odptatnosci w latach
2017-2022 wynikat z wprowadzenia uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla kolejnych
grup mieszkancéw Kalisza i zarazem ze stale zwiekszajacych sie kosztéw funkcjonowania kali-
skiej komunikacji miejskiej.

Drastyczny spadek przychoddw ze sprzedazy biletdw odnotowany w 2020 r. (o kwote
3 138,5 tys. zt w poréwnaniu do 2019 r., tj. 0 41%) byt natomiast skutkiem znacznego zmniej-
szenia mobilnosci mieszkancow — wynikajgcej z wprowadzonych ograniczeh w przemieszczaniu
sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréow w pojaz-
dach, z powodu stanu epidemii COVID-19 (dodatkowym czynnikiem, ktéry mdgt negatywnie
wptyngé na wielko$¢ przychoddw ze sprzedazy biletow, byto podjecie decyzji przez KLA sp.

Z 0.0. 0 zawieszeniu sprzedazy biletow przez kierowcow autobusow).

124



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg takze zmiang
struktury demograficznej spoteczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzacji indywidualnej —
skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywajg
na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz
pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat, w coraz wiekszym stopniu decyduja
sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich. Z przyczyn demograficz-
nych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych petnej optaty — szcze-
gdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do przejazdéw bezptatnych,
wplywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej
we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Kaliszu.

Miasto Kalisz zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancéw z po-
jazdow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu przejazdéw
bezptatnych dla wszystkich osdb posiadajgcych Kaliskg Karte Mieszkanca. Odptatnos¢ za prze-
jazdy wnoszg wiec obecnie pasazerowie niebedgcy mieszkacami Kalisza lub mieszkancy nie-
posiadajacy karty. Z tego powodu tak znaczgco zmalaty wptywy ze sprzedazy biletow w 2023 .
i trend ten utrzyma sie réwniez w 2024 r.

W okresie planowania zakfada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych kaliskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletdw i doptatami z budzetu miasta Kalisza.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletdw i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym,
niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztdw. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnosza w ogdle optaty
za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te bedg réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzszaé wysokos$¢é wptywow

ze sprzedazy biletow.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Zrédtem finansowania inwestycji w odnowe taboru beda $rodki Miasta — w zakresie ta-
boru bedacego jego wiasnoscig oraz Srodki wtasne KLA sp. z 0.0. — w zakresie taboru pozo-
statego. Zaktada sie jednakze podejmowanie préb pozyskania na ten cel rowniez wsparcia
zewnetrznego — w szczegdlnosci dla zakupu pojazdéw hybrydowych.

Zrédtem finansowania inwestycji zakupu taboru zeroemisyjnego, instalacji zasilajacych

oraz adaptacji obiektdw i pomieszczen zajezdni majg by¢ srodki pomocowe z Unii Europejskiej
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w ramach horyzontu finansowania 2021-2027, a takze Srodki Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO) i krajowe Srodki uruchamiane w ramach programéw ministe-
rialnych czy np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Udziat wia-
sny pokryty bedzie z budzetu Miasta albo $rodkami wtasnymi KLA sp. z 0.0. Zrédtem finanso-
wania inwestycji dotyczacych infrastruktury przystankowej bedg natomiast Srodki wtasne Mia-
sta, wspomagane krajowymi i europejskimi Srodkami pomocowymi.

Obecnie Miasto Kalisz bezposrednio lub za posrednictwem operatora (KLA sp. z 0.0.)
rozpoczeto aplikacje o $rodki finansowe na realizacje projektow inwestycyjnych.

KLA sp. z 0.0. ztozyta wniosek o dofinansowanie w ramach programu ,Zielony transport
publiczny” realizowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
ktorego celem jest dofinansowanie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do obnizenia wykorzystania
paliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Projekt swoim zakresem obejmuje
przede wszystkim zakup 21 autobuséw elektrycznych i budowe infrastruktury do ich tadowania
na bazie spétki przy ul. Wroctawskiej.

Miasto Kalisz w obszarze rozwoju zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego
planuje realizacje projektdw w oparciu o $rodki Programu Fundusze Europejskie dla Wielko-
polski 2021-2027 (Cel szczegdtowy VIII — Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilno-
Sci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej, Dziatanie
FEWP.03.02 — Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w ramach ZIT) i Programu Fundu-
sze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FENIKS) 2021-2027 (Priorytet FENX.03
Transport miejski, Dziatanie FENX.03.01 Transport miejski).

W ramach tych przedsiewziec planuje sie zakup dodatkowych autobusdw elektrycznych
wraz z fadowarkami (min. 2 szt.), budowe/rozbudowe wezta przesiadkowego przy ul. Zto-
tej/Majkowskiej — wraz z przynalezng infrastrukturg techniczng i drogowg (w tym przede
wszystkim kubaturowego parkingu P&R), rozbudowe sieci drdg/ciagdw pieszych i rowerowych
(m.in. budowe drogi dla pieszych i rowerzystow w ciggu ulic: Warszawskiej, Majkowskiej, Zto-
tej i Dlugosza — na odcinku od ul. Rozwojowej do ul. Marii Sktodowskiej-Curie), a takze budowe
kfadek dla pieszych i rowerzystdw na rzece Prosnie (w tym ktadki dowigzanej do konstrukcji
mostu kolejowego ul. Wypoczynkowa / ul. Wojciecha z Brudzewa oraz ktadki w rejonie mostu
$w. Wojciecha w Kaliszu).

Miasto Kalisz we wspdtpracy z Gming Miasto Ostrow Wielkopolski przygotowuje ponadto
do realizacji projekt partnerski, w ramach ktérego przewidziano zadania z obszaru rozbudowy
i integracji systemow IT oraz ITS funkcjonujgcych w obszarze transportu publicznego w mia-
stach rdzeniowych Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (AKO). W zakresie rzeczowym projektu
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przewidziano przede wszystkim wdrozenie dla KLA sp. z 0.0. i MZK SA systemoéw (wraz z ser-
werami): pobierania optat przewozowych, nadzoru ruchu autobuséw, monitoringu autobuséw,
pozyskiwania danych o wykonywanych przewozach oraz rozbudowe systeméw dynamicznej
informacji pasazerskiej miast Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego (w tym montaz dodatkowych
tablic DIP), a takze rozbudowe systemdéw zarzadzania ruchem drogowym ITS (czego efektem
w Kaliszu bedzie usprawnienie funkcjonowania istniejgcego systemu ITS poprzez zwiekszenie
liczby skrzyzowan z priorytetem dla transportu zbiorowego).

Uzupetnieniem ww. katalogu dziatan inwestycyjnych bedg kampanie informacyjno-edu-
kacyjne, w ramach ktdrych zaplanowano realizacje pakietu dziatan majacych przyblizy¢ miesz-
kancom Kalisza tematyke niskiej emisji oraz przedstawi¢ mozliwe do wykorzystania w codzien-
nym zyciu dziatania ograniczajgce niskg emisje — w tym przede wszystkim dziatania majace
naktoni¢ mieszkancdw do ograniczania korzystania z samochodéw osobowych i zastepowania
ich w codziennych podrézach komunikacjg publiczng lub niezmotoryzowang tj. przemieszcza-
nia sie rowerem lub pieszo. Elementem realizacji zadania beda réwniez akcje i dziatania majgce

na celu podniesienie bezpieczefstwa w miejskim/podmiejskim ruchu drogowym (BRD).
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego
organow (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozadanych
postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych kaliszan;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Kalisz — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjna,
udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy
niz 50%2%°. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transporto-
wych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak
bardzo trudne do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z reguty wyzszy.

Podziat podrozy dla Kalisza, tzw. ,modal split” — opracowany na potrzeby ,Planu Gospo-
darki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza” w 2015 r. — wykazat, ze 37% podrézy realizowano
samochodami osobowymi, a 32% — transportem publicznym (autobusami). Ruch rowerowy

miat az 12% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — 16%. Rowery stanowity jednoczesnie 14%

20 por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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ruchu niepieszego?!. Udziat ruchu rowerowego byt wiec kilkakrotnie wyzszy niz zarejestrowany
w innych miastach w kraju.

Podziat zadan przewozowych w Kaliszu uzyskany w 2015 r. zaprezentowano na rysunku
10.
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rower _ 11.8
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Rys. 9. Podziat zadan przewozowych w Kaliszu w 2015 r. [%]

Zrédto: ,, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kalisza”,
kwiecien 2016 — styczen 2017, Kalisz, s. 58.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2015 r. nie byty weryfikowane po wprowadzeniu
nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw dla uczniéw. Obowigzywanie nowych upraw-
nien oraz zmiany zachowan transportowych mieszkancéw spowodowane pandemig wirusa CO-
VID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej probie
mieszkancow i poréwnania ich wynikéw z rezultatami badan z 2015 r. Badania takie powinny
obja¢ przede wszystkim pasazeréw komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury prze-
prowadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informaciji, jakie chce sie uzyska¢ w ich
wyniku, w tym zdefiniowa¢ wstepnie pytania do respondentéw. Dopuszczalne jest rédwniez
wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiary-
godnosci i reprezentatywnosci wynikow takich uproszczonych badan.

21 podziat podrozy dla Kalisza opracowano na podstawie danych zawartych w ,Studium Zréwnowazo-
nego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej"”.
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Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta. Zasadniczg réznicg w funkcjono-
waniu komunikacji miejskiej i przewozdéw pozostatych gminnych, powiatowych albo powia-
towo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji miejskiej w ustawach nadajacych pa-
sazerom prawo do przejazddw z okreSlonymi w nich ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefinio-
wane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreSlone przepisy nie obowigzujg w komunikacji
miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku organizacji przez jednostke samorzadu
terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci publicznej z dofinansowaniem z budzetu
panstwa ze srodkéw FRPA. Dofinansowanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizo-
wania linii komunikacji miejskiej, nawet jesli jej trasa przebiega gtownie po terenach gminy
wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga tych obszardw pozamiejskich, w ktorych pasazer ma
problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikdéw — z powodu przepetnienia pojazdow
przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg
przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest
rowniez zapewniana przez sieC komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo
oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwa-
nego obszaru, ktorej nie mogg zapewni¢ przewozy realizowane w formule komunikacji regio-
nalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow
Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-

rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
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w taki sposdb, aby stale poprawiac lub przynajmniej nie pogarszac stopnia spetniania podsta-
wowych postulatow przewozowych formutowanych przez mieszkancéw pod adresem komuni-
kacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci przestrzenne;.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzysS¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazerdw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach za-
rzadzania nig, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Wiosng 2015 r., podczas badan marketingowych prowadzonych na potrzeby ,Studium
Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” mieszkancéw Kalisza
poproszono m.in. 0 ocene stopnia zaspokojenia ich potrzeb przewozowych przez kaliskg ko-
munikacje miejska. W przywotanym badaniu w pieciostopniowej skali (gdzie 5 to bardzo do-
brze, a 1 — bardzo Zle) respondenci opiniowali nastepujace kryteria:
= czestotliwo$¢ kursowania;
= punktualno$¢ kursowania;
= czas podrozy;

» dostep do informacji o przewozach (w zakresie rozktaddw jazdy, cen biletéw);
*= wygoda przesiadania sie;
= przystosowanie do przewozu 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Na rysunku 11 przedstawiono oceny mieszkancow Kalisza biorgcych udziat w badaniu.
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Rys. 10. Ocena stopnia zaspokajania wybranych potrzeb przewozowych

mieszkancow Kalisza przez kaliskg komunikacje miejska

Zrédto: , Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”,

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska 2015, marzec-czerwiec 2015 r., s. 142-145.

W opisywanych badaniach mieszkancy Kalisza dos$¢ nisko ocenili komunikacje miejska.
Najlepiej ocenianym elementem byt dostep do informacji (ocena 3,8), najgorzej oceniono zas
wygode przesiadania sie (ocena 2,9).

Aktualnie, planujgc podrdz, pasazerowie kaliskiej komunikacji majg mozliwos¢ skorzysta-
nia z nastepujacych zrédet informaciji:

» strony internetowej SDIP Kalisz — prezentujgcej rzeczywiste godziny odjazdéw autobuséw
z przystankéw obstugiwanych przez Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0.;

» strony internetowej KLA sp. z 0.0., na ktdrej istnieje mozliwos¢ uzyskania informacji m.in.
w zakresie:
— rozktaddw jazdy wszystkich linii komunikacyjnych dostepnych w formie tabelarycznej

i graficznej;

— przepisow taryfowych i regulamindw;
— uprawnien do bezptatnego otrzymania karty elektronicznej;
— uprawnien do przejazdéw ulgowych;
— uprawnien do przejazdéw bezptatnych;
— obowigzujacych opfat za przejazd;

» serwisu internetowego Miasta, w ktdrym prezentowane sg szczegdtowe informacje doty-
czgce Kaliskiej Karty Mieszkanca;

» planera podrézy dostepnego na mapach Google;
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» Punktu Obstugi Klienta — czynnego od poniedziatku do pigtku;
» infolinii telefoniczne;j.

Stopien spetnienia postulatu informacji o ustugach ulegt wiec od czasu prowadzenia przy-
wotywanych badan duzej poprawie.

W trakcie badan z wiosny 2016 r. pasazerowie kaliskiej komunikacji miejskiej zostali po-
proszeni o ocene jakosci podrézy odbywanej na zwyczajowej trasie. Ocene dobrg i bardzo
dobrg wystawito 71% pasazerow. Ocene ,stabo” wystawito 14% pasazeréw, a 10% ocenito
ustuge bardzo zle?2. Na rysunku 12 przedstawiono ocene funkcjonowania komunikacji zbioro-
wej wystawiong w 2016 r. przez mieszkancow Kalisza.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
— kaliskiej komunikacji miejskiej — z punktu widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug,
na potrzeby planu transportowego przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene te przedsta-

wiono w tabeli 28.
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Rys. 11. Ocena jakosci podrézy odbywanej na zwyczajowej trasie
przez pasazerow kaliskiej komunikacji miejskiej [%]

22 Wielkosc i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploatacyjno-ekonomicznej kaliskiej komunikacji
miejskiej wraz z koncepcjig optymalizacji sfery podazy jej ustug’, lipiec 2016 r., s. 16., s. 33.
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Zrédto: , Wielkos¢ i struktura popytu oraz analiza sytuacji eksploatacyjno-ekonomicznej kaliskiej

komunikacji miejskiej wraz z koncepcjg optymalizacji sfery podazy jej ustug’, lipiec 2016 r., s. 33.

Tab. 27. Ocena realizacji postulatow przewozowych w publicznym transporcie

zbiorowym w Kaliszu i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednios¢

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia bezposrednie potaczenia po-
miedzy gtéwnymi obszarami stanowia-
cymi zrédto i cel potrzeb przewozo-
wych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu bezposredniosci

w obstudze poszczegdinych obsza-
row miasta i osciennych gmin

przez transport publiczny

Czestotliwosc

Bardzo dobra — zapewnione sg pod-
stawowe standardy czestotliwosci kur-
sowania autobuséw, a rozktady jazdy
réznych linii s ze sobg skoordyno-
wane, zapewniajgc wysoka wspding
czestotliwos¢ obstugi danego ciggu ko-
munikacyjnego lub kierunku jazdy

Bezwzgledna kontynuacja dotychcza-
sowych zasad konstrukgcji rozktadéw
jazdy, synchronizowanych w skali ca-
tej sieci komunikacyjnej, w celu za-
pewniania wysokiej wspolnej czesto-
tliwosci kurséw réznych linii

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do ustug (zakupu biletow)

Wspieranie intermodalnosci — tacze-

nia Srodkéw transportu w celu opty-

malizacji podrézy w uktadzie rower —
transport publiczny oraz samochdd —
transport publiczny

Utrzymanie wskaznika gestosci przy-

Dostepnosc Bardzo dobra — w zakresie dostepu | stankéw/km?
0séb niepetnosprawnych — 80,6% po- | e parkingdw Park&Ride
Jazdow KLA sp. 2 0.0 to autobusy ni- i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
skopodtogowe, reszta taboru to auto- wych
busy niskowejsciowe ) o
Wymiana pozostatych autobuséw ni-
skowejsciowych na niskopodtogowe
Dalszy rozwdj dynamicznej informaciji
przystankowej
Doposazenie pojazddéw w wyswietla-
cze dla niedowidzacych
Wymiana najstarszych autobuséw
Dobra — w zakresie informacji przy- na po]‘__"Zdy_ wyposazonych w system
. stankowej i informacji w Internecie zapowiedzi gtosowych
Informacja Integracja danych z ostrowskim sys-

Dobra — w zakresie informacji w po-
jazdach

temem dynamicznej informacji pasa-
zerskiej i wySwietlanie na tablicach
przystankowych informacji o odjaz-
dach autobuséw MZK Ostréw Wielko-
polski SA

Integracja danych z PKS w Kali-
Szu sp. z 0.0. i wySwietlanie na tabli-
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kanca na wszystkich liniach

Postulat Ocena* Zalecenia
cach dworcowych rzeczywistych cza-
séw o przyjazdach i odjazdach auto-
busdéw
Analiza skutkéw wprowadzenia prze-
Bardzo dobra — bezptatne przejazdy | jazdéw bezptatnych dla posiadaczy
Koszt dla posiadaczy Kaliskiej Karty Miesz- | Kaliskiej Karty Mieszkanca w latach

2023-2024 i ewentualna decyzja
o kontynuacji zwolnienia z optat

Niezawodnosc¢

Bardzo dobra — bardzo niski udziat
kurséw nierealizowanych przez KLA
sp. z 0.0.

Kontynuacja dotychczasowej praktyki
w zakresie niezawodnosci ustug prze-
wozowych

Predkos¢

Dobra

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdow transportu pu-

blicznego w przejezdzie przez skrzy-
Zzowania

Punktualnos¢

Dobra — niski udziat kursow realizo-
wanych z okreSlonymi odchyleniami
od rozktadu jazdy

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wpro-
wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Rytmicznos¢

Bardzo dobra — prawidtowe roztoze-
nie w czasie odjazdéw pojazdéw w da-
nym kierunku

Kontynuacja dotychczasowej praktyki
w zakresie planowania oferty prze-
WOZOWE]

Wygoda

Bardzo dobra — w zakresie stopnia
wykorzystania zdolnosci przewozowej

Dobra — w zakresie komfortu podrézy

Inwestycje w nowy tabor autobu-
sowy — zeroemisyjny

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage

przy ksztattowaniu oferty przewozowej.
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Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazeréw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamieta¢, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.?3

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego kaliskg komunikacjg miejskg. Udziat osdb starszych
w ogodle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-
nie to mozna zrealizowa¢ na dwdch ptaszczyznach:

» przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcag wprowadzenie
wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzgcym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

» dedykowanych przewozéw okazjonalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb

niepetnosprawnych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji

itp.

23 M., Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w kaliskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

» zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z odktadang platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

» wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
§ci ruchowej;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposob umozliwiajgcy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazeréw.
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Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania kaliskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy
dla osdb uzywajgcych laski.

Miasto Kalisz aktywnie dziata na rzecz poprawy infrastruktury drogowej, w tym pieszej
i rowerowej. W 2016 r. Zarzagdzeniem nr 755/2016 Prezydenta Miasta Kalisza uchwalono stan-
dardy dla projektantéw, wykonawcdw i zarzadcdw infrastruktury dla pieszych. W kolejnym
roku Zarzadzeniem nr 304/2017 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 24 maja 2017 r. wprowa-
dzono ,Koncepcje Systemu Informacji Miejskiej Kalisza”, obejmujgcg m.in. wyglad informato-

row na przystankach komunikacji publicznej.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu i gminach

osciennych obstugiwanych kaliskg komunikacjg miejska, przedstawiono na rysunku 13.

I
]
N
S
Q
g : :
.% Miasto Kalisz
N Wydziatu Spraw Obywatelskich
Urzedu Miasta Kalisza
N
g
23
)
T lt """"""""""""""""
3
N
Pasazerowie
Legenda:

‘ Dopftata do ustug transportu miejskiego ‘ Swiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej

<— Porozumienia miedzygminne

- Przychody ze sprzedazy biletéw

Rys. 12. Schemat organizacji rynku przewozow publicznego transportu

zbiorowego w Kaliszu w 2023 r.
Zrédto: opracowanie wiasne.
Linie kaliskiej komunikacji miejskiej obstugujg, poza miastem Kaliszem, na podstawie
zawartych porozumien komunalnych, takze pie¢ gmin osciennych: trzy gminy wiejskie — Go-

dziesze Wielkie, Gotuchdéw i Zelazkdw oraz dwie gminy miejsko-wiejskie — Nowe Skalmierzyce

i Opatowek.
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Dodatkowo, Miasto Kalisz posiadato porozumienie zawarte z miastem Ostrow Wielkopol-
ski, na mocy ktérego przekazato tej jednostce administracyjnej do realizacji cze$¢ zadania
publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie Kalisza. Porozumienie to
dotyczyto realizacji przewozéw na linii komunikacyjnej M.

Analogiczne porozumienie zawarto w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich
z powiatem kaliskim, ktéremu powierzono organizacje przewozdw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich. W tym przypadku Prezydent
Miasta Kalisza wystapit w roli starosty powiatu grodzkiego. Dodatkowo Rada Miasta Kalisza
przyjeta uchwate nr LIX/836/2022 z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie wyrazenia woli utwo-
rzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego pod nazwa: ,Komunalny Zwigzek Transportu Publicz-
nego”. Tym samym po utworzeniu Zwigzku Miasto Kalisz przekaze cze$¢ kompetencji zwigza-
nych z organizacjg przewozdéw pasazerskich w ramach powiatowo-gminnych przewozéw o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, zachowujgc jednoczesnie prawo do organizaciji linii autobu-
sowych majacych status komunikacji miejskiej na swoim terenie.

Organizatorem kaliskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Kalisza. Zadania or-
ganizatora wypetnia Wydziat Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza, ul. KoSciuszki 1a,
62-800 Kalisz.

Przedmiotem dziatania Wydziatu Spraw Obywatelskich jest m.in. prowadzenie spraw
w zakresie transportu drogowego oraz spraw dotyczacych publicznego transportu zbiorowego
wraz z petnieniem w imieniu Prezydenta funkcji organizatora publicznego transportu zbioro-
wego.

Do zadan WSO nalezy w szczegdlnosci:

* badanie potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem potrzeb 0séb niepetnosprawnych, zbie-
ranie danych o liczbie przewozonych pasazeréw, prowadzenie analiz rynkowych;

» analiza stanu komunikacji miejskiej zmierzajgca do podnoszenia jakosci, kontrola jakoSci
przewozow;

= opracowywanie i aktualizacja planu transportowego;

» prowadzenie zagadnien zwigzanych z zawarciem i realizacjg umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wydawanie operatorom zaswiadczen;

= opracowywanie rozktadow jazdy dla transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto;

* nadzorowanie prawidtowosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, kontrola
operatoréw i przewoznikéw;

= przygotowywanie projektow uchwat ustalajgcych wysoko$¢ optat za przewdz oraz innych
optat, a takze dotyczacych samorzadowych ulg i zwolnien z opfat (przejazdéw bezptat-
nych);
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przygotowywanie projektéw uchwat okreslajgcych warunki i zasady pobierania optat za ko-
rzystanie z przystankow i dworcow oraz zamieszczanie informacji, pobieranie tych optat;
nabywanie taboru autobusowego oraz zawieranie z operatorami uméw na korzystanie
Z niego;

zakup i obstuga urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej (bileto-
maty, wysSwietlacze);

okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach or-
ganizowanych przez Miasto;

prowadzenie spraw zwigzanych z utrzymaniem nalezytego stanu technicznego infrastruk-
tury wykorzystywanej do $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym
infrastruktury przystankowej i dworca autobusowego;

informowanie o publicznym transporcie zbiorowym.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora wyszczegdlnionych w ustawie

0 publicznym transporcie zbiorowym do podmiotdw je realizujgcych w odniesieniu do przewo-

zbw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 28. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie

zbiorowym w Kaliszu — stan na 10 sierpnia 2023 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska el T

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb

Prezydent Miasta

. . . . Kalisza
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu Prezydent Miasta
transportowego albo do aktualizacji tego planu Kalisza

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow Prezydent Miasta

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych Kellsza

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania Srodkow transportu wykorzystywanych Prezydent Miasta
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej Kalisza
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo
zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci
organizatora

Rada Miasta Kalisza

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow

Rada Miasta Kalisza

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Prezydent Miasta
Kalisza

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Prezydent Miasta
Kalisza

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, za ustuge $wiadczong
przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta Kalisza
(ustala ceny
maksymalne)

Prezydent Miasta
Kalisza
(poprzez zarzadzenia
ustala ceny ostateczne)

Ustalanie sposobu dystrybuciji biletow za ustuge $wiadczong
przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

KLA sp. z 0.0.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007

Prezydent Miasta
Kalisza

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Urzedzie Miasta Kalisza jest roz-
wigzaniem wiasciwym, umozliwiajgcym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewo-
zowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

Wg stanu na dzien 10 sierpnia 2023 r. Miasto wykorzystywato do realizacji ustug prze-
wozowych jednego operatora — KLA sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem wewnetrznym i realizu-
jacego przewozy na podstawie umowy nr UA/6/WKE/2010 o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 8 listopada 2010 r. Umowa ta obejmo-
wata okres do dnia 8 listopada 2020 r., a po zmianie aneksem nr 30 z dnia 29 listopada 2019

r. obowigzuje na okres do dnia 8 listopada 2025 r.
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Uchwatg nr LVI/757/2010 z dnia 26 pazdziernika 2010 r. Rada Miejska Kalisza powierzyta
Spétce realizacje zadania wtasnego, polegajgcego na zapewnieniu lokalnego transportu zbio-
rowego mieszkaricom Miasta oraz wykonywania zadan wiasnych gmin osciennych w zakresie,
w ktérym gminy te powierzyty wykonywanie zadania Miastu w drodze porozumienn komunal-
nych.

Zgodnie z trescig umowy spdtki KLA sp. z 0.0., celem dziatania Spoétki jest zaspokajanie
potrzeb spotecznosci lokalnej w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz zapewnienie
uczniom z niepetnosprawnosciami, objetymi ksztatceniem specjalnym, bezptatnego transportu
w zakresie obowigzujacych przepiséw prawa. Transport dzieci z niepetnoprawnosciami wyko-
nywany jest na podstawie odrebnej umowy nadzorowanej przez Wydziat Edukacji.

Przedmiotem dziatalnosci KLA sp. z 0.0. jest w szczegdlnosci transport ladowy pasazerski,
miejski i podmiejski (PKD 49.31.Z) oraz pozostaty transport lgdowy pasazerski, gdzie indziej
niesklasyfikowany (PKD 49.39.7).

KLA sp. z 0.0. emituje bilety, prowadzi ich sprzedaz, zarzadza Elektroniczng Kartg Kali-
skich Linii Autobusowych sp. z 0.0. oraz organizuje kontrole biletéw. Ponadto na podstawie
umowy z Wydziatem Spoteczno-Mieszkaniowym Urzedu Miasta Kalisza, KLA sp. z 0.0. wyrabia
i wydaje karty Kaliskiej Karty Mieszkanca.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,netto”,
czyli wptywy z biletéw stanowig przychdd operatora. W celu zapewnienia $wiadczenia ustug
na odpowiednio wysokim poziomie ilosciowym i jakoSciowym, Miasto rekompensuje operato-
rowi roznice pomiedzy osigganymi przychodami a ponoszonymi kosztami. Wysoko$¢ rekom-
pensaty naleznej operatorowi na pokrycie kosztdw zwigzanych z wykonaniem ustug przewo-
zowych obliczana jest na zasadach okreslonych w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczagcym ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcym rozporzadze-
nia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, na podstawie planowanego rachunku przy-
choddw i kosztéow stanowigcego podstawe catosci rozliczen. W terminie do dnia 30 listopada
kazdego roku operator przedstawia prognoze rocznych kosztow $wiadczenia ustug przewozo-
wych objetych umowa w roku nastepnym oraz kalkulacje rocznej rekompensaty na ich pokry-
cie — z uwzglednieniem prognozowanej liczby wozokilometrow w roku nastepnym. Miasto
w wyznaczonym terminie weryfikuje i zatwierdza, w formie aneksu do umowy, przedtozong
prognoze rocznych kosztow netto Swiadczenia ustug przewozowych w roku nastepnym.

Obecna tre$¢ umowy powierzenia w zakresie sposobu wyréwnania rekompensaty sta-

nowi, ze gdy nastgpita zaptata zbyt niskiej rekompensaty w danym roku, Miasto zobowigzane
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jest do dokonania stosownego wyréwnania i jego wyptaty w terminie 60 dni po dacie tego
ustalenia.

W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow kaliskiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnienia
okolicznosci wskazujgcych na celowos$¢ zakontraktowania innego operatora (operatoréw)
do obstugi czesci linii komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych liniach,
takg mozliwo$¢ przyjmuje sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich procedur
i postepowan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:

» wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdinych trasach;

» wspdtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspol-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspodtdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Kalisz, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato siec linii komunikacji miejskiej w taki sposdb,
aby w jak najwiekszym stopniu utatwic¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi srodkami
transportu publicznego. W Kaliszu wystepuje jeden wezet integrujgcy przewozy komunikacji
miejskiej z przewozami autobusowymi regionalnymi o zasiegu miedzywojewddzkim — zlokali-
zowany w potudniowo-zachodniej czesci Kalisza, w rejonie dworca kolejowego i autobuso-
wego, w obrebie ulic Wroctawskiej, Podmiejskiej, Miast Partnerskich i Dworcowej. Jest to miej-
sce integrujace takze przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejska z indywidualnymi
przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami.

Na potrzeby budowy wezta integracyjnego Miasto wykupito w 2019 r. od PKS w Kaliszu
sp. z 0.0. Dworzec Autobusowy przy ul. Podmiejskiej 2a. Tym samym Miejski Zarzad Drog
i Komunikacji w Kaliszu, a od 2021 r. — Wydziat Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza,

stat sie zarzadca tego obiektu w mys| przepisow. Na podstawie uchwaty Rady Miasta Kalisza
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Nr VI/72/2019 z dnia 28 lutego 2019 r. w sprawie ustalenia stawek opfat oraz zasad korzysta-

nia z Dworca Autobusowego przez przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego, umozli-

wiono bezptatne korzystanie z tego obiektu, co zaowocowato zwiekszeniem liczby kurséw z/do

Kalisza oraz skoncentrowato na dworcu funkcjonujgce juz wczesniej przewozy komercyjne.

Na obszarze Miasta zlokalizowany jest takze drugi wezet (o znaczeniu lokalnym) integru-
jacy przewozy komunikacji miejskiej z transportem indywidualnym — przy ul. Majkowskiej.

W ramach integracji taryfowo-biletowej Miasto jest gotowe do dziatan integracyjnych
transportu publicznego z innymi organizatorami, w szczegdlnosci z samorzadami powiatu kali-
skiego i wojewddztwa wielkopolskiego. Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w ,Strategii rozwoju
ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030 r.”, stanem docelowym jest integra-
cja taryfowa na poziomie Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w zakresie trans-
portu kotowego i szynowego.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — mu-
szg ze sobg wspdtpracowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regional-
nych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem Srodkéw transportu
miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowe zadania w obszarze integracji roznych Srodkéw transportu pasazerskiego
stanowig:

* integracja danych rdoznych podsysteméw publicznego transportu zbiorowego w ramach
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej;

* integracja danych z ostrowskim systemem dynamicznej informacji pasazerskiej i wyswie-
tlanie na tablicach przystankowych informacji o odjazdach autobuséw MZK Ostréw Wiel-
kopolski SA;

» integracja danych z PKS w Kaliszu sp. z 0.0. i wy$wietlanie na tablicach dworcowych rze-
czywistych czaséw o przyjazdach i odjazdach autobuséw

» budowa parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach konco-

wych linii komunikacji miejskiej;
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» doposazenie wybranych przystankéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajgcy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych terenie
te przystanki sie znajdujg, przy udziale przewoznikdw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Kaliszu bedzie dotyczy¢:

» kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komu-
nikacji miejskiej;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

» doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-

tynuowanie podrézy srodkami transportu publicznego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2028 r. przedstawiono w tabeli 30.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w kaliskiej komunikacji

miejskiej w przekroju poszczegodlnych postulatow przewozowych

— plan na 2028 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2028 r.

Bezposrednios$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawo-
wych o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnosc

Zwiekszenie wskaznika gestosci przystankdw/km?
Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wijazd do pojaz-
déw osob niepetnosprawnych na wdézkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki na-
prowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy krawedzi
jezdni

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujaca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na urzadze-
niach mobilnych

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach wezto-
wych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Analiza skutkéw wprowadzenia przejazdow bezptatnych dla posiadaczy Kali-
skiej Karty Mieszkanca w latach 2023-2024 i ewentualna decyzja o kontynuacji
zwolnienia z optat

Utrzymanie przejazdéw bezptatnych dla emerytdw i rencistdw, dzieci w wieku
od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole, dzieci i mtodziezy uczacej sie do 24.
roku zycia oraz studentéw studidéw dziennych do ukoriczenia 26. roku zycia
Zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego wzgledem biletéw jed-
norazowych po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podsta-
wie wynikdw badan marketingowych popytu.

Uproszczenie obecnie funkcjonujgcego systemu taryfowego

Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%
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Postulat
Docel zad i lizacji w 2028 r.
S ocelowy pozadany poziom realizacji w r
Predkosé Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-

niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnosc¢

Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznos¢

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
rozktaddw jazdy, zachowanie rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
Z linii

Wygoda

Systematyczna wymiana pojazdoéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat
Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode i bez-
pieczenstwo podrézowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej

Nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 75% nominal-
nej zdolnosci przewozowej pojazdow

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie

dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw

wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu

pojazddw fabrycznie nowych, w tym przede wszystkim zeroemisyjnych, nalezy uzna¢ norme
EURO-5.

Do 2028 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto

Kalisz, powinny spetnia nastepujace wymogi wyposazenia:

jednolite barwy miejskie;

niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

miejsce na wodzek inwalidzki lub dzieciecy oraz platforma utatwiajgca wjazd osobom nie-

petnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-

stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.
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Za stan pozadany mozna uznac flote skfadajaca sie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym Zaden z autobuséw nie powinien by¢ starszy niz 12-letni. W przypadku autobuséw elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet do 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztéw codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standarddw oczekiwania, szczegolnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Do 2028 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie, perony przystankowe po-
winny zostac¢ dostosowane do obstugi osob niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architekto-
niczne, takze w dojsciach do przystankéw — usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatorow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2028 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;

= kompleksowg informacje w pojazdach;

» portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komorkowych i innych
urzgdzeniach mobilnych.

Opisywany system zaprezentowano w tabeli 31.
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Tab. 30. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w kaliskiej komunikacji miejskiej

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadoéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego
przystanku

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komérkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajéw dnia ty-
godnia

wyszukiwarka potaczen

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w Kaliszu,
w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie komunikacji miejskiej wynosi prze-
cietnie 30 oséb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,1 osoby,
mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza wiec ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez ogdlnie —
do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efek-
tywnym dziataniem ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego
pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania
samochodu osobowego — nha rzecz autobusu.

Istotnym kierunkiem rozwoju kaliskiej komunikacji miejskiej, przebiegajacym w zgodzie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju, a wiec w sposdb minimalizujgcy negatywny wptyw
transportu miejskiego na srodowisko i mieszkancow bedzie sukcesywna wymiana taboru au-
tobusowego. Planuije sie zastepowanie wystuzonych pojazdéw stanowigcych flote miasta au-
tobusami nowoczesnymi, nisko- i/lub zeroemisyjnymi (w tym elektrycznymi/wodorowymi). Wy-
mianie floty bedzie towarzyszyta budowa infrastruktury umozliwiajacej jej wtasciwe uzytkowa-
nie (w tym stacji tadowania/tankowania pojazdéw uzupetnianych technologiami OZE).

W celu dalszej poprawy warunkdw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-
rondw i dojs¢, eliminujgc bariery dostepu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu i gminach osciennych obstugiwanych
kaliskg komunikacjg miejskg sg podporzadkowane strategii zrdwnowazonego rozwoju, uznanej
za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réznych form
transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych petlach kon-
cowych linii komunikacji miejskiej parkingdéw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce

dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem
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do Kalisza z okolicznych miejscowosci w gminach osciennych. W okresie planistycznym prze-
widuje sie rozbudowe sieci drég dla rowerdw w celu stworzenia ich kompleksowego systemu,
rozwoj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakéw, stacji napraw), likwidacje barier dla ru-
chu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, urzadzenie parkingdw Bike&Ride
oraz przeprowadzenie kampanii edukacyjnych w zakresie bezpiecznego poruszania sie rowe-
rem.
Podejmowane beda takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych (tzw. woonerf), bez wydzielonych jezdni dla aut, na kto-
rych piesi majg pierwszenstwo w ruchu.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu i gmi-
nach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komu-
nalne, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa wielkopolskiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-

gicznych;
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= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transpor-
towego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= cele i kierunki dziatan okre$lone w ,Strategii rozwoju ponadlokalnego Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej do 2030 r.”.
Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikacji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazddw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.
Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu istotne bedzie pod-
danie analizie scenariuszy rozwoju transportu zaproponowanych w ,,Studium Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”. Scenariusze rozwojowe zawarte w tym
dokumencie zaktadajg utworzenie Korytarzy Autobusowych Wysokiej Jakosci (BRT) oraz roz-
w0j sieci kolejowej i wzrost liczby potaczen kolejowych pozwalajace na lepsze wykorzystanie
transportu kolejowego w obstudze AKO.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju kaliskiej komunikacji miejskiej bedzie jej inte-
gracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez przewozy ko-
lejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankdw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

» poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnej taryfy lub wspdlnego biletu i koor-
dynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-

kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.
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Kierunki rozwoju transportu publicznego w Kaliszu beda zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wy-
tycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

»  zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
» promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $rodkéw transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci potgczen drogowych operatorow przewozéw wojewddzkich oraz przewoznikéw
regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreSlone w planie zintegro-

wanego rozwoju transportu publicznego wojewoddztwa wielkopolskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. Dostepnos¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2028 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegolnosci zagospodarowanie
przestrzenne Kalisza oraz potrzeby gmin obstugiwanych kaliskg komunikacjg miejska.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw miasta z centrum miasta i dworcem kolejowym
oraz zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz autobusy przewozow regionalnych
i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kurséw wy-
konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.

4. Co 5-7 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz w zakresie linii pozamiej-

skich — do badan ich rentownosci.
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6. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, zapewnianie rytmicznosci obstugi zaréwno po-
szczegolnych ciggdw oraz kierunkdw jazdy obstugiwanych wspodlnie wieloma liniami, jak
i rytmicznych odjazdéw w ramach pojedynczych linii.

7. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie rozszerzonego w 2019 r. prawa do przejazdéw bezptatnych okre-
$lonych grup spotecznych. Dla pozostatych pasazerdw zaktada sie utrzymanie poziomu od-
ptatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazerdw stale korzystajgcych z komunikagiji
miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb nie-
petnosprawnych.

Planowany uktad tras kaliskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze po-
stulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda
do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosz-
tem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie nadal relatywnie wysoka i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazdow.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozkfadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktaddw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Zasada ta, zapewniajgca efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), jest juz w Kaliszu stosowana
od 1994 r. i bedzie kontynuowana.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznos$ci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢
$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w roznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Kaliszu i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Kaliszu oraz na obszarze gmin, z ktdrymi podpisane zostaty porozumienia komunalne w za-
kresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz faczacq Kalisz z miejscowosciami w sgsied-
nich gminach;

»= komunikacje kolejowg;

» podmiejskg komunikacje autobusowa innych organizatoréw (gminne — organizowane przez
miasto Ostrow Wielkopolski oraz powiatowe i wojewddzkie przewozy pasazerskie), a takze
realizowang przez przewoznikdw komercyjnych — tgczacg Kalisz z miejscowosciami w sa-
siednich gminach.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Kalisza — bedzie uczestniczy¢ w ogra-
niczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejo-
wej oraz gestosc¢ stacji i przystankéw uzytkowanych w przewozach pasazerskich na obszarze
objetym planem.

W okresie planowania przewiduje sie przeprowadzenie optymalizacji sieci komunikacyj-
nej. Obecny uktad sieci zostat wprowadzony w potowie lat 90. ubiegtego wieku i od tego czasu
ulegat wylgcznie nieznacznym korektom. Konieczno$¢ dostosowania rozktadu jazdy do potrzeb
przewozowych i warunkéw ruchu determinuje sposob jego skonstruowania wedle Scisle okre-
Slonych zasad, ktérych przestrzeganie zapewnia osiggniecie zatozonych efektéw w zakresie
czestotliwosci obstugi ciggéw komunikacyjnych lub (i) optymalizowania przesiadek.

Wzmiankowane zasady sktadajg sie na 10-etapowy algorytm tworzenia rozktadu jazdy:

Badania marketingowe potrzeb przewozowych lub popytu.

Ustalenie trasy linii.

Okreslenie charakteru linii w zakresie liczby przystankdéw i okresu kursowania.

S A

Obliczenie miedzyprzystankowych czaséw jazdy — zréznicowanych dla poszczegdinych

okreséw doby i rodzajéw dni oraz ich zsumowanie dla catej linii.

5. Wybdr standarddw czestotliwosci dla poszczegdlnych rodzajoéw dni tygodnia i okreséw doby
— W powigzaniu z okresleniem typéw taboru do obstugi linii.

6. Zbudowanie tabeli koordynacji — matematycznego schematu nastepstw czasowych koor-

dynaciji linii na przystankach weztowych.
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7. Wyznaczenie odjazdéw z przystankéw krancowych.

8. kLaczenie szeregdw kurséw w brygady, przeznaczone do obstugi przez jeden pojazd, tacze-
nie brygad w zadania.

9. Sporzadzenie rozktaddw jazdy w postaci uproszczonej — dla przewoznikéw, stuzb dyspozy-
torskich i kontrolnych oraz przygotowanie tabliczek dla kierowcéw.

10. Druk tabliczek przystankowych i ulotek dla pasazeréw i generowanie rozktadéw interneto-
wych.

Idea optymalizacji podazy ustug komunikacji miejskiej opiera sie na zatozeniu, ze funk-
cjonujgcy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i okolicznych miejscowosci,
zapewnia spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkan-
cdw pod adresem komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegolnych typdw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadow jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozéw. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja za-
dan przewozowych dla pojazddw, uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemno$¢ pasazerska
i optymalizacje wykorzystania, a rolg operatoréw bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracowni-
kami (konstrukcja grafikow kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej
jakosci ustug.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym dokfad-
nych tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozOw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu

wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowana taryfa optat

W okresie planowania uwzglednia sie modyfikacje systemu taryfowo-biletowego, pole-
gajacg na jego daleko idgcym uproszczeniu — znaczacej redukcji liczby rodzajow biletéw. Dzia-

taniu takiemu towarzyszytoby uporzgdkowanie cen biletdw poszczegdinych rodzajow. Zaktada
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sie, ze decyzja przedtuzenia prawa do przejazdéw bezptatnych na wszystkich liniach sieci kali-
skiej komunikacji miejskiej dla wiekszosci jej pasazeréw — oséb posiadajgcych Kaliskg Karte
Mieszkanca — po 31 grudnia 2024 r. bedzie uzalezniona od mozliwosci finansowych Miasta oraz
zostanie poprzedzona stosownymi analizami.

Zmianom w taryfie optat towarzyszy¢ bedg dziatania zwigzane z promocjg biletdw okre-
sowych — w celu zwiekszenia ich udziatu w sprzedazy.

Obecny poziom cen za ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej, w szczegdlnosci biletow
miesiecznych waznych przez caty tydzien, jak na warunki miasta o $redniej i duzej wielkosci,
jest dos¢ wysoki.

Przyszta struktura taryfy biletowej musi zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazeréw
kaliskiej komunikacji miejskiej i — jednoczeSnie — mozliwie wysoka przychodowos¢. Jednym
z waznych aspektéw w polityce taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen bile-
téw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢ punktéw
sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi skuteczng zachete do korzystania z ustug komunikacji
miejskiej. Niekorzystna struktura cen biletdw jednorazowych i okresowych jest szczegdlnie
niebezpieczna, gdy komunikacja komunalna silnie konkuruje z alternatywnymi sposobami
przemieszczania sie po miescie, poniewaz spadek atrakcyjnosci sieciowych biletdw miesiecz-
nych powoduje obnizenie ich udziatu w catkowitej sprzedazy i w konsekwencji utatwia rezy-
gnacje z ustug komunikacji miejskiej klientom niezwigzanym z nig posiadaniem sieciowego bi-
letu miesiecznego.

Korzysci o charakterze ekonomiczno-finansowym, zwigzane z relatywnie wysokim udzia-
tem przejazddw realizowanych na podstawie biletdw okresowych, wynikajg przede wszystkim
z wiekszej ruchliwosci pasazeréw posiadajgcych ten rodzaj biletdw. Wzrost ruchliwosci skfania
pasazerow do kupowania biletéw sieciowych o najwiekszym zakresie przestrzennym obowia-
zywania i jednocze$nie najdrozszych. Zjawisko to mozna wiec uznac za korzystne z punktu
widzenia ekonomiczno-finansowego, o ile wystepuje w skali niepowodujgcej koniecznosci
zwiekszania oferty przewozowej.

W okresie planowania zaktada sie takze opracowanie i wprowadzenie zintegrowanej ta-

ryfy biletowej na poziomie Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Kalisza. Dodatkowym zré-
dtem sfinansowania inwestycji mogg by¢ takze kredyty i pozyczki, zwtaszcza preferencyjne
oraz wszelkie srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miejskg i w rozwoj drdg, nalezg

do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich w Polsce.
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Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sg istotne dla rozwoju kaliskiej
komunikacji miejskiej.

Dodatkowo, Miasto przeanalizuje mozliwo$¢ wdrozenia utatwien i uprzywilejowania dla
pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwig-
zan (buspasy, $luzy).

Przeanalizowana zostanie réwniez mozliwos¢ i zasadno$¢ wybudowania parkingdw
Park&Ride przy wybranych petlach autobusowych oraz parkingdw Bike&Ride przy wybranych
przystankach i waznych celach podrézy w miescie.

W ramach prowadzonych przebudéw drog przystanki autobusowe bedg modernizowane
i dostosowywane do potrzeb osob niepetnosprawnych.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
na wybranych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréow wsiadajacych do pojaz-
déw.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu
przewiduje sie:

* rozbudowe wezia przesiadkowego przy ul. Ztotej/Majkowskiej;

= zwiekszenie liczby skrzyzowan z priorytetem dla transportu publicznego;

» wyposazenie kolejnych przystankdow w tablice systemu dynamicznej informacji pasazer-
skiej;

= budowe petli autobusowej przy ul. Godebskiego — w zakolu ul. Stanczukowskiego;

= budowe petli autobusowej przy ul. Niemojowskich przy Cmentarzu Tynieckim;

» wybudowanie zatok autobusowych w kierunku do centrum w ramach rozbudowy ul. $w. Mi-
chata;

= wybudowanie infrastruktury dla komunikacji publicznej w ramach budowy pofgczenia
ul. Ksieznej Jolanty — ul. Budowlanych.

Po przeprowadzonej analizie, w uzasadnionych przypadkach, w ramach planowanych
inwestycji drogowych, bedzie uwzgledniana infrastruktura dla komunikacji publicznej.

Przewiduje sie w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia strefy

czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego parkowania.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikaja-
cych z rozktaddw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyna

na wskaznik odptatnosci ustug kaliskiej komunikacji miejskiej.
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Z uwagi na mozliwos¢ zachowania wprowadzonych bezptatnych przejazdéw dla dodat-
kowych grup pasazerdw, zaktada sie osigganie do 2028 r. wskaznika odptatnosci w skali catej
sieci komunikacyjnej na poziomie jedynie okoto 6%.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju

transportu publicznego w Kaliszu

W tabeli 32 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Kaliszu, umozliwiajgcych bie-
Zgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

Tab. 31. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:
— udziat pojazdéw niskopodtogowych bez stopni po-
przecznych w inwentarzu operatora i przewoznikéw

Zapewnienie dostepnosci — udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe

do publicznego transportu przystankow

zbiorowego, w tym osobom — stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

niepetnosprawnym — relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnosc¢ przestrzenna:
— liczba przystankéw na 1 km?

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja negatywnego wpltywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

— udziat pojazdoéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba przystankéw wyposazonych w zielong infrastruk-
ture

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i hatasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozdw na dtugos¢ trasy
[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Efektywnosc¢ ekonomiczna
transportu osob

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-

Integracja transportu
graq P cych transport miejski i regionalny
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

— pojemnos$¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

— liczba przewoznikdw wykonujgcych przewozy regularne
na terenie miasta Kalisza

— wielkos¢ popytu
System taryfowy i inne elementy — struktura popytu
oferty przewozowej — wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Konsultacje spoteczne projektu planu przeprowadzone zostaty zgodnie z art. 10 ust. 1
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
1343 ze zm.) oraz zgodnie z art. 5a ust. 1, art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 40 ze zm.), na podstawie ktorego wydane
zostato Obwieszczenie o konsultacjach spotecznych ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza” z dnia 24 maja 2021 r.

W zwigzku z koniecznoscig dostosowania do aktualnych zamierzen inwestycyjnych z do-
finansowaniem ze $rodkéw Unii Europejskiej, w pazdzierniku 2022 r. dokonano aktualizacji
niektorych zapiséw planu transportowego. Zmiany dotyczyty przede wszystkim uwzglednienia
faktu przeprowadzenia jesienig 2021 r. kompleksowych badan marketingowych wielkosci po-
pytu na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej i ujecia w tresci dokumentu ich wynikdw oraz
informacji o planowych zmianach w ukfadzie tras linii, a takze uwzglednienia planowanej in-
westycji w tabor elektryczny niekorzystajacy z fadowarek szybkich na petlach, ze wskazaniem
linii przeznaczonych do obstugi takim taborem.

Konsultacje spoteczne projektu aktualizacji planu transportowego przeprowadzone zo-
staty na podstawie Zarzadzenia Nr 606/2022 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 16 wrzeSnia
2022 r. w sprawie zmiany treSci dokumentu Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Miasta Kalisza.

Ponowna zmiana zamierzen inwestycyjnych poskutkowata koniecznoscig dokonania na-
stepnej aktualizacji wybranych zapiséw planu transportowego. Konsultacje spoteczne projektu
aktualizacji planu transportowego z 2023 r. przeprowadzone zostaty na podstawie Zarzadzenia
[ Prezydenta Miasta Kalisza z dnia Laneeee 2023 r. w sprawie zmiany tresci do-
kumentu Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza.

Szczegdtowy raport z konsultacji spotecznych projektu aktualizacji planu z 2023 r. sta-

nowi Zatacznik nr 1 do planu transportowego.
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Zatacznik nr 1
Raport z konsultacji spotecznych
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Zatacznik do Obwieszczenia
Prezydenta Miasta Kalisza
6 pazdziernika 2023 r.

FORMULARZ KONSULTACYJNY

Kalisz

dotyczqcy projektu zmiany tresci dokumentu Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza.

Informacja o zgtaszajagcym

Imie i nazwisko lub
nazwa instytucji / organizacji

Adres e-mail

Uwagi, propozycje i opinie zgtaszane w ramach konsultacji spotecznych

Czes¢ dokumentu do ktorego

. Tres$¢ uwagi, uzasadnienie
odnosi sie uwaga
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Uwagi w ramach konsultacji na formularzu konsultacyjnym mozna dostarcza¢ do 29 pazdziernika 2023r."

e drogg elektroniczng na adres e-mailowy: wso@um.kalisz.pl, wpisujgc w tytule wiadomosci ,Konsultacje
spoteczne Plan Transportowy”,

e droga korespondencyjng na adres: Wydziat Spraw Obywatelskich, Urzad Miasta Kalisza,
ul. Tadeusza Kosciuszki 1a, 62-800 Kalisz z dopiskiem ,Konsultacje spoteczne Plan Transportowy” w terminie
do dnia 29 pazdziernika 2023r. (liczy sie data wptywu korespondenciji),

e osobiscie w Woydziale Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Kalisza, ul. Tadeusza KoSciuszki 1a,
62-800 Kalisz, pok. 108, od poniedziatku do pigtku w godzinach 7:30 — 15:30.

Informacja dotyczgca przetwarzania danych osobowych:

Administratorem przekazanych danych osobowych bedzie Prezydent Miasta Kalisza majacy swojg siedzibe w Kaliszu
przy Gtéwnym Rynku 20. Z administratorem mozna kontaktowac sie: listownie: Gtéwny Rynek 20, 62-800 Kalisz,
telefonicznie: +48 62 / 765 43 00 lub e-mailowo: umkalisz@um.kalisz.pl.

Administrator wyznaczyt Inspektora Ochrony Danych (I0D). Mozna sie z nim kontaktowa¢ listownie: Gtéwny Rynek 20,
62-800 Kalisz, telefonicznie: +48 62 / 765 43 56 lub e-mailowo: iod@um.kalisz.pl.

Przekazane dane osobowe bedziemy przetwarzaé w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych projektu zmiany
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza. Podstawg prawng przetwarzania
danych jest art. 6 ust. 1 lit. c) rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w_sprawie ochrony osdb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlnego rozporzgdzenia o ochronie danych), zwanego
dalej ,RODQO”, tj wykonanie obowigzku prawnego wynikajgcego z ustawy z z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Paristwa dane mogg by¢ przekazane podmiotom z ustug ktérych administrator bedzie korzystat przeprowadzajac
konsultacje spoteczne i przygotowujgc dokument. Do podmiotéw tych nalezy Pan Marcin Gromadzki, prowadzacy
dziatalnos¢ gospodarczg pod nazwg Marcin Gromadzki Public Transport Consulting, majgcym swa siedzibe w Gdyni
przy ul. Strzelcéw 1B/33, ktéremu zlecono sporzadzenia zmiany dokumentu.

Bedziemy przechowywac Panstwa dane osobowe do chwili realizacji zadania, do ktdérego dane osobowe zostaty
zebrane a nastepnie, jesli chodzi o materiaty archiwalne, przez czas wynikajacy z przepiséw ustawy z dnia 14 lipca
1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach.

Zgodnie z RODO osobie, ktérej dane przetwarzamy przystuguje:
e prawo dostepu do swoich danych oraz otrzymania ich kopii;
e prawo do sprostowania (poprawiania) swoich danych;
e prawo do ograniczenia przetwarzania danych;
e prawo do wniesienia skargi do Prezesa UODO (na adres Urzedu Ochrony Danych Osobowych,
ul. Stawki 2, 00 - 193 Warszawa).

Podanie przez Panstwa danych osobowych jest warunkiem wziecia udziatu w konsultacjach. Dane nie bedg
przetwarzane w sposdb zautomatyzowany w tym wykorzystywane do profilowania.

Data i czytelny podpis osoby wypetniajacej formularz
oraz pieczatka - w przypadku instytucji/jednostki/przedsiebiorstwa
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