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.1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Miasta Kalisza

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta
Kalisza (dalej réwniez jako planu transportowego Miasta Kalisza) jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Kalisz tak, aby rozwoj tego
transportu przebiegat zgodnie z postulatami zrownowazonego rozwoju. W procesie rozwoju
transportu uwzgledniane beda oczekiwania spoteczne mieszkancow Kalisza, promowane beda
rozwigzania przyjazne dla S$rodowiska naturalnego, jak rowniez wdrazane nowoczesne
rozwigzania zachecajace i utatwiajace podroz komunikacja zbiorowa.

Dzieki realizacji celu gtownego, publiczny transport zbiorowy organizowany przez Miasto Kalisz
bedzie rozwijat sie zgodnie z wizja, ktora zaktada, ze komunikacja miejska ze wzgledu na
jakos¢, dostepnosc oraz efektywnosc¢ funkcjonowania bedzie realng alternatywa dla transportu
indywidualnego. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego beda wszyscy mieszkancy Kalisza i gmin osciennych.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza umozliwi
w szczegolnosci realizacje nastepujacych celdow szczegotowych:

B poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu przy uwzglednieniu miedzy
innymi potrzeb osob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

B poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego

B integracje systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych oraz potrzeb
wynikajacych z kierunkow polityki panstwa, w niezbednym zakresie dotyczacym linii
komunikacyjnych w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

B wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

B ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia

I.2 Metodologia tworzenia planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Miasta Kalisza

Miasto Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, ktora obejmuje:

B linie komunikacyjne na obszarze Miasta Kalisza
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B wybrane linie komunikacyjne, w zakresie organizacji ktorych zawarte zostaty
porozumienia miedzygminne z gminami o$ciennymi

Jako gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar tacznie liczy co najmniej 80 000 mieszkancow
oraz planowo organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowiazana
przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako Ustawe
0 publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego.

Zakres planu transportowego Miasta Kalisza jest zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Plan transportowy Miasta Kalisza opracowany jest zgodnie z ustaleniami wynikajacymi
Z zapisow Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020 wraz z Programem
Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2013 (dalej jako Strategia Rozwoju Transportu
w Kaliszu).

Przy opracowywaniu planu transportowego Miasta Kalisza wykorzystano dane i materiaty
bedace w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta Kalisza, Kaliskich Linii Autobusowych Spoétka z o.o.,
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z o0.0., Zarzadu Drég Miejskich
w Kaliszu, Powiatowego Urzedu Pracy w Kaliszu, Urzedu Stanu Cywilnego w Kaliszu, Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, kaliskich placowek oswiatowych, informacji pochodzacych ze stron
internetowych oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym
transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia sie
ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania niniejszego planu
transportowego Miasta Kalisza nie zostat ogtoszony i uchwalony plan transportowy wyzszego
rzedu, czyli plan transportowy opracowywany przez Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego.
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I.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy Miasta Kalisza, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
konsultacjom spotecznym. Celem tych konsultacji byto poinformowanie lokalnej spotecznosci
o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz
stworzenie mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan
preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego Miasta Kalisza zostata ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposéb zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego Miasta Kalisza oraz
forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Miasto Kalisz rozpatrzyto opinie zebrane w czasie konsultacji spotecznych, a w przypadku
uznania za zasadne wnioskow w nich zawartych, dokonato stosownych zmian w projekcie planu
transportowego.




ll. Podstawowe informacje
o0 obszarze objetym
planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego

transportu zbiorowego
Miasta Kalisza
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II.1 Informacje ogélne
I1.1.1 Miasto Kalisz

Miasto Kalisz jest miastem na prawach powiatu i siedziba powiatu kaliskiego. Swym zasiegiem
obejmuje obszar o powierzchni 69,42 km? i jest zamieszkiwane przez 104 203 mieszkancow
(stan na dzien 31.12.2012r.). Kalisz jest drugim, po Poznaniu, co do wielkosci miastem
wojewodztwa wielkopolskiego.

Miasto Kalisz potozone jest w srodkowo - zachodniej Polsce, w potudniowej czesci
Wojewodztwa Wielkopolskiego na Wysoczyznie Kaliskiej, na wysokosci 90 - 151 m n.p.m. Przez
miasto przeptywa rzeka Prosna, ktéra wraz z doptywami: Pokrzywnica, Swedrnia, Piwonka
i Krepica oraz z kanatami: Bernardynskim i Rypinkowskim tworzy tzw. Kaliski Wezet Wodny.

Zrodtami zaopatrzenia w wode Miasta Kalisza sa:

O wielootworowe ujecie wzdtuz rzeki Prosny (tzw. ujecie ,,Nad Prosng” lub ,,Lis”) - sktada
sie z 42 studni gtebinowych, czesciowo zlokalizowanych w gminie Godziesze Wielkie

O ujecia gtebinowe wadd z pietra jurajskiego - sktadajace sie z 6 pojedynczych studni

O ujecia wdd pietra czwartorzedowego przy ul. Szerokiej - stanowigce awaryjne zrodta
zaopatrzenia

Miasto wyposazone jest w sie¢ wodociagowa o dtugosci 372,7 km (dane na dzien 31.12.2009r.)
oraz system kanalizacji ogélnosptawnej i rozdzielczej, o tacznej dtugosci sieci kanalizacyjnej
(sanitarnej i deszczowej) 218,2 km. Wody opadowe i roztopowe z kanalizacji odprowadzane
sg do rzeki Prosny, jej doptywdw, kanatéw Rypinkowskiego i Bernardynskiego oraz do licznych
rowdéw odwadniajacych.

W potudniowo - wschodniej czesci miasta znajduje sie rezerwat przyrody Torfowisko Lis
o powierzchni 4,71 ha. Nalezy on do rezerwatdow typu torfowiskowego. Otoczony jest wydmami
jatowymi. W obrebie Kalisza, we wschodniej jego czesci, usytuowany jest rowniez Las
Winiarski o powierzchni 219,2 ha.

Obszar, na ktorym potozony jest Kalisz, charakteryzuje sie tagodnym klimatem. Srednia roczna
temperatura wynosi okoto 8,4°C. Czas zalegania pokrywy s$nieznej to 40-60 dni, a okres
wegetacyjny trwa 200-220 dni. Roczna suma opadow waha sie w granicach 507 mm, stanowiac
jeden z najnizszych wskaznikow w kraju.
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Kalisz stanowi gtéwny osrodek Kalisko - Ostrowskiego Okregu Przemystowego. Okreg obejmuje,
oprocz Kalisza, Ostrow Wielkopolski, a takze mniejsze tereny zlokalizowane w potudniowo -
wschodniej czesci Wielkopolski, w tym m.in.: Nowe Skalmierzyce, Odolandow, Opatowek,
Przygodzice. Bardzo dobrze rozwiniety jest przemyst lotniczy, w tym produkcja maszyn
i silnikbw lotniczych (Pratt&Whitney, WSK PZL-Kalisz) oraz przemyst spozywczy,
reprezentowany przez firmy takie jak: Nestle-Winiary czy Kaliszanka. Dodatkowo mozna
wyrézni¢ przemyst wtokienniczy (Runotex), odziezowy (Big Star) oraz produkcja koronek
(Haft). W Kaliszu dziata réwniez podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

I1.1.2 Gminy, z ktorymi zostaty zawarte porozumienia miedzygminne
w zakresie obstugi publicznego transportu zbiorowego na wybranych liniach
komunikacyjnych

Gmina Gotuchow

Gmina Gotuchéw to gmina wiejska, potozona w wojewodztwie wielkopolskim, w powiecie
pleszewskim. Od strony potudniowej graniczy z gminami Nowe Skalmierzyce i Ostrow
Wielkopolski, od zachodu i potnocnego zachodu z gming Pleszew, a od wschodu sasiaduje
z gming Blizandw i miastem Kalisz. Wschodnia granica biegnie wzdtuz rzeki Prosny.
Powierzchnia gminy wynosi 135 km? i jest zamieszkiwana przez ok. 9852 osoby. Obszar gminy
podzielony jest na 22 sotectwa z 20 miejscowosciami. Przebiegaja przez nia drogi krajowe nr
11 i 12 (Kalisz-Poznan-L6dz), drogi powiatowe oraz gminne. Gmina Gotuchéw zlokalizowana
jest w tzw. ,,podwodjnym tréjkacie”, tj.: ,,maty tréjkat” - wyznaczony jest przez Kalisz - Ostrow
Wielkopolski - Pleszew oraz ,,duzy tréjkat” - wyznaczony jest przez Poznan - Wroctaw - Lodz.
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Gmina Godziesze Wielkie

Gmina Godziesze Wielkie to gmina wiejska, potozona jest w wojewodztwie wielkopolskim,
w potudniowej czesci powiatu kaliskiego. Od potnocnego zachodu graniczy z miastem Kalisz,
od potnocy z gming Opatowek, od wschodu z gmina Szczytniki, od potudniowego wschodu
i potudnia z gming Brzeziny, a od zachodu sasiaduje z gminami Sieroszewice i Nowe
Skalmierzyce. Zachodnia granica biegnie wzdtuz rzeki Prosny. Powierzchnia gminy obejmuje
okoto 105 km? i zamieszkuje ja 9027 oséb (stan na 31.12.2012r.). Obszar gminy podzielony jest
na 25 sotectw.

Gmina Nowe Skalmierzyce

Gmina Nowe Skalmierzyce to gmina miejsko-wiejska, potozona w wojewodztwie wielkopolskim,
w potnocno-wschodniej czesci powiatu ostrowskiego. Graniczy z miastem Kalisz oraz gminami:
Godziesze, Gotuchéw, Ostrow Wielkopolski i Sieroszewice. Powierzchnia gminy wynosi
124,99 km? i zamieszkuje ja 15323 osob. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 25
(Bobolice-Bydgoszcz-Kalisz-Ostrow Wielkopolski-Olesnica), droga wojewddzka nr 450 (Kalisz-
Opatow) oraz magistrala kolejowa nr 14 (Lodz Kaliska-Fort).

12




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza

Gmina Opatdowek

Gmina Opatowek to gmina wiejska, potozona w wojewodztwie wielkopolskim, w srodkowej
czesci powiatu kaliskiego. Od pétnocy graniczy z gming Zelazkdéw, od wschodu z gming
Kozminek, od potudnia z gminami Szczytniki i Godziesze Wielkie, a od zachodu sasiaduje
z miastem Kalisz. Powierzchnia gminy wynosi 104 km? i jest zamieszkiwana przez 10764 o0sdb.
W sktad gminy wchodzi 28 wsi soteckich i 7 miejscowosci rownorzednych majacych wspolng
siedzibe sotecka. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 12, droga wojewddzka nr 471
(Opatowek-Turek) oraz trakcja kolejowa t.odz-Wroctaw.

Gmina Zelazkéw

ZELAZKOW

Gmina Zelazkéw to gmina wiejska w wojewodztwie wielkopolskim, w pétnocnej czesci powiatu
kaliskiego. Powierzchnia gminy obejmuje okoto 113,57 km2 km” i zamieszkuje ja 9313 oséb
(stan na 31.12.2012r.). Srednia gesto$¢ zaludnienia na jeden kilometr kwadratowy wynosi
80 osob. Sie¢ osadnicza tworza: wies gminna Zelazkéw, potozona 12 km na potnocny-wschdd
od Kalisza, nad Czarng Struga (zwana rowniez rzeka Bawét) oraz 36 miejscowosci, z czego
25 to wsie soteckie.
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I1.2 System transportowy Miasta Kalisza

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego Miasta
Kalisza', sktadowymi systemu transportowego Miasta Kalisza sa:

uktad drogowy

komunikacja szynowa - kolejowa

transport publiczny zwigzany z uktadem drogowym i uktadem szynowym -kolejowym
zaplecze parkingowe

uktad sciezek rowerowych

gtowne ciagi ruchu pieszego

polityka organizacji i zarzadzania ruchem w miescie

Publiczny transport zbiorowy orgaznizowany przez Miasto Kalisz jest jednym z elementéw
systemu transportowego Miasta Kalisza. Jest on zawarty w sktadowej systemu transportowego:

transport publiczny zwigzany z uktadem drogowym i uktadem szynowym-kolejowym.

Przedmiotem planu transportowego Miasta Kalisza sa w szczegélnosci przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, czyli powszechnie dostepne ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem
publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz
sq Kaliskie Linie Autobusowe Spotka z o0.0. Na jakosc i efektywnosc systemu transportowego
wptywaja wszystkie jego elementy oraz relacje pomiedzy poszczegolnymi sktadowymi.
Na publiczny transport zbiorowy wptyw wywiera wiec caty system transportowy i w réoznym
stopniu wszystkie jego sktadowe. W celu pokazania w sposéb petny oferty przewozowej
dostepnej na terenie obszaru objetego planem transportowym oraz czynnikow
ja ksztattujacych, w niniejszym planie transportowym Miasta Kalisza poruszane beda réwniez
kwestie zwiazane z innymi, niz publiczny transport zbiorowy, sktadowymi systemu

transportowego.

! Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza przyjete Uchwata
nr XXXVI11/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzesnia 2009 roku
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Ponizej przedstawione sa sktadowe systemu transportowego Miasta Kalisza, w sposob

szczegblnie silny oddziatywujace na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

organizowane przez Miasto Kalisz, czyli:

uktad drogowy

transport publiczny zwiazany z uktadem drogowym i uktadem szynowym - kolejowym,
inny niz przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto
Kalisz

I1.2.1 Uktad drogowy

Uktad drogowy w Kaliszu ztozony jest z drog krajowych (przebiegajacych przez miasto),
wojewodzkich i powiatowych (wybiegajacych z miasta, taczac je z sasiednimi miastami
i gminami) oraz gminnych. Do najwazniejszych drég wchodzacych w sktad uktadu drogowego
Kalisza naleza:

droga krajowa nr 12, taczaca Dorohusk - Chetm - Lublin - Radom - Piotrkow Trybunalski
- Sieradz - Kalisz - Leszno - Gtogdw - Zary - teknica; przebiega przez miasto ulicami:
todzka, Warszawska, Aleja gen. Wt. Sikorskiego, Stawiszynska, Godebskiego,
Pitsudskiego, Poznanska

droga krajowa nr 25, taczaca Olesnice (Wroctaw) - Ostrow Wielkopolski - Kalisz - Konin -
Inowroctaw - Bydgoszcz - Cztuchow - Bobolice (Koszalin); przebiega przez miasto
ulicami: Wroctawska, Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Stanczukowskiego,
Pitsudskiego, Godebskiego, Stawiszynska

droga wojewoddzka nr 470, taczaca Kalisz - Turek - Koto; z Kalisza wychodzi jako ulica
Warszawska

droga wojewddzka nr 442, taczaca Kalisz z Wrzesnia; z Kalisza wychodzi jako ulica
Godebskiego

droga wojewddzka nr 450, taczaca Kalisz z Wieruszowem; z Kalisza wychodzi ulicami:
Harcerska, Nowy Swiat, Czestochowska

droga powiatowa nr 13.209, taczaca Kalisz z Brzezinami; z Kalisza wychodzi ulica
Starozytng

droga powiatowa nr 13.261, taczaca Kalisz - Szate; z Kalisza wychodzi ulica
Pokrzywnicka

Wymienione drogi przeprowadzaja przez obszar miasta ruch tranzytowy oraz komunikacje
pozamiejska.
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Dtugos¢ drdg, wedtug ich kategorii, tworzacych sie¢ drogowa w Kaliszu przedstawia sie
nastepujaco: drogi krajowe - 24,51 km, wojewddzkie - 8,7 km, powiatowe - 80 km oraz gminne
- 183,16 km.

11.2.2 Transport publiczny
11.2.2.1 Transport drogowy

Transport miejski

Uzupetnieniem przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto
Kalisz i swiadczonych przez Kaliskie Linie Autobusowe sg ustugi swiadczone przez prywatnych
przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych oraz ustugi organizowane przez Miasto
Ostrow Wielkopolski. Przewozy regularne na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta
Miasta Kalisza na wykonywanie przewozow na liniach komunikacyjnych na chwile obecna
(stan na 31.12.2012r.) swiadcza nastepujacy przewoznicy:

B Miejski Zaktad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim
ul. Lotnicza 30, 63-400 Ostrow Wielkopolski
Linia: Kalisz - Ostrow

B AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak
Prywatne linie autobusowe
ul. Zgodna 19, 62-850 Liskow
Linia: Kalisz - Madalin

B PHU STARPOL
Mariusz Waszak
Sierzchow 10, 62-860 Opatowek
Linia: Kalisz - Moskurnia
Linia: Kalisz - Matgow

B Transport osobowy TRANSCEK
Alicja Brzezinska
62-834 Cekow Kolonia 14a
Linia: Kalisz - Przespolew Koscielny
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B PPHUs.c.
S. Wojtczak, H. Kobierski, M. Wojtczak
Niedzwiady 8a, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Kozminek

B FHU Maciej Orczykowski
ul. Kosciuszki 24, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Matgéw

m  Ustugi Transportowe Przewdz Osob
Pawet Jaskiewicz
ul. Nadkwasinska 35, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Matgow
Linia: Kalisz - Jarantow
Linia: Kalisz - Moskurnia

B Transport osobowy
Mirostaw Litwa
Tymianek 11, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Moskurnia
Linia: Kalisz - Matgow

B FH-U KaRyS
Ryszard Kasperczak
Sierzchow 22, 62-280 Opatowek
Linia: Kalisz - Sobieseki

B Transport osobowy
Jacek Olszewski
Osuchow 22, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Sobieseki

B Przewdz osob
Ryszard Zimniak
ul. Armii Krajowej 11/29, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Sobieseki
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B Transport osobowy
Julian Jaszek
Pl. Sw. Wawrzynca 2, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Matgow

B Prywatny Transport Osobowy i Cigzarowy
Bogumit Waszak
ul. Kopernika 11, 62-840 Kozminek
Linia: Kalisz - Przespolew Koscielny

B Ustugi Transportowe
Dariusz Pluta
ul. Browarna 5/20, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Jarantow

B Przedsiebiorstwo Przewozowe ,,POLTURIST”
Andrzej Jarentowski
ul. Karkonoska 18, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Gadow

B Transport Autobusowy ,, AUTOTRANS”
Jacek Kakol
Niedzwiady 8, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Zadowice

B Firma Transportowa ,,AUTOTRANS”
Jacek Przybyt
Borek ul. Dziatkowa 17, 62-872 Godziesze
Linia: Kalisz - Zadowice

® P.W. WROBEL S.C.
Pruszkow 79, 62-800 Kalisz
Linia: Kalisz - Ostrow

B Pleszewskie Linie Autobusowe
ul. Ks. K Niesiotowskiego 17, 63-300 Pleszew
Linia: Kalisz - Pleszew
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Przewozy komercyjne spetniajg gtownie funkcje dowozowo-odwozowa z mniejszych osrodkow
miejskich i osrodkow wiejskich do Kalisza. Linia, na ktorej przewozy wykonuje najwiecej
przewoznikow jest linia Kalisz-Matgow, posiadajaca 5 przewoznikow. Po 3 przewoznikow
Swiadczy przewozy na linii Kalisz-Muskurnia oraz Kalisz-Sobieseki.

Dodatkowym uzupetnieniem linii komercyjnych sa linie dziatajace na podstawie zezwolen
na przewozy regularne specjalne, swiadczone przez nastepujacych przewoznikow:

B BK GROUP Sp. z o.0.
ul. Pabianicka 119/131, 93-490 to6dz
Linia: 2 Carrefour - Gérnoslaska - Carrefour
Linia: 1 Carrefour - Hanki Sawickiej - Carrefour
Linia: 3 Carrefour - Majkéw - Srodmiescie - Carrefour

Linie te sa liniami bezptatnymi.

B PKS w Kaliszu Sp. z o.0.
ul. Wroctawska 30-38, 62-800 Kalisz
Kalisz, d.a. - Kalisz, ul. Elektryczna Pratt-Whitney, przez Kalisz, ul. Legionéw/Polna
Kalisz, d.a. - Kalisz, ul. Elektryczna Pratt-Whitney, przez Kalisz, ul. Godebskiego -
Kalisz, ul. Babina
Kalisz, d.a. - Pawtowek, MTM

Transport inny niz miejski

Miasto Kalisz posiada potaczenia komunikacja autobusowa kursujaca, zaréwno w relacjach
krétko, jak i dtugodystansowych. Wiekszos¢ z tych potaczen jest obstugiwanych przez PKS
w Kaliszu sp. z 0.0. Ponadto, przewozy realizujg tez przewoznicy tacy jak: PKS Turek SA, PKS
Radom Sp. z 0.0., PKS Wtoctawek Sp. z 0.0., PKS w Ostrowcu Sw. SA, PKS w Gnieznie Sp. z 0.0.
Kalisz posiada bezposrednie potaczenie autobusowe miedzy innymi ze stolica wojewodztwa
wielkopolskiego - Poznaniem oraz stolica wojewodztwa dolnoslaskiego - Wroctawiem, a takze
mniejszymi osrodkami gospodarczymi takimi jak Konin,Zielona Gora i Torun.

Wiekszos¢ kursow rozpoczyna sie na dworcu autobusowym w Kaliszu (wyjatek stanowi linia
Kalisz - Wroctaw, gdzie przystankiem poczatkowym jest ul. Parczewskiego). Dodatkowo
autobusy nalezace do PKS w Kaliszu zatrzymuja sie na wybranych przystankach znajdujacych
sie na obszarze Miasta Kalisza.
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11.2.2.2 Transport kolejowy

Przez Kalisz przebiega linia kolejowa nr 14, ktora taczy Warszawe - £6dz - Kalisz - Wroctaw.
Ze wzgledu na zty stan techniczny magistrali, na linii Warszawa - Wroctaw kursuja tylko
nieliczne pociagi. Ruch kolejowy odbywa sie zatem przez Konin, Poznan i Leszno. Przez miasto
przebiega rowniez regionalna linia kolejowa AGTC Ostrow Wielkopolski - £6dz, umozliwiajaca
potaczenia miedzyregionalne oraz miedzynarodowe.

Na obszarze Kalisza znajduja sie trzy przystanki kolejowe (dworzec oraz dwa przystanki
osobowe):

B Kalisz
m Kalisz Szczypiorno
B Kalisz Winiary

W zwiazku z faktem, iz linie kolejowe biegna na obrzezach miasta, na chwile obecng transport

kolejowy w Kaliszu traktowany jest jako drugoplanowy srodek transportu. W Kaliszu na chwile
obecna (01.03.2013r.) zatrzymuja sie pociagi pasazerskie nastepujacych relacji:

Tabela 1. Potaczenia kolejowe przebiegajace przez Kalisz

. Relacj

L6dz Kaliska Wroctaw Gtowny
IR - Przewozv Regionalne L6dz Kaliska Poznan Gtowny
y Res Wroctaw Gtowny L6dz Kaliska
Poznan Gtowny L6dz Kaliska
UELEZEE Jelenia Gora
Wschodnia
Biatystok Wroctaw Gtowny
Warszawa ,
Wschodnia Wroctaw Gtowny
Warszawa Leonica
Wschodnia s
TLK - PKP Intercity e (2 Warszawa
Jelenia Gora .
Wschodnia
Wroctaw Gtowny Biatystok
p Warszawa
Wroctaw Gtowny Wschodnia
Leonica Warszawa
g Wschodnia
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L 6dz Kaliska Poznan Gtowny
Wroctaw Gtowny L 6dz Kaliska
Ktodzko Gtowne L6dz Kaliska
ey Bagaelie Pozna’r'l Gtowny L(Z)d% Kaliska
Ostrow Wlkp. t6dz Kaliska
L 6dz Kaliska Ktodzko Gtowne
L6dz Kaliska Jelenia Gora
L6dz Kaliska Wroctaw Gtowny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www. pkp.pl

W planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym? miasto Kalisz zostato wymienione jako jeden z punktéw handlowych,
na ktorych wystepuja powiazania transportu kolejowego z jakakolwiek inng forma transportu
zbiorowego. Dzieki temu powiazaniu Kalisz moze petni¢ funkcje zintegrowanego wezta
przesiadkowego. W chwili obecnej, w zwiazku z minimalizacjaq sieci potaczen kolejowych
przebiegajacych przez Kalisz, nie planuje sie budowy takiego wezta. W przypadku wzrostu
znaczenia transportu kolejowego, opcja ta zostanie przeanalizowana. Miasto Kalisz jest takze
uznane za punkt handlowy, w ktorym potencjalnie wystapi koniecznos¢ zapewnienia
skomunikowania pociagow roznych kategorii.

11.2.2.3 Transport lotniczy

Miasto Kalisz nie posiada wtasnego lotniska. Pasazerski transport lotniczy odbywa sie poprzez
korzystanie z lotnisk potozonych w Poznaniu, todzi, Wroctawiu badz Warszawie.

2Rozporza_dzenie Ministra Infrastruktury w  sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym z dnia 9 pazdziernika 2012r.
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Zgodnie ze Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu, Miasto jest podzielone na osiem typow
obszarow, ktére sa jednorodne pod wzgledem osadniczym i funkcyjnym. Przy podziale
uwzgledniono miedzy innymi wyniki pomiaréw natezenia ruchu, przeprowadzone podczas pracy
nad opracowaniem Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu. Wyroznione zostaty nastepujace
obszary:

1. Historyczne Centrum uksztattowane w okresie Sredniowiecza

2. Obszar zabudowy wielorodzinnej (gtownie z XIX i z XX w.) okalajacy Centrum

3. Obszar zabudowy z Il potowy XX w. potozonej pomiedzy historycznym Centrum
a zachodnig obwodnica i dworcem kolejowym

4. Obszar nowej zabudowy wielorodzinnej, rozbudowujacej sie i przewidzianej
do dalszego rozwoju

5. Obszary przemystowe i przemystowo-sktadowe

6. Obszar Winiar i Szczypiorna, oddalone od Centrum i taczace funkcje mieszkaniowa
Z przemystowa i ulgowa

7. Obszary istniejacej - intensywnej zabudowy jednorodzinnej oraz przewidziane
do dalszej zabudowy

8. Obszary mato intensywnej zabudowy jednorodzinnej i gospodarki rolnej

1. Historyczne Centrum

Obszar ograniczony od potudnia Kanatem Rypinowskim, od wschodu Kanatem Bernardynskim
i od potnocnego zachodu ul. Chopina. Swym zasiegiem obejmuje teren sSredniowiecznego
Srédmiescia wraz z Rynkiem Gtéwnym i najcenniejszymi zabytkami miasta. Wyroznia
go intensywna zabudowa mieszkaniowa, duza koncentracja obiektow ustugowych i uzytecznosci
publicznej wystepowanie najwazniejszych kosciotow i instytucji koscielnych, teatru i Parku
Miejskiego oraz brak zaktadow przemystowych. Na opisywanym obszarze przewaza ruch pieszy,
a Centrum objete jest strefa ptatnego parkowania.

2. Obszar zabudowy wielorodzinnej okalajacej Centrum
Obszar sktada sie z 2 rejonow:

B Pierwszy na potudnie od Centrum, potozony jest na potudnie od Kanatu Rypinkowskiego
i Prosny, pomiedzy ulicami: Stanczukowskiego, Poznanskiej, Harcerskiej, Handlowej,
Potudniowej i Czarnej Drogi.

B Drugi potozony jest na wschod od Srédmiescia, obejmuje swym zasiegiem tereny
na wschod od Kanatu Bernardynskiego, pomiedzy ulicami: Aleja Wojska Polskiego, Aleja
gen. Wt. Sikorskiego, Warszawska, Kasztelanska, Piwna, Ogrodowa i Ciepta.
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Obszar charakteryzuje sie zabudowa mieszkaniowa z XIX i z poczatkow XX wieku, otaczajaca
historyczne Centrum. Wystepuje tu nizsza, niz w obszarze Centrum, koncentracja ustug
i nizszy, niz w Srédmieéciu, standard zabudowy. Na terenie obszaru zlokalizowany jest szpital
oraz Galeria Kalisz.

3. Obszar zabudowy z Il potowy XX w., potozony pomiedzy historycznym Centrum
a zachodnia obwodnicg miasta i dworcem kolejowym

Obszar lezy na zachdd od historycznego Srédmiescia, pomiedzy ulicami: Poznanska, Handlowa,
Kordeckiego, Potudniowa, Konopnickiej, Dworcem Kolejowym, Podmiejska i Stanczukowskiego.
Obejmuje swym zasiegiem nastepujace osiedla: Korczak, Rogatka, Widok i Czaszki, Asnyka,
Kaliniec, XXV-lecia. Do gtownych ulic mozna zaliczy¢: Gérnoslaska, Aleje Wojska Polskiego,
Dobrzecka, Legionow i wymienione wczesniej Poznanska, Podmiejska, Harcerska
i Stanczukowskiego. Obszar nalezy do najliczniej zamieszkanych z mocno rozwinietymi
ustugami handlowymi, oswiatowymi, finansowymi, ochrony zdrowia, itp. Charakteryzuje sie
brakiem zaktadow przemystowych, magazyndéw, ktére mogtyby generowac ruch samochodow
ciezarowych, jednakze ze wzgledu na zwarta zabudowe mieszkaniowa na obszarze wystepuje
znaczny ruch samochoddw osobowych.

4, Obszar zabudowy wielorodzinnej - nowej, bedacej w trakcie rozbudowy -
i przewidziany do dalszej zabudowy

Obszar potozony pomiedzy ulicami: od wschodu Podmiejska, od potnocy Dobrzecka,
od potudnia Aleja Wojska Polskiego. Od strony zachodniej nie posiada wyraznej granicy,
co spowodowane jest ciagle rozwijajacym sie budownictwem mieszkalnym. Na terenie obszaru
znajduja sie liczne punkty ustugowe, gtownie S$cisle zwiazane z zabudowa wielorodzinng
(handel, szkoty). Dodatkowo mozna tu wyrdzni¢ hale sportowa miasta oraz liczne obiekty
handlowe wielkopowierzchniowe, ktére znaczaco wptywaja na generowanie ruchu.

5. Obszary przemystowe i przemystowo - sktadowe
Na terenie Kalisza mozna wyroznic 3 obszary, ktore petnia funkcje przemystowe
lub przemystowo - sktadowe. Do takich obszarow mozna zaliczyc:

a) obszar przemystowy potozony w bezposrednim sasiedztwie Srédmiescia
Obszar ograniczony ulicami: Chopina od wschodu, Kanatem Bernardynskim i Prosng od pétnocy
i potudnia oraz od zachodu granica miasta. Do gtownych ulic, na ktorych odbywa sie
komunikacja, mozna zaliczy¢: Aleje Wojska Polskiego, ul. Stanczukowskiego, Ztotg
i Majkowska. Zlokalizowano tu zaktady przemystu lekkiego (,Haft”, ,,Runotex”)
i spozywczego (,Kaliszanka”), a takze zajezdnig Kaliskich Linii Autobusowych oraz Wyzsze
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Seminarium Duchowne. Zaktady produkcyjne i ustugowe znajduja sie w bliskim sasiedztwie
Srédmiescia, dzieki czemu dojazd do nich jest stosunkowo tatwy.

b) rozlegty obszar na potudnie od ul. Kordeckiego
Obszar ograniczony jest od zachodu i potudnia linig kolejowa, a od wschodu Prosng i ulicami
Bolestawa Chrobrego i Bolestawa Poboznego. Na obszarze zlokalizowane sa zaktady przemystu
lotniczego, gietda owocowo-warzywna oraz Strefa Gospodarcza - Rypinek. Strefa ta miesci sie
pomiedzy ul. Czestochowska, Budowlanych i torami kolejowymi.

c) obszar sktadowo-magazynowy potozony wokot dworca kolejowego
Granice obszaru wyznaczaja ulice: Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Ks. Sieradzana,
Metalowcow i Zachodnia oraz linia kolejowa. Charakteryzuje sie on duzym skupiskiem
magazynow, sktadéw budowlanych i siedzib firm, dodatkowo znajduje sie tu zajezdnia
i dworzec PKS oraz dworzec PKP.

6. Obszary Winiary i Szczypiorna
Sa to obszary wyraznie wyodrebnione z przestrzeni miasta pod wzgledem osadniczym
i funkcyjnym.

a) Winiary
Obszar potozony we wschodniej czeéci Kalisza, znacznie oddalony od Srodmiescia. Jego granice
wyznaczone sg przez ulice Dyngusowa i Lesna, rzeke Swedrnia oraz linie kolejowa. Znajduja sie
tu obszary zabudowy mieszkaniowej: Osiedle Winiary i okolice ulicy Okraglickiej. Gtownymi
ulicami sa: todzka i Lubelska. Na obszarze zlokalizowane sa zaktady przemystu spozywczego
»,Winiary - Nestle”, liczne firmy, warsztaty i hurtownie.

b) Szczypiorno
Obszar znacznie oddalony od Centrum, potozony na zachdd od ulicy Zachodniej, w sasiedztwie
linii kolejowej i stacji Kalisz - Szczypiorno. Zlokalizowane sa tu liczne firmy i magazyny,
a takze Centralny Osrodek Szkolenia Stuzby Wieziennej.

7. Obszary istniejacej i przysztej zabudowy jednorodzinnej
Wyodrebniono 4 obszary istniejacej, dos¢ zwartej zabudowy jednorodzinnej, ktére ze wzgledu
na dogodnga lokalizacje mogg stac sie w przysztosci obszarem dalszej zabudowy.

a) Majkoéw i Chmielnik
Obszar potozony na potnoc od Kanatu Bernardynskiego i ulic Warszawskiej, Al. Gen. Sikorskiego
i Al. Wojska Polskiego, ciagnacy sie do potnocnej granicy miasta. Zbiegaja sie na nim drogi
krajowe 25 i 12 i droga wojewoddzka 442.

b) Tyniec
Obszar potozony w bliskim sasiedztwie Centrum, pomiedzy ulicami Warszawska i Lodzka oraz
rzeka Swedrnia.
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c) Zawodzie
Niewielki obszar potozony w bardzo bliskim sasiedztwie scistego Centrum Miasta, pomiedzy
ulicami: Czestochowska, Czarng Woda, Chrobrego, Poboznego i rzeka Prosna. Przez obszar
przebiega Trasa Bursztynowa. Zlokalizowany jest tu skansen archeologiczny.

d) Rajskow
Rozlegty obszar potozony na wschod od rzeki Prosny i Kanatu Bernardynskiego, pomiedzy
ulicami: Lédzka, Marzanny, Lesng i Wczasowa. Przez jego teren przebiega Trasa Bursztynowa.
Obszar wyposazony jest w infrastrukture umozliwiajaca uprawianie sportu (stadion, basen,
korty tenisowe, itp.).

8. Pozostate obszary miasta
Sa to obszary o mato intensywnej zabudowie jednorodzinnej, o charakterze rozproszonym lub
ulicowym, a takze obszary rolnicze.

a) obszar na potudniu miasta
Potozony jest na potudnie od linii kolejowej oraz opisanych wczesniej obszarow przemystowych
(5b i 5¢) oraz Winiar (6a). Swym zasiegiem obejmuje Sulistawice, Stawki, Piwonice, Lis przy
drogach 450 i ulicach Pokrzywnickiej i Starozytnej. Na terenie obszaru znajduje sie zbiornik
wodny Szate.

b) obszar na zachodzie miasta
Obszar rozlegty, potozony na zachdd i pétnoc omoéwionych wczeéniej obszarow Srodmiescia,
Dobrzeca i Szczypiorna i rozciagajacy sie do granic miasta. Zamieszkiwany jest tylko wzdtuz
ulic: Korczak, Dobrzeckiej i Sw. Michata. Na obszarze zlokalizowane sa obiekty studenckie
i cmentarz komunalny.

Podziat miasta Kalisza na obszary komunikacyjne w formie graficznej przedstawiono
na ponizszym rysunku.
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1 - Srédmiescie

2 - Zabudowa okalajaca
Srédmiescie

3 - Obszar pomiedzy
Centrum a zachodnig
obwodnicg

4 - Nowe osiedle - Dobrzec
5 - Obszary przemystowe
i sktadowe

6 - Winiary i Szczypiorno
7 - Obszary zabudowy
Jednorodzinnej

8 - Obszary pozostate

Rysunek 1. Podziat miasta Kalisza na obszary komunikacyjne

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020 wraz z Programem Rozwoju
Transportu w Kaliszu na lata 2008-2013
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IV.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej wykonywane sa przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej obecnie wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, odzwierciedla uktad linii komunikacyjnych i parametry ich obstugi wedtug stanu
aktualnego na dzien 01.03.2013 roku.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej Miasto Kalisz organizuje przewozy uzytecznosci publicznej,
tworzy 19 linii komunikacyjnych. Dodatkowo, w obrebie 3 linii, wydzielone sa warianty linii
oznaczone literowo (przyktadowo 3A, 3B, 3C, 3D). Sie¢ komunikacyjna tworza nastepujace linie
podstawowe oraz linie uzupetniajace:

B Linie podstawowe (wraz z wariantami): 1, S1, 2, 12,18,19, 3
B Linie uzupetniajace: 5,6,7,8,15,16,17,19E, 22,E (linia ekspresowa), S2, S3

Przebieg tras linii (z podziatem na linie obstugujace miasto Kalisz i linie wybiegajace poza
miasto Kalisz) przedstawiony jest w ponizszych tabelach.

Przebieg linii uzytecznosci publicznej organizowanej przez Miasto Kalisz i obstugujacej
wytacznie Kalisz jest nastepujacy:

Tabela 2.Linie uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz

i obstugujace wytacznie Kalisz
Przebieg linii
1 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -
todzka - WINIARY FABRYKA / WINIARY OSIEDLE
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Ztoty Rog - PL. Jana Pawta Il - 3 Maja - Nowy
2 Rynek - Szopena - Harcerska -Poznanska - Nowy Szpital - Cmentarz Komunalny - KAMPUS
PWSZ
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska - SULISLAWICE
DWORZEC PKP - Dworcowa - Podmiejska - Dobrzecka - Wojska Polskiego - Harcerska -
Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - Stawiszynska - GODEBSKIEGO
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
7 Jana Pawta Il - Czestochowska - Trasa Bursztynowa - Spoétdzielcza - Tatrzanska -
Budowlanych - Czestochowska - Ks. Jolanty - Rzymska - SULISLAWICE
8 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Wojska Polskiego - Dtugosza - Ztota -POLO/BAZANCIA
F-KA DOMOW - Podmiejska - Gérnoslaska - Legiondw- Bankowa - Pl. Sw. Jozefa - 3 Maja
- Nowy Rynek - Szopena -Harcerska - Poznanska - CMENTARZ KOMUNALNY

3C
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OBOZOWA PETLA - (Metalowcdw) - Grunwaldzka - Tatrzanska - Spotdzielcza - Kresowa -

16 , . :
Legionow - Nowy |wiat - Szopena - Nowy Rynek - Dtugosza - Ztota - BAZANCIA
18 H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Wroctawska - Gornoslaska -
Legionéw - Bankowa - Pl. Sw. Jézefa - Stawiszyniska - Tuwima - Staffa - GODEBSKIEGO
19 H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Gornoslaska - Legionow - Bankowa -

Pl. Jana Pawta Il - Stawiszynska - Tuwima - GODEBSKIEGO

22 BABINA - Wojska Polskiego - Armii Krajowej - H. SAWICKIEJ - Wojska Polskiego -
PARCZEWSKIEGO

1 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gérnoslaska - Legiondéw- Bankowa - Pl. Jana Pawta Il -

todzka - Kotobrzeska - Potaniecka - Bedzinska - Lubelska - WINIARY OSIEDLE

KAMPUS PWSZ - Poznanska - Harcerska - Lipowa - Nowy Swiat - Trasa Bursztynowa -

todzka - Kotobrzeska - Potaniecka - Bedzinska - Lubelska - WINIARY OSIEDLE
KAMPUS PWSZ - Poznanska - Harcerska - Lipowa - Nowy Swiat - Pl. Jana Pawta Il -
Stawiszynska - Tuwima - Staffa - Dtuga - DLUGA PETLA

Zrédto: Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

S2

S3

Przebieg linii uzytecznosci publicznej organizowanej przez Miasto Kalisz i wybiegajacych poza
Kalisz jest nastepujacy:

Tabela 3.Linie uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz i wybiegajace za Kalisz

Przebieg linii
KALISZ H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek
- tLédzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Dréznik - Hellena - OPATOWEK
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -
1B toédzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Ttokinia Koscielna - Rozdzaty - Ttokinia
Wielka - Nowa Ttokinia - OPATOWEK
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SZALE PETLA
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
3B  Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - Starozytna - Wolica Las - Borek
- Wolica Szpital - Wolica - CHELMCE
H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
3D  Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska - Sulistawice -
ZYDOW
ELEKTRYCZNA PRATT & WHITNEY - WSK - Czestochowska - Budowlanych - Polna -
Legionow - Gornoslaska - Podmiejska (Serbinowska) - Stanczukowskiego - Poznanska -
Harcerska - Szopena - Nowy Rynek/Parczewskiego - Torunska - Skarszewska/Kaptana -
Warszawska - POLKO

1A

3A
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F-KA DOMOW - Podmiejska - Gérnoslaska - Legiondéw- Bankowa - Pl. Jana Pawta Il - 3
12K Maja - Nowy Rynek - Szopena - Harcerska - Poznanska - Nowy Szpital - Cmentarz

Komunalny - Kampus PWSZ - KOSCIELNA WIES

SKALMIERZYCE - Szczypiorno - Noskow - Wroctawska - Gornoslaska- Legiondw - Bankowa

15 - PL. Kilinskiego - Stawiszynska -Zotnierska - Staffa/Szymanowskiego - DLUGA
PETLA/Nowy Rynek -Majkowska - Dtugosza - Polo - BAZANCIA
KOTOWIECKO - Droszew - Trkusow - Biskupice - Dobrzec - Dobrzecka - Wojska Polskiego

17 - Harcerska - Szopena - NOWY RYNEK
19E OSTROW WLKP. - Czekandw - Fabianéw - Biskupice - Skalmierzyce - Szczypiorno -
Noskow - Wroctawska - Wojska Polskiego - Gornoslaska - Rogatka - PARCZEWSKIEGO
£ OSTROW WLKP. - Wojska Polskiego - Gornoslaska - Rogatka - PARCZEWSKIEGO (LINIA

EKSPRESOWA)

Zrédto: Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, jest przedstawiona w formie graficznej na ponizszym schemacie.
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Rysunek 2. Schemat sieci komunikacyjnej, na ktéorej wykonywane sa przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: www.kla.com.pl

Za pomoca linii komunikacyjnych obstugujacych tylko obszar Kalisza realizowane sa podroze
wewnetrzne w jego obrebie. Linie obstugujace takze gminy oscienne umozliwiaja (poza
podrézami odbywanymi w obrebie Kalisza) realizacje podrozy miedzy gminami, w szczegélnosci
spetniajac funkcje dowozowo-odwozowa, z gmin osciennych do miasta Kalisza.
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W ramach jednej linii (lub wariantu linii) wytyczone jest czesto kilka wariantow tras, zawsze
jednak warianty alternatywne sa pochodnymi wariantu podstawowego. Warianty alternatywne
réznig sie od wariantu podstawowego w zakresie poczatkowego lub koncowego fragmentu tras
lub okreslonymi przystankami posrednimi. Liniami majacymi tylko jeden wariant trasy -
wariant podstawowy sg nastepujace linie: 2, 3A, 5,7, 12, 18, 19, E, S1, S2, S3. Pozostate linie
cechuja sie wariantowym przebiegiem tras, z czego najwiecej (5) wariantdéw tras maja linie nr
6 i nr 15. Rozwiazanie polegajace na wytyczaniu w ramach jednej linii kilku wariantow tras
jest zjawiskiem powszechnym w wielu miastach Polski i Europy, szczegdlnie na liniach
komunikacji miejskiej. Ustalajac liczbe wariantéw tras, Kalisz bierze pod uwage szczegoélne
potrzeby mieszkancow odnosnie wybranych kursow, jednoczesnie starajac sie zachowac tzw.
czytelnosc sieci komunikacyjnej.

Gtowne ciagi komunikacyjne w Kaliszu, obstugiwane przez komunikacje miejska, tworza
nastepujace ulice: todzka, Poznanska, Czestochowska, Wroctawska, Warszawska, Gornoslaska
oraz Legionéw. Przy tych ciagach komunikacyjnych zlokalizowane sa najwieksze generatory
ruchu, takie jak: osiedla mieszkaniowe (miedzy innymi osiedla: Dobrzec, Asnyka, Kaliniec,
Widok, XXV-lecia), szkoty i uczelnie, zaktady pracy oraz szpital, cmentarze i inne obiekty
uzytecznosci publicznej. Przebieg wiekszosci z linii ma charakter srednicowy, czyli linie tacza
osiedla i sotectwa przechodzac przez strefe centralng miasta Kalisza. Zaletg takiego
przeprowadzenia linii jest stosunkowo duza liczba mozliwych do realizacji podrézy
bezposrednich, jednakze wiaze sie to z ryzykiem zaktocen w punktualnosci funkcjonowania
komunikacji.

IV.2 Zasady budowy rozktadu jazdy

IV.2.1 Rodzaje dni w rozktadzie jazdy
Rozktady jazdy komunikacji miejskiej réznig sie w zaleznosci od rodzaju dni tygodnia (dzien

roboczy, sobota, niedziela) oraz w zaleznosci od faktu, czy dzien jest dniem nauki szkolnej
czy dniem wolnym od nauki szkolnej.
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W rozktadach jazdy linii komunikacyjnych sa wyroznione nastepujace rodzaje dni tygodnia:

Tabela 4. Rodzaje dni tygodnia uwzglednione w rozktadzie jazdy

Rodzaj dni Linia
w rozktadzie jazdy

o e 1, 1A, 1B, 2, 3A,
s obor v 3B, 3C, 6, 12,
>0 ;’_al 12K, 16, 19, S1,
e niedziela 3
. b 3D, 5, 7,8, 15,
roboczy 17,18, E
e roboczy 2
e sobota
e roboczy (wybrane
kursy tylko w dni
nauki szkolnej) 19E
e sobota
e niedziela
w okresie roku szkolnego
e roboczy 2
e sobota

e niedziela

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Podziat na rdézne rodzaje dni tygodnia, a w nastepstwie inny standard obstugi (wyrazony
w czestotliwosci i ilosci kursow) jest uzasadniony réznym popytem na ustugi publicznego
transportu zbiorowego. Rdznice w popycie sa zwigzane z dominacja innych motywow podrozy
w kazdy z rodzajow dnia tygodnia.

Dodatkowo, w okresach, gdy popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego oraz
motywacje i cele podréze rdznig sie znaczaco od normalnie dominujacych, wprowadzane
sg zmiany w obowiazujacych rozktadach jazdy. Do okresow tych naleza w szczegdlnosci:

B okres Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku

B okres Swiat Wielkanocnych

m 1 listopada (oprécz zmian w obowiazujacych rozktadach jazdy uruchamiane
sq dodatkowe linie dedykowane do obstugi komunikacyjnej cmentarzy)

m Swieto Bozego Ciata

B okres dtugiego weekendu majowego
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IV.2.2 llo$¢ kurséw w poszczegélnych rodzajach dni tygodnia

Ilos¢ kursow zaplanowana do realizacji w poszczegolne rodzaje dni tygodnia rozni sie od siebie.
Ponizsza tabele przedstawia ilos¢ kursow zaplanowanych do realizacji na liniach
komunikacyjnych w poszczegdlne dni tygodnia.

Tabela 5.1l0$¢ kursoéw przewidziana do realizacji

E 10 0 0

S1 61 41 41
S2 18 12 12
S3 14 12 12
1 43 22 36
1A 48 32 16
1B 18 6 8
2 42 20 20
3A 28 14 14
3B 26 14 14
3C 30 14 14
3D 13 0 0
5 33 0 0
6 37 17 15
7 4 0 0
8 9 0 0
12 16 12 14
12K 48 22 18
15 24 0 0
16 43 22 16
17 12 0 0
18 20 0 0
19 35 29 27
19E 32 12 12
22 10 10 0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Najwiecej kursow (674) jest zaplanowanych do realizacji w dzien roboczy. Ilos¢ kursow
zaplanowanych do realizacji w sobote wynosi 311, co stanowi 46% ilos¢ kursow zaplanowanych
do realizacji w dzien roboczy. W niedziele jest zaplanowanych do realizacji 289 kurséw, co
stanowi 93% ilosci kursow zaplanowanych do realizacji w sobote i jednoczesnie 43% ilosci
kursow zaplanowanych do realizacji w dzien roboczy.
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IV.2.3 Koordynacja rozktadu jazdy

Gtowne ciagi komunikacyjne sa obstugiwane z czestotliwoscig 2-4 na godzine. Koordynacja
rozktadow jazdy jest stosowana na odcinkach ciagow komunikacyjnych obstugiwanych przez
najwiekszg ilos¢ linii. Odcinki, na ktérych rozktady jazdy sa ze soba zsynchronizowane
rozpoczynaja sie na przystankach ulokowanych przy gtéwnych ulicach wlotowych (ulica todzka,
ulica Poznanska, ulica Czestochowska, ulica Wroctawska, ulica Warszawska), nastepnie
obejmuja odcinki linii prowadzonych przez ulice Gornoslaska oraz ulice Legionow, a w dalszej
kolejnosci ulice Hanki Sawickiej i Aleje Wojska Polskiego. Synchronizacja odcinkowa jest
stosowana w szczegolnosci w obrebie nastepujacych ciagdw komunikacyjnych:

m Ciag komunikacyjny zaczynajacy sie na ulicy Lodzkiej- synchronizacja linii nr 1 oraz linii
nr 1A, 1B i S1 (poczatek od przystanku Winiary Fabryka/Tyniec), tak aby w szczycie
komunikacyjnym zapewniony byt takt 10 minutowy. Dodatkowym uzupetnieniem jest
linia S2.

®m Ciag komunikacyjny zaczynajacy sie na ulicy Poznanskiej- synchronizacja linii nr 12, 12K
oraz linii nr 2 (poczatek od przystanku Cmentarz Komunalny), tak aby w szczycie
komunikacyjnym zapewniona byta obstuga ciggu komunikacyjnego co 10-20 minut.
Dodatkowym uzupetnieniem jest linia S2 i S3.

B Ciag komunikacyjny zaczynajacy sie na ulicy Stawiszynskiej- synchronizacja linii nr 18
oraz linii nr 19 (poczatek od przystanku Staffa/Zeromskiego),tak aby zapewniony byt
takt 30 minutowy. Dodatkowym uzupetnieniem w szczycie jest lina nr 15 oraz kursujaca
nierytmicznie linia nr 5.

m Ciag komunikacyjny zaczynajacy sie na ulicy Czestochowskiej- synchronizacja
nastepujacych linii: 3A,3B, 3C oraz linii nr 3D (poczatek od WSK), tak aby w szczycie
komunikacyjnym zapewniona byta obstuga ciggu komunikacyjnego co 10-20 minut.
Dodatkowym uzupetnieniem jest linianr 6 i 7.

B (Ciag komunikacyjny zaczynajacy sie na ulicy Wroctawskiej- synchronizacja linii nr 19E
i linii M obstugiwanej przez Miejski Zaktad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim,
tak aby zapewniony byt takt 30 minutowy. Dodatkowym uzupetnieniem jest linia nr 15.

Publiczny transport zbiorowy Kalisza umozliwia realizacje podrézy pomiedzy prawie wszystkimi
rejonami komunikacyjnymi miasta oraz gminami, z ktorymi Miasto Kalisz zawarto porozumienia
miedzygminne. Utrudniony dostep do publicznego transportu zbiorowego posiadaja
nowopowstate osiedla mieszkaniowe. W zwiazku z tym planuje sie podjecie dziatan majacych
na celu poprawienie atrakcyjnosci oferty przewozowej, zarowno pod wzgledem jakosciowym,
jak i ilosciowym. Dziatania te sa opisane w dalszych czesciach niniejszego planu
transportowego Miasta Kalisza.

36




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza

IV.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do jak
najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw, w tym takze
do prowadzenia przewozow na liniach komunikacyjnych majacych optymalny przebieg
oraz parametry obstugi. Planuje sie, ze uktad linii komunikacyjnych bedzie sie zmieniaé
w stosunku do obecnego w wyniku dostosowania go do zmieniajacych sie potrzeb
komunikacyjnych mieszkancow, np. w odpowiedzi na potrzebe objecia komunikacja zbiorowa
nowopowstatych generatoréw ruchu. Generatorami tymi moga by¢ w szczegdlnosci nowe
osiedla mieszkaniowe, instytucje publiczne, jednostki opieki zdrowotnej oraz obiekty
ustugowo-handlowe. Przyktadem generatora ruchu, ktory wptynie na uktad linii
komunikacyjnych jest Centrum Handlowo-Rozrywkowe "Galeria Amber”, powstajace u zbiegu
ulic Gornoslaskiej i Podmiejskiej Rozwdj planowanej sieci komunikacyjnej oraz zmiany w
parametrach istniejacych tras i linii komunikacyjnych beda przebiegaty przy uwzglednieniu
nowopowstatych potrzeb transportowych wptywajacych na zmiany i kierunki natezenia ruchu
pasazerskiego, zwiazanych w szczegolnosci z:

B kierunkami rozwoju przestrzennego
B zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia
B zmianami spoteczno-gospodarczymi

W celu zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji zbiorowej, poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci
oferty przewozowej, w zakresie organizacji i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym
planuje sie podja¢ nastepujace dziatania:

B Uruchomienie linii nocnej kursujacej w okresie najwiekszego przewidywanego popytu
na ustuge, tzn. w nocy z piatku na sobote oraz w nocy z soboty na niedziele
(opcjonalnie jako linia sezonowa kursujaca w czasie roku szkolnego). Uktad linii nocnej
zostanie skonstruowany gtownie w oparciu o przestanki spoteczne, czyli zgodnie
z zasadami podazy socjalnej i dostosowany do potrzeb grupy potencjalnych pasazerow
(W przewazajacej ilosci ludzi mtodych). Planuje sie, ze linia nocna bedzie kursowata
rytmicznie, z czestotliwoscig rowna 60 minut.

B Zmiany w oznaczeniach linii komunikacyjnych w celu poprawienia czytelnosci
stosowanej numeracji linii komunikacyjnej i ograniczenia mozliwosci sytuacji pomytek
wsrod pasazerow.

B Kategoryzacja linii komunikacyjnych wzgledem modutowej czestotliwosci kursowania.
Czestotliwos¢ modutowa bedzie pochodzic¢ ze zbioru dzielnikow liczby 60 i bedzie stata
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w okreslonej porze dnia dla wszystkich linii danej kategorii. Linie beda przydzielone do
nastepujacych kategorii:
O linie podstawowe (kursujace z czestotliwosciag modutowa)
O linie uzupetniajace (kursujace z czestotliwoscig rowna okreslonej wielokrotnosci
czestotliwosci modutowej)
O linie marginalne (kursujagce z czestotliwoscig ustalong bez powigzania
z czestotliwoscig modutowa)

B Rezygnacja z synchronizacji rozktadow jazdy par linii komunikacyjnych kursujacych
na gtownych ciagach komunikacyjnych na rzecz synchronizacji rozktadow jazdy dla catej
sieci komunikacyjnej. Oprocz synchronizacji odcinkowej (czyli koordynacji rozktadow
jazdy linii jadacych po wspolnym odcinku w celu uzyskania pozadanych nastepstw
czasow kursowania pojazdow wiazki linii), planuje sie synchronizacje punktowa, czyli
koordynacje rozktadow jazdy linii komunikacyjnych majacych przystanki w gtownych
weztach. Synchronizacja odjazdow i przyjazdow linii w wezle przesiadkowym wptynie
pozytywnie na skrocenie czasow przesiadki podczas realizacji  podrézy
niebezposrednich.

B Zmiany w przebiegu linii komunikacyjnych, majace na celu wzrost dostepnosci
do komunikacji zbiorowej (rozumianej jako catkowity czas dotarcia do transportu
publicznego, na ktory sktada sie czas dojscia od miejsca rozpoczecia podrézy
do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz sredni czas oczekiwania
na pojazd transportu publicznego jadacego w danym kierunku) nowopowstatych osiedli
wielorodzinnych oraz zespotow domow jednorodzinnych. Obecny przebieg linii
komunikacyjnych charakteryzuje sie tym, ze w przewazajacej ilosci przypadkow linie
komunikacyjne biegna wzdtuz gtownych ciaggow komunikacyjnych, skrajem osiedli.
Wyzej wskazane zmiany w przebiegu linii komunikacyjnych sa mozliwe jedynie
po dostosowaniu infrastruktury drogowej (liniowej oraz punktowej).

Na dostepnos¢ komunikacyjng i warunki funkcjonowania komunikacji zbiorowej
na osiedlach mieszkaniowych wptynie, oprocz zadan zwiazanych z budowa badz
modernizacjq infrastruktury liniowej, realizacja nastepujacych zadan zaplanowanych
w ramach Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu:

O W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 3 (obszar zabudowy z Il potowy XX
wieku, potozony pomiedzy historycznym Centrum a zachodnig obwodnicg miasta
i dworcem kolejowym): poprawa funkcjonowania komunikacji Kaliskich Linii
Autobusowych Sp. z 0.0. poprzez budowe nowej petli na osiedlu Dobrzec.

O W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 6 (obszary Winiary i Szczypiorna),
w szczegblnosci w odniesieniu do obszaru komunikacyjnego 6a-Winiary:
umozliwienie wjazdu autobuséw Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o0.0. w gtab
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osiedla Winiary poprzez budowe petli autobusowej lub stworzenie warunkow
przejazdu przez osiedle.

O W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 7 (obszary istniejacej i przysztej
zabudowy jednorodzinnej), w szczegélnosci w odniesieniu do obszaru
komunikacyjnego nr 7b-Tyniec: budowa petli autobusowej lub umozliwienie
przejazdu przez osiedle Tyniec; w szczegélnosci w odniesieniu do obszaru
komunikacyjnego nr 7d-Rajskow: budowy petli autobusowej badz przejazdu
okreznego dla autobusow.

O W odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 8 (pozostate obszary miasta),

w szczegblnosci w odniesieniu do obszaru komunikacyjnego nr 8a -obszar

na potudniu miasta: poszerzenie zasiegu komunikacji publicznej do sotectwa
Kolonia Sulistawice.

Uktad linii komunikacyjnych bedzie sie zmienia¢ takze jako nastepstwo zmian w uktadzie
drogowym Kalisza. Zaplanowanymi przedsiewzieciami, oprdocz sukcesywnie prowadzonej
modernizacji i budowy drdég osiedlowych, ktére wptyna na sie¢ komunikacyjna, na ktorej
wykonywane beda przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej i funkcjonowanie tych
przewozow, beda w szczegblnosci:

B Przebudowa ulicy todzkiej od mostu na rzece Swedrni do granic miasta (planowana
realizacja do 2014 roku).

B Budowa i modernizacja ulic utatwiajacych dojazd i zagospodarowanie strefy
aktywnosci gospodarczej na potudnie od dworca kolejowego miasta (planowana
realizacja do 2014 roku).

B Modernizacja ulicy Wroctawskiej od Alei Wojska Polskiego do granic miasta
(planowana realizacja do 2014 roku).

B Budowa zewnetrznej obwodnicy Kalisza (planowana realizacja do 2020 roku).

Dokonczenie budowy Trasy Bursztynowej (planowana realizacja do 2020 roku).

B Budowa ciggu komunikacyjnego od dworca kolejowego (wraz z wiaduktem kolejowym)
w ciagu ulic Podmiejskiej i Piwonickiej, a nastepnie ulica Piwonicka na potudnie trasa
przecinajaca ulice Celtycka i Romanska i taczacego sie z droga nr 450 w rejonie
Zydowa (planowana realizacja do 2020 roku).

Wprowadzenie zmian w ofercie przewozowej, w szczegoélnosci likwidacja lub zawieszenie linii
komunikacyjnych, taczenie czy uruchamianie nowych linii lub znaczace zmiany w parametrach
obstugi linii komunikacyjnych poprzedzone zostana analiza wynikow dedykowanych badan
marketingowych mieszkancow. W przypadku spadku napetnien i w zwigzku z tym koniecznosci
zmniejszenia podazy miejsc na linii, planuje sie w pierwszej kolejnosci, zamiast zmniejszenia
czestotliwosci kursowania, w miare mozliwosci zmniejszanie wielkosci taboru (podaz miejsc).
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IV.4 Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na dzien 01.01.2013 roku, ilos¢ pojazdow uzywanych przez Kaliskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. wynosi 61 pojazdow, w tym 46 jest wtasnoscig Spotki, a 15 nalezy do
Miasta Kalisz.

Tabor uzywany do obstugi sieci komunikacyjnej cechuje sie zroznicowana wielkoscia,
a W nastepstwie tego, zroznicowana pojemnoscia. Wielkos¢ i pojemnos¢ taboru uzywanego
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6.Dtugosc i pojemnos¢ pojazdow

.. ., Liczba miejsc Liczba miejsc
Dtugosc llos¢ siedzacych stojacych
pojazdu pojazdéow

Maksymalna ELSY g EGE!
12 12 26 26

7-metrowe 2
12-metrowe 54 29 36 29 73
18-metrowe 5 39 44 114 135

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

W sktad taboru Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o0.0. wchodza autobusy o 3 rodzajach
dtugosci. Przewazaja pojazdy 12-metrowe. Stanowia one ok. 90% ogolnej liczby autobusow.
W niewielkiej ilosci wystepuja rowniez pojazdy dtuzsze (o dtugosci 18 metrow), stanowiace
ok. 8% posiadanego taboru oraz pojazdy krotsze (7-metrowe) - niewiele ponad 3%.

Srednia ilo$¢ miejsc, zarowno siedzacych, jak i stojacych jest rézna w zaleznosci od dtugosci
pojazdow. Autobusy 7-metrowe sa w stanie pomiesci¢ srednio 12 osob siedzacych oraz
26 stojacych. Z kolei w pojazdach 12-metrowych ilos¢ miejsc wzrasta ponad dwukrotnie
(33 miejsca siedzace i 53 stojace). Autobusy o dtugosci 18 metrow charakteryzuja sie znacznie
wieksza iloscia miejsc stojacych od ilosci miejsc siedzacych. Ilos¢ tych miejsc wynosi
odpowiednio 123 i 43. Udziat procentowy pojazdow o poszczegolnych dtugosciach przedstawia
w formie graficznej ponizszy wykres.
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3%

89%

= 7-metrowe 12-metrowe ®m 18-metrowe

Rysunek 3.Udziat procentowy pojazdéw o poszczegélnych dtugosciach w catosci taboru uzywanego
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o0.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Wiek taboru uzywanego przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0. wedtug stanu na dzien
31.01.2013r. przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 7.Wiek pojazdow

Wiek pojazdu

(w latach)
2 10
3 5
4 1
7 1
11 2
12 5
13 7
14 6
15 7
16 10
17 5
20 1
21 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Najwiecej (72%) wykorzystywanych pojazdow, stanowig autobusy majace ponad 10 lat.
Najnowsze pojazdy, wyprodukowane po 2010 roku, stanowig ok. 25% catego taboru. Pojazdy
majace miedzy 4 a 10 lat stanowia nieco ponad 3% catkowitej ilosci eksploatowanego taboru.
Przedziatowo uszeregowana struktura wiekowa taboru przedstawiona jest w formie graficznej
na ponizszym wykresie.

3,3%

mdo 3 lat 4-10 lat = powyzej 10 lat

Rysunek 4. Udziat procentowy pojazdéw w poszczeg6lnych przedziatach wiekowych w catosci
) taboru uzywanego przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o0.
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Planuje sie sukcesywne zastepowanie najstarszego taboru, taborem nowym, ktorego standard
bedzie w szczegolnosci uwzgledniat potrzeby osob niepetnosprawnych i o osob ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz aspekty zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego. Standard takiego
taboru jest w sposob szczegotowy opisany w rozdziale: X. Pozgdany standard ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0. eksploatuje obecnie autobusy marek takich jak: Iveco,
Man, Scania, Solaris i Volvo. Ilos¢ pojazdow poszczegdlnych marek przedstawia tabela ponizej.

Tabela 8. llo$¢ pojazdow poszczegolnych marek uzywanych
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o0.

Marka Ilos¢

Iveco 2
Man 2
Scania 13
Solaris 14
Volvo 30

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Dominujaca marka pojazdow jest Volvo - pojazdy tej marki stanowia prawie 50% catkowitej
ilosci taboru. Autobusy marki Solaris i Scania stanowia odpowiednio 23% i 21% catkowitej ilosci
taboru, zas najmniejsza ilo$¢ tworza pojazdy marki lveco i Man, po ok. 3% catkowitej ilosci
taboru. Udziat procentowy pojazdow poszczegdlnych marek przedstawia w formie graficznej
ponizszy wykres.

3,3% 3,3%

21,3%

Iveco = Man mScania mSolaris = Volvo

Rysunek 5. Udziat procentowy pojazdéw poszczegdélnych marek w catosci taboru uzywanego
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o0.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Potrzeby przewozowe nalezg do potrzeb wtornych, czyli potrzeb dzieki ktorym zaspokaja sie
potrzeby pierwotne. Potrzeby te s3a spowodowane koniecznoscia realizacji procesu
polegajacego na przemieszczeniu sie. Zapotrzebowanie na przemieszczanie sie za pomoca
publicznego transportu zbiorowego definiuje popyt na te ustugi. Wiedza o popycie na ustugi
przewozowe oraz jego rozktadzie w czasie i przestrzeni jest niezbedna do wtasciwego
skonstruowania oferty przewozowej oraz uksztattowania podazy ustug przewozowych.

V.1 Podstawowe dane demograficzne

Cechy demograficzne mieszkancéw obszaru objetego planem transportowym Miasta Kalisza
sa jednym z czynnikdw wptywajacych na ich potrzeby przewozowe.

Wedtug danych na dzien 31.12.2012 roku w Kaliszu byto zameldowanych 104 203 oséb?,
czyli prawie 2% mniej niz w roku 2010. Przyrost naturalny w Kaliszu w roku 2012 byt ujemny,
liczba urodzin wyniosta 964, a liczba zgondéw 1187. W poréwnaniu do roku 2010, liczba urodzen
zmalata o blisko 15%, a liczba zgondw wzrosta o blisko 5%.

Srednia gestoé¢ zaludnienia miasta Kalisza jest réwna 1305,2 oséb na km? “. Stopien

bezrobocia dla miasta Kalisza w 2012 roku wynosit 4.057, a dla catego powiatu kaliskiego
wartosc ta wynosita 2.654.

Liczba mieszkancow gmin, z ktéorymi Miasto Kalisz zawarto porozumienia miedzygminne
w sprawie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na wybranych liniach jest nastepujaca:

Gmina Gotuchdéw - 9852 mieszkancow

Gmina Godziesze Wielkie - 9027 mieszkancow
Gmina Nowe Skalmierzyce - 15323 mieszkancow
Gmina Opatowek - 10764 mieszkancow

Gmina Zelazkow - 9313 mieszkancow

Struktura wiekowa mieszkancow Kalisza przedstawiona jest w ponizszej tabeli.

3 Zrodto: baza ewidencji ludnosci miasta Kalisza

4 Zrédto: Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2012, Urzad Statystyczny w Poznaniu
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Tabela 9.Struktura wiekowa mieszkancow miasta Kalisza (zameldowanych na pobyt staty i czasowy)

Wiek Dane na dzien Dane na dzien Dane na dzien
31.12.2010r. 31.12.2011r. 31.12.2012r.
0-4

5149 5170 5131

5-13 8666 8576 8512
14-20 8708 8386 8122
21-30 15783 15182 14680
31-45 22328 22397 22438
46-60 23039 22427 21651
61-70 11849 12242 12842
pow.70 10403 10682 10827

Zrédto: baza ewidencji ludnosci miasta Kalisza

Analizujac zmiane liczebnosci poszczegolnych grup wiekowych miasta Kalisza na przestrzeni
ostatnich trzech lat, mozna zauwazyc, ze najwiekszy wzrost liczebnosci dotyczy grup
wiekowych: 61-70 lat (wzrost w roku 2012 o ponad 8% w stosunku do roku 2010) oraz powyzej
70 roku zycia (wzrost w roku 2012 o ponad 4% w stosunku do roku 2010).

Wzrost liczebnosci w badanym przedziale czasowym, o niecaty punkt procentowy, mozna
zaobserwowac takze w grupie wiekowej 31-45 lat. W pozostatych grupach wiekowych
odnotowano spadek liczebnosci. Najwieksze spadki liczebnosci mieszkancow w roku 2012
w porownaniu do roku 2010 (ok. 7%), odnotowano w nastepujacych grupach wiekowych:
14-20 lat, 21-30 lat oraz 46-60 lat.

Udziat poszczegolnych grup wiekowych w strukturze wiekowej mieszkancow Miasta Kalisza,
aktualnej na dzien 31.12.2012r., przedstawia graficznie ponizszy wykres.
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Rysunek 6. Struktura wiekowa mieszkancow miasta Kalisza
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie bazy ewidencji ludnosci Miasta Kalisza

Planowanie standardu oferty komunikacji zbiorowej, szczegblnie w zakresie jej dostepnosci,
uwzglednia nadchodzace przemiany demograficzne - w szczegdlnosci starzenie sie
spoteczenstwa. Osoby w podesztym wieku, ze wzgledu na stan zdrowia, czesto nie maja
mozliwosci samodzielnego korzystania z komunikacji indywidualnej i sa tym samym skazane na
transport zbiorowy.

Kolejna grupa, ktdérej potrzeby sa w sposob szczegoélny uwzgledniane podczas planowania
zmian w komunikacji zbiorowej i jej rozwoju sa osoby niepetnosprawne oraz osoby
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Planuje sie sukcesywne dostosowywanie oferty komunikacji
zbiorowej do potrzeb tych grup, w szczegoélnosci w zakresie:

B standardu taboru

B drogi dojscia do przystanku oraz z przystanku
B gestosci przystankow z uwzglednieniem przystankow ,,na zadanie”
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V.2 Gtéwne generatory ruchu

Najwiekszymi generatorami ruchu na obszarze Kalisza sa:

osiedla mieszkaniowe i sotectwa

placowki oswiatowe

strefy inwestycyjne

duze zaktady pracy

obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne

obiekty handlowo-ustugowe

instytucje publiczne

inne generatory ruchu (np. placéwki stuzby zdrowia, cmentarze)

Funkcje, jakie petnig generatory ruchu, wptywaja na charakter realizowanych do nich podrozy.
Przyktadowo, miejsca pracy oraz nauki sa najczesciej celami codziennych, obligatoryjnych
przemieszczen odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Natomiast podroze
zwigzane z kultura, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong zdrowia oraz sprawami
administracyjnymi, czyli podrdze fakultatywne i incydentalne, cechuja sie najczesciej wieksza
nieregularnoscig niz podréze wykonywane obligatoryjnie.

V.2.1 Osiedla mieszkaniowe i sotectwa

Liczbe mieszkancow zamieszkujacych poszczegélne jednostki pomocnicze, wedtug danych
na dzien 31.12.2012r., przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 10. Rozmieszczenie mieszkancow wedtug jednostek pomocniczych
(zameldowanych na pobyt staty i czasowy)

Nazwa jednostki Liczba
pomochniczej mieszkancow

Osiedle Srédmiescie | 10497
Osiedle Srédmiescie Il 8865
Osiedle Rogatka 2924
Osiedle Majkow 3428
Osiedle Chmielnik 3700
Osiedle Tyniec 3812
Osiedle Rajskow 1852
Osiedle Winiary 2380
Osiedle Ogrody 2371
Osiedle Piskorzewie 1934
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Osiedle Piwonice 2751
Osiedle Czaszki 7517
Osiedle Asnyka 5926
Osiedle Rypinek 3608
Sotectwo Sulistawice 768
Sotectwo Sulistawice-

Kolonia S
Osiedle Korczak 4708
Osiedle Dobro 636
Osiedle Dobrzec P 8911
Osiedle Dobrzec W 6361
Sotectwo Dobrzec 809
Osiedle Zagorzynek 2991
Osiedle Widok 6244
Osiedle XXV-lecia 5121
Osiedle Kaliniec 4330
Osiedle Szczypiorno 1615

Zrédto: baza ewidencji ludnosci Miasta Kalisza

Liczba ludnosci z podziatem na jednostki pomocnicze w 2012 roku zmalata o blisko
2% w porownaniu z rokiem 2010. Najwiekszy spadek (powyzej 4%) odnotowano
na nastepujacych osiedlach: Piskorzewie, Srédmiescie I, XXV-lecia oraz Kaliniec.

Z kolei najwiekszy wzrost liczby mieszkancow nastapit w sotectwie Sulistawice oraz na osiedlu
Dobrzec P (o ponad 6%) oraz na osiedlu Szczypiorno (o prawie 6%).

Zgodnie z ustaleniami Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Kalisza’, rozwoj przestrzenny miasta w wiekszym stopniu bedzie wynika¢ ze wzrostu
standardow zamieszkania i wypoczynku, niz ze wzrostu liczby ludnosci. Dla rozwoju
mieszkalnictwa wyznaczono tereny gtownie w rejonie dzielnic i osiedli: Huby, Celtycka -
Stowianska, Piwonice, Sulistawice, Szczypiorno, Dobrzec, Majkéw, Chmielnik, Tyniec Pétnoc
i Lis. Dla wszystkich terendw wystepowania zabudowy mieszkaniowej, zaréwno
jednorodzinnej, jak i wielorodzinnej wskazuje sie konieczno$¢ dogeszczania i koncentracji,
przy spetnieniu zasad rozwoju przestrzennego ustalonych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kalisza.

> Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kalisza, Instytut Rozwoju
Miast, Kalisz, wrzesien 2009 (Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XXXVIII/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza
z dnia 3 wrzesnia 2009r.)
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Tendencja do rozprzestrzeniania sie zabudowy Kalisza wptywa na zwiekszenie zapotrzebowania
na dtugie podréze odbywane transportem indywidualnym i jest niekorzystana z punktu
widzenia realizacji polityki transportowej.

V.2.2 Placowki oswiatowe

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe osob (stan na dzien 31.12.2012 r.), uczeszczajacych
do placowek oswiatowych w Kaliszu (przedszkoli, szkét podstawowych, szkot
ponadgimnazjalnych oraz innych) z podziatem na osoby mieszkajace (zameldowane) w Kaliszu
oraz osoby niemieszkajace (niezameldowane) w Kaliszu.

Tabela 11. Liczba uczniéw uczeszczajacych do placéowek oswiatowych

Liczba uczeszczajacych oséb

Rodzaj placowki Osoby Osoby

mieszkajace niemieszkajace
w Kaliszu w Kaliszu

Placéwki publiczne
906

33

3111 3795
8943 987
12960

Placéwki niepubliczne
1829

340 184
663 577
621 1157
17 109
3470 2266
16430 7081

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z placéwek oswiatowych w Kaliszu
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Na obszarze Kalisza funkcjonuje takze 7 Zztobkow. Do 3 Ztobkow publicznych, wedtug stanu
na dzien 31.12.2012r., uczeszczato tacznie 431 dzieci, a do ztobkéw niepublicznych
(w tym takze do Klubu Dziecigcego ,,Stoneczko) uczeszczato 71 dzieci.

W Kaliszu znajduje sie rowniez 5 szkot wyzszych, tj. Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa
im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza Wydziat
Pedagogiczno-Artystyczny, Wyzsza Szkota Finansow i Informatyki im. prof. Janusza
Chechlinskiego w todzi - Wydziat Ekonomii w Kaliszu, Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji
Kaliskiej Sekcja Wydziatu Teologicznego Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu,
Nauczycielskie Kolegium Jezykdéw Obcych, oraz 3 domy studenckie: DS. ,,Bulionik” PWSZ,
DS. ,,Rubin” UAM, DS. Studenta UAM.

V.2.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Wsrod generatorow ruchu wazng role odgrywaja rowniez strefy przemystowe i duze zaktady
pracy. Kalisz nalezy do Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemystowego. Na terenie miasta
funkcjonuje bardzo dobrze rozwiniety przemyst lotniczy (Pratt&Whitney, WSK PZL-Kalisz)
przemyst spozywczy (Nestle-Winiary, Kaliszanka), wtokienniczy (Runotex), odziezowy
(Big Star) oraz produkcja koronek (Haft). W Kaliszu dziata rowniez podstrefa Watbrzyskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

V.2.4 Instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generatorow ruchu sa urzedy panstwowe i samorzadowe wystepujace
na terenie miasta Kalisza. Do grupy tej mozna zaliczy¢ m.in.: Urzad Miejski, Delegature
Wielkopolskiego Urzedu Wojewodzkiego, Narodowy Fundusz Zdrowia - delegatura w Kaliszu,
Powiatowy Urzad Pracy, Starostwo Powiatowe, Pierwszy i Drugi Urzad Skarbowy, Urzad Celny,
Komende Panstwowej Strazy Pozarnej, czy Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej.

V.2.5 Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne

Kolejna grupa generatorow ruchu sa osrodki kulturalne (np. Teatr im. Wojciecha
Bogustawskiego, Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej, Centrum Kultury i Sztuki, Miejski Osrodek
Kultury, Mtodziezowy Dom Kultury im. Wtadystawa Broniewskiego, Osrodek Kultury plastycznej
"Wieza Cisnien" czy Filharmonia Kaliska, galerie sztuki, biblioteki) oraz sportowe
(m.in.: Miejski Osrodek Wypoczynku i Rekreacji OSRiR w Szatem, Hala Arena na os. Dobrzec,
Osrodek Sportu, Rehabilitacji i Rekreacji, Aquapark Kalisz, basen Delfin boiska ,,orlik”).
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V.2.6 Inne generatory ruchu

Dodatkowo zrodtami ruchu na terenie miasta Kalisza sa: szpital - Wojewodzki Szpital Zespolony
im. Ludwika Perzyny w Kaliszu, przychodnie lekarskie, Kuria Diecezjalna, koscioty wraz
z cmentarzami oraz sklepy wielkopowierzchniowe.

V.3 Podaz ustug przewozowych

V.3.1 Podaz ustug przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Podaz linii, rozumiana jako liczba miejsc oferowanych w pojazdach na danej linii w badanym
przedziale czasu, zalezy od czestotliwosci kursowania pojazdow oraz od ich pojemnosci. Podaz
miejsc odzwierciedla popyt zroznicowany w funkcji czasu. Typowymi porami dnia,
dla ktorych réznicuje sie podaz sa:

okres wczesnoporanny
szczyt poranny
miedzyszczyt

szczyt popotudniowy
okres poznowieczorny

Planuje sie, aby docelowo napetnienie wzgledne na kazdym kursie nie przekraczato 70%
pojemnosci nominalnej danego kursu. Przy czym wartos¢ ta odnosi sie do najbardziej
obcigzonego odcinka danego kursu. W zaleznosci od réznic w popycie, obserwowanych
na poszczegoblnych liniach w réznych porach dnia, planuje sie jak najbardziej optymalny dobor
wielkosci taboru do popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego. Podziat taboru
wykorzystywanego do obstugi sieci transportowej ze wzgledu na jego wielkos¢ i pojemnosé
przedstawiony jest w rozdziale: IV. Sie¢ komunikacyjna, w podrozdziale 4: Tabor
wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej.

V.3.2 Podaz ustug przewozowych w zaleznosci od typu dnia tygodnia
Podaz ustug przewozowych, wyrazona iloscig zaplanowanych do wykonania wozokilometrow
na poszczegolnych liniach komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Kalisz rézni sie

w poszczegolnych typach dni tygodnia. Podaz ta przedstawiona jest w formie graficznej
na ponizszych wykresach.
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Rysunek 7. llos¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegoélnych liniach
komunikacyjnych w dzien roboczy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Rysunek 8. llos¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegoélnych liniach
komunikacyjnych w sobote

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Rysunek 9. llos¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometréow na poszczegoélnych liniach
komunikacyjnych w niedziele i swieta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

los¢  zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na  poszczegolnych liniach
komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Kalisz przedstawiona jest w formie graficznej
na ponizszym wykresie.
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Rysunek 10. llo$¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegélnych liniach komunikacyjnych
organizowanych przez Miasto Kalisz

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Podaz ustug przewozowych wyrazona w ilosci zaplanowanych wozokilometrow do wykonania i'
na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz w dzien roboczy jest rowna 9 319,2
wozokilometrow. W sobote ilos¢ ta wynosi 4 093,2 wozokilometrow, a w niedziele i swieta
3 758,8 wozokilometréw. Ilosci te przedstawione zostaty w formie graficznej, na ponizszym
wykresie.
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Rysunek 11. llos¢ zaplanowanych wozokilometrow do wykonania na sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Miasto Kalisz w dzien roboczy, sobote oraz niedziele

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Ilos¢ wozokilometrow zaplanowanych do wykonania w sobote jest o 56% mniejsza
od wartosci zaplanowanej do wykonania w dzien roboczy. Natomiast ilos¢ wozokilometrow
zaplanowanych do wykonania w niedziele oraz Swieta jest o blisko 60% mniejsza od wartosci
zaplanowanej do wykonania w dzien roboczy oraz o 8% mniejsza od wartosci zaplanowanej
do wykonania w sobote. Mniejsza liczba wozokilometrow zaplanowanych do wykonania w
sobote

i w niedziela zwiazana jest z niekursowaniem autobuséw niektorych linii w te rodzaje dni
tygodnia oraz ograniczeniem liczby kursow (co bezposrednio wptywa na ilos¢ wozokilometrow
zaplanowanych do wykonania) na liniach komunikacyjnych.

Roznice w ilosci zaplanowanych do wykonania wozokilometrow w poszczegélne typy dni
tygodnia zwigzana jest z roznym zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe oraz innymi
motywacjami realizacji podrozy.
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V.3.3 Podaz ustug przewozowych w ujeciu rocznym

Liczba wykonanych wozokilometrow na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz
na przestrzeni ostatnich 3 lat przedstawiona jest w formie graficznej na ponizszym wykresie.

4000

3500 -
3000 -
2500 -
2000 -
1500 -
1000 -

500 -

llos¢ wozokilometrow w tysiacach

2010 2011 2012
Rok

Rysunek 12. Liczba wykonanych wozokilometréow na sieci komunikacyjnej organizowanej przez
Miasto Kalisz na przestrzeni ostatnich 3 lat

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Liczba wozokilometrow wykonywanych na zlecenie Miasta Kalisza w ostatnich latach zmalata.
Ilos¢ wozokilometrow wykonanych w roku 2010 wyniosta 3763 tysiecy i spadta do ilosci
2979 tysiecy wozokilometréow wykonanych w roku 2012. Na przestrzeni ostatnich 3 lat ilosc¢
rocznie wykonywanych wozokilometréw zmalata o 784 tysigce, co w ujeciu procentowym
oznacza ponad 20% spadek tej wartosci. W duzej mierze spadek ten byt spowodowany
zaprzestaniem Swiadczenia ustug przewozowych na terenach gmin Pleszew i Stawiszyn.

Przyczyna spadku ilosci wykonywanych wozokilometrow byta takze redukcja kursow
przewidzianych do realizacji w rozktadach jazdy wynikajaca z braku popytu na ustugi
komunikacyjne. Nalezy mie¢ na uwadze, Ze ograniczenia oferty komunikacji zbiorowej,
w szczegolnosci ograniczenie czestotliwosci kursowania oraz likwidacja linii wptywaja
na podwyzszenie atrakcyjnosci transportu indywidualnego. Powoduje to wzrost ilosci podrézy
odbywanych transportem indywidualnym przy jednoczesnym spadku ilosci podrézy odbywanych
transportem zbiorowym.
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V.4 Popyt na ustugi przewozowe

Miasto Kalisz, dzieki informacjom pochodzacym z elektronicznego systemu SPOKE (opartego
na bezstykowej karcie elektronicznej), posiada dane pozwalajace okreslic potoki pasazerskie
na kazdym odcinku linii, w kazdym typie dnia, w dowolnym przedziale czasu. Zasady
korzystania z systemu SPOKE zobowiazuja pasazerow uzywajacych karty elektronicznej
do odnotowania swojej obecnosci w pojezdzie, dzieki czemu znany jest przestrzenny i czasowy
rozktad podrozy odbywanych publicznym transportem zbiorowym. Biezaca analiza napetnien
na poszczegolnych kursach pozwala na optymalizacje sieci komunikacyjnej, rozktadéow jazdy
oraz dobdr wielkosci pojazdow do rzeczywistych napetnien.

W ostatnich latach odnotowano spadek liczby pasazerow korzystajacych z przewozow
uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Kalisz. Odptyw pasazerow z komunikacji
zbiorowej na rzecz komunikacji indywidualnej jest problemem, z jakim boryka sie wiekszos¢
polskich miast o wielkosci porownywalnej do Kalisza. Spadek liczby przewiezionych pasazerow
byt spowodowany takze likwidacja linii komunikacyjnych bedacych potaczeniem Kalisza
z Pleszewem, Zbierskiem i Nowymi Sklamierzycami. Liczba przewiezionych pasazerow
na przestrzeni ostatnich 3 lat przedstawiona jest w formie graficznej na ponizszym wykresie.
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Rysunek 13. Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2010-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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W roku bazowym 2012 publicznym transportem zbiorowym organizowanym przez Miasto Kalisz
zostato przewiezionych 9 097 197 pasazerow. W latach ubiegtych 2011 i 2010 zostato
przewiezionych odpowiednio 9 559 497 i 9 831 605 pasazerow. Oznacza to spadek ilosci
przewiezionych pasazerow w roku 2012 w porownaniu do roku 2010 o blisko 7,5%.
Dla poréwnania, liczba pasazeréw przewiezionych w roku 2007 byta rowna 12 116 547, a w roku
2004 byta réwna 13 755 234° pasazerdow. W okresie ostatnich lat liczba pasazerdw zmniejszyta
sie 0 2 284 942, co w ujeciu procentowym rowne jest spadkowi wynoszacemu blisko 19%.

Analizujac liczbe pasazerow przypadajaca na jeden wykonany wozokilometr, mozna
zaobserwowaé wzrost tej wartosci na przestrzeni ostatnich 3 lat. Liczba pasazerow
przypadajaca na jeden przejechany wozokilometr jest przedstawiona w formie graficznej
na ponizszym wykresie.
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Rysunek 14. Liczba pasazeréw przypadajaca na jeden przejechany wozokilometr
w latach 2010-2012

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

W 2010 roku srednia ilos¢ pasazerow przypadajaca na jeden przejechany wozokilometr
wynosita 2,6. W roku 2012 ilos¢ ta wyniosta 3,1, a wiec na przestrzeni 3 lat ilos¢ pasazerow
przypadajaca na jeden przejechany wozokilometr wzrosta o wartos¢ rowna 0,5. Nalezy miec
na uwadze, ze w tym samym okresie, zaréwno ilos¢ przewiezionych pasazeréw w skali roku,
jak i ilos¢ wykonanych kilometrow w skali roku, zmniejszyty sie.

® Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020 wraz z Programem Rozwoju Transportu
w Kaliszu na lata 2008-2013, Warszawa, Kalisz 2008r.
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Zwiekszenie sie liczby pasazerdw przypadajacych na jeden przejechany wozokilometr nie moze
by¢ wiec interpretowane jako wzrost ilosci pasazeréw podrozujacych publicznym transportem
zbiorowym. Tendencja ta jest natomiast odzwierciedleniem wzrostu efektywnosci
swiadczonych ustug przewozowych.

Planuje sie podjecie dziatan majacych na celu podniesienie atrakcyjnosci oferty przewozowej
w celu zwiekszenia popytu na ustugi przewozowe w Kaliszu, co pozwoli przeciwdziata¢ w latach
nastepnych tendencji spadkowej. Aby zapobiec dalszemu odptywowi pasazerow do komunikacji
indywidualnej planuje sie podja¢ dziatania, takie jak:

B optymalizacja przebiegu sieci komunikacyjnej w przewozach o uzytecznosci publicznej
oraz parametrow jej obstugi

B wzrost jakosci oferowanych ustug przewozowych prowadzacy do wzrostu jakosci
odczuwanej przez pasazerow poprzez podnoszenie standardow realizacji tych ustug

B realizacja polityki transportowej opartej na zasadach zrownowazonego rozwoju

B promocja ustug publicznego transportu zbiorowego

Kompleksowe podjecie wskazanych powyzej dziatan pozwoli na zahamowanie spadku popytu
na ustugi przewozowe. W wariancie optymistycznym, efektywny popyt na ustugi przewozowe,
dzieki pozyskaniu nowych pasazerow wsrod osob podrézujacych do tej pory transportem
indywidualnym, bedzie charakteryzowat sie tendencja wzrostowa.

Popyt na ustugi przewozowe bedzie zalezat takze od wielu innych czynnikdw, niezwiagzanych
bezposrednio z jakoscia oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego,
tj. w szczegolnosci od:

kierunkow, plandw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego
lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej

liczby mieszkancow, w tym gestosci zaludnienia

struktury wiekowej mieszkancow

struktury spoteczno-zawodowej mieszkancow

poziomu bezrobocia i jego struktury

liczby osob ksztatcacych sie

problemoéw spotecznych

dominujacych branz gospodarki

poziomu zamoznosci mieszkancow

wydatkow na transport przeznaczanych w gospodarstwie domowym
liczby zarejestrowanych samochodow osobowych
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VI.1 Zrédta i formy finansowania

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto
Kalisz polega obecnie na:

B pobieraniu przez operatora - Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o0.0. optat
w zwiazku z realizacja ustug s$wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego; optaty te sa pobierane w formie biletéw emitowanych przez Kaliskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0., przy czym maksymalng cene biletow za ustugi komunikacyjne
okreslajq obowiazujace akty prawa miejscowego uchwalane przez Rade Miejska Kalisza

B przekazywaniu operatorowi - Kaliskim Liniom Autobusowym Sp. z 0.0. Srodkow wtasnych
Z budzetu Miasta Kalisza w postaci rekompensaty, zgodnie z zapisami Rozporzadzenia
Wspdlnot Europejskich nr 1370/2077, Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16.12.2010r. oraz Umowy nr UA/6/WKE/2010 o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 08.11.2010r. w Kaliszu pomiedzy
Miastem Kalisz a Kaliskimi Liniami Autobusowymi Sp. z o0.0.; rekompensata
ta przekazywana jest Spotce z tytutu poniesionych kosztéw zwiazanych
ze Swiadczeniem zleconych ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

B odptatnym udostepnianiu przez Miasto Kalisz do eksploatacji Kaliskim Liniom
Autobusowym Sp. z o.0. srodkoéw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w postaci 15 autobusow, ktorych wtascicielem
jest Miasto Kalisz

Zgodnie z zawartymi porozumieniami miedzygminnymi, finansowanie funkcjonowania
komunikacji na obszarze gmin osciennych: Godziesze Wielkie, Gotuchow, Nowe Skalmierzyce,
Opatowek i Zelazkow, nastepuje z ponizszych zrédet przychodow:

B ze sprzedazy biletow emitowanych przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
B dotacji celowych z budzetéw wyzej wymienionych gmin przekazywanych do Miasta
Kalisza

W roku bazowym 2012 catkowite koszty poniesione przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.
na publicznych transport zbiorowy ksztattowaty sie na poziomie 21 422 881 zt. Przychod
wyniost 20 592 417 zt, z czego 10 046 407 zt stanowita rekompensata od Miasta Kalisza,
a 9 021 300 zt wptywy z biletow. Udziat wptywu z biletow w catkowitych kosztach poniesionych
przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. na publiczny transport zbiorowy stanowit
42%. Wartos¢ tego wspotczynnika jest porownywalna z wartosciami odnotowanymi w latach
ubiegtych.
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Udziat wptywu z biletow w catkowitych kosztach poniesionych przez Kaliskie Linie Autobusowe
Sp. z 0.0. na publiczny transport zbiorowy w roku 2011 stanowit 39%, a w roku 2010 -
46%. Szacuje sie sie, ze w roku 2013 udziat ten wyniesie ok. 49%, a w latach nastepnych
osiagnie poziom ok. 50% i nie bedzie ulegat znacznym zmianom.

Planuje sie, ze dodatkowym zZrodtem finansowania inwestycji majacych wptyw
na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, beda srodki pochodzace z funduszy
unijnych kolejnych okreséw programowania budzetu Unii Europejskiej, a takze leasing
i kredyty bankowe.

Planowane formy finansowania i zlecania ustug przewozowych nie ulegha w przysztych

okresach istotnym zmianom i beda kontynuowane na dotychczasowych zasadach, tj. bedzie
to operator wytaniany w drodze powierzenia i rozliczany na zasadach rekompensaty.
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VII.1 Informacje o systemie SPOKE

System SPOKE to elektroniczny system pobierania optat oparty na bezstykowej karcie
elektronicznej. System ten, zastosowany przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.,
jest pierwszym tego typu systemem w Polsce.

Karta elektroniczna, ktora funkcjonuje w ramach systemu SPOKE, wykonana jest z plastiku
i jest wyposazona w mikroprocesor odpowiedzialny za przechowywanie i przetwarzanie
informacji. Mikroprocesor zaprogramowany jest z 16 niezaleznymi segmentami pamieci,
chronionymi przez kody bezpieczenstwa. Na Kkarcie elektronicznej mozna wykonywac
wielokolorowe, trwate nadruki.

System pobierania optat SPOKE generuje korzysci, zaréwno dla operatora, jak i pasazera.

Wybrane korzysci dla operatora:

B optymalizacja wykorzystania taboru - kazdy pasazer, ktory korzysta z karty
elektronicznej zobowiazany jest do odnotowania swojej obecnosci w pojezdzie;
pozwala to precyzyjnie okreslic potoki pasazerskie na kazdym odcinku linii w czasie
dnia, tygodnia, okresu wakacyjnego, swiatecznego, itp.; w wyniku takich informacji
mozna zoptymalizowac rozktad jazdy, potrzebne pojemnosci, a tym samym dobraé
odpowiednie typy niezbednych pojazdow

B precyzyjne okreslenie wielkosci naktadow finansowych na wykup przejazdéw ulgowych,
ustawowo ulgowych i bezptatnych - system umozliwia petng rejestracje i podliczanie
faktycznie wykorzystanych przez pasazerow przejazdow ulgowych z podziatem
na rodzaje stosowanych ulg; mozliwe jest doktadne okreslenie ilosci wykorzystanych ulg
w skali miesigca, kwartatu czy roku

B obnizenie kosztow dystrybucji i produkcji biletow dzieki stopniowej rezygnacji
z biletow papierowych jednorazowych i karnetow

B przyspieszenie ruchu pasazerskiego i komunikacyjnego poprzez przyspieszenie procesu
wejscia pasazerow do pojazdu

B zamkniecie obiegu pienieznego z mozliwoscig prowadzenia dla kazdej karty osobnego
konta

B kontrola nad praca kierowcow pojazdow

B proste odnawianie zapiséw na karcie
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Najwazniejsze korzysci dla pasazera:

mozliwos¢ rozbudowania funkcji karty elektronicznej - karta moze by¢ wykorzystywana
jako ,elektroniczna portmonetka” do dokonywania optat w istniejacych systemach
komunikacyjnych, np. parkometrach czy w przejazdach realizowanych przez PKP

prosta obstuga

brak koniecznosci uzycia gotowki

pewnos¢ transakcji i eliminacja fatszerstw

bardziej sprawne wejscie do pojazdu

utatwienie dla oséb niepetnosprawnych i dzieci

karta odporna na uszkodzenia mechaniczne

tatwos¢ przeprowadzania transakcji nawet podczas ekstremalnych warunkow

brak koniecznosci znajomosci szczegotow taryfy

W celu zebrania maksymalnie petnej informacji o pasazerach, system biletowy zostat
tak zaprojektowany, aby wykorzysta¢c mozliwosci jakie daje najnowsza technologia w ramach
SPOKE. Dlatego konieczne byto wprowadzenie nastepujacych zasad:

wszyscy pasazerowie posiadaja karte elektroniczng; nie posiadajacy karty moga naby¢
u kierowcy bilet papierowy

podroz kazdego pasazera poprzez ,kasowanie” przy wsiadaniu i wysiadaniu
jest zidentyfikowana

osoby korzystajace z bezptatnych przejazdow réowniez posiadaja karty elektroniczne

W sktad systemu pobierania optat zastosowanego w Kaliszu wchodza takze dodatkowe
urzadzenia elektroniczne zamontowane w pojazdach, w siedzibie Kaliskich Linii Autobusowych
Sp. z 0.0. oraz w punktach sprzedazy i programowania kart zblizeniowych.

VIl.2 Rodzaje biletéw

Na sieci komunikacyjnej, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowane przez Miasto Kalisz, wazne sa bilety emitowane przez Kaliskie Linie
Autobusowe Sp. z o.0. Wyjatkiem sa linie 19E oraz E, gdzie honorowane sg takze bilety
okresowe emitowane przez Miejski Zaktad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim.
Rodzaje obowigzujacych biletow przedstawione sa w ponizszej tabeli.
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Tabela 12. Rodzaje biletow obowiazujacych w autobusach Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
Kalisz Miasto

0 do 5 km
Podz:aidze Podmiejskie  ponad 5 do 10 km
wzgledu
na strefe ponad 10 do 15 km
obowiazywania 0 do 10 km

Kalisz - Ostrow
Wielkopolski ponad 10 do 20 km

ponad 20 do 30 km
Jednorazowy

tygodniowy pn.-pt. 1 linia
tygodniowy 1 linia
tygodniowy pn.-pt. miasto
tygodniowy 1 miasto
miesieczny pn.-pt. 1 linia
miesieczny 1 linia

Okresowy — -
miesieczny pn.-pt. miasto
Podziat ze . X
wzgledu na miesieczny 1 miasto
okres waznosci kwartalny pn.-pt. 1 linia

kwartalny 1 linia
kwartalny pn.-pt. miasto
kwartalny 1 miasto

o Wszystkie warianty biletu na 1 linie dostepne
sg tylko dla stref innych niz miasto Kalisz
e Bilety oznaczone jako ,,miasto” dostepne sa we

wszystkich wariantach strefy obowiazywania;
umozliwiaja nieograniczona liczbe przejazdow,
na wszystkich liniach, w granicach m. Kalisza

Bilet weekendowy - umozliwia okazicielowi wraz

Z osoba towarzyszaca dowolng ilos¢ przejazdow

wszystkimi liniami Kaliskich Linii Autobusowych

Sp. z 0.0. w granicach miasta Kalisza podczas

jednego dowolnie wybranego weekendu (sobota +

niedziela)

Bilet rodzinny - umozliwia grupie pasazerow jeden

przejazd na dowolnej linii autobusem Kaliskich Linii

Autobusowych Sp. z 0.0. w granicach miasta Kalisza,

uprawnia do przejazdu dwoch osob dorostych z

maksymalnie trojgiem dzieci w wieku do 16 lat lub

jednej osoby dorostej z maksymalnie pieciorgiem

dzieci w dzieci w wieku do 16 lat

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Inne rodzaje
biletow
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Bilety okresowe dostepne sa wytacznie w formie karty elektronicznej. Bilety jednorazowe
dostepne sa w formie elektronicznej oraz w formie biletow papierowych, przy czym przejazdy
jednorazowe optacone kartg elektronicznga sa tansze od przejazdéow odbywanych na podstawie
biletu papierowego. Jednorazowe bilety papierowe, obowigzujace na terenie Kalisza, dostepne
sq W sprzedazy detalicznej oraz u kierowcy autobusu. W przypadku zakupu biletu u kierowcy
konieczne jest uiszczenie dodatkowej optaty manipulacyjnej. Jednorazowe bilety na linie
podmiejskie sa do nabycia wytacznie u kierowcy autobusu i nie jest przy ich zakupie pobierana
optata manipulacyjna. Rowniez bilet weekendowy oraz bilet rodzinny dostepne sa tylko
u kierowcy autobusu, bez optaty manipulacyjnej.

Ceny biletow przedstawione sa w ogoélnodostepnym Cenniku Kaliskich Linii Autobusowych.
Uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych oraz inne zasady transportu oséb i bagazu
podrecznego regulowane sa przez Regulamin Przewozow Srodkami Transportu Kaliskich Linii
Autobusowych Sp. z o0.0., ktory powstat w oparciu o przepisy: Ustawy z dnia 15 listopada 1984r.
- Prawo przewozowe (Dz.U. Nr 50 z 2000r.poz.601 z poz. zm.) oraz Uchwaty Rady Miasta
Kalisza nr XXIV/543/2005 z dnia 30 czerwca 2005r.

Obecnie obowiazujaca taryfa biletowa umozliwia dobdr rodzaju biletu do indywidualnych
potrzeb pasazera oraz ilosci i czestotliwosci odbywanych podrézy. Niedogodnoscia obecnie
obowiazujacej taryfy biletowej jest brak mozliwosci realizacji podrozy niebezposrednich
na podstawie jednego biletu jednorazowego. Bilet jednorazowy moze byc uzyty tylko na jeden
przejazd i jest wazny tylko w autobusie, w ktorym zostat skasowany.

Wobec powyzszego planuje sie analize i ewentualne wprowadzenie biletow jednorazowych
czasowych umozliwiajacych realizacje dowolnej liczby przejazdow w czasie zgodnym
z nominatem biletu. Taki bilet podczas pierwszego przejazdu powinien by¢ skasowany
niezwtocznie po wejsciu do pojazdu i od tego momentu bilet jest wazny przez liczbe minut
zgodna z nominatem biletu. W przypadku pozytywnej decyzji dotyczacej wprowadzenia
biletéw czasowych, operacja ta zostanie poprzedzona synchronizacja rozktadow jazdy dla catej
sieci komunikacyjnej. Nominaty czasowe biletow zostana dobrane na podstawie stosownych
badan i analizy czasu odbywanych podrozy.
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VII.3 Struktura biletow

Ilos¢ sprzedanych biletdow w poszczegolnych miesigcach roku bazowego 2012 z podziatem
na forme biletow, tj.:

B bilety papierowe - jednorazowe
B bilety elektroniczne (w systemie pobierania optat SPOKE) - jednorazowe (gotéwkowe,

w formie karty elektronicznej), okresowe, bezptatne

w formie graficznej przedstawia ponizszy wykres:
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Rysunek 15. Ilo$¢ sprzedanych biletow w poszczegélnych miesigcach roku bazowego 2012
z podziatem na forme biletow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

Liczba biletow sprzedanych w roku bazowym 2012 wyniosta 6 343 047 sztuk. Analizujac liczbe
sprzedanych biletéw pod wzgledem formy biletéw zauwazalne jest, ze najpopularniejsza forma
sg bilety elektroniczne. taczna ich sprzedaz w 2012 roku wyniosta 4 000 027 sztuk, co stanowi
blisko 63% ogdlnej ilosci sprzedanych biletow. Okoto 37% biletow stanowia bilety jednorazowe
papierowe, co odpowiada 2 343 020 biletom. Najwieksza popularnoscia ciesza sie bilety
jednorazowe, osiagajace okoto 99% ogolnej liczby sprzedanych biletow, natomiast bilety
okresowe stanowia niecaty 1% wszystkich biletow sprzedanych w 2012 roku (27 513 sztuk
biletow).Nalezy mie¢ na uwadze, iz liczba sprzedanych biletow nie jest tozsama z liczba
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przejazdow odbywanych na podstawie tych biletow. Bilety okresowe upowazniajg do wiekszej
niz 1 liczby przejazdéw. Na ich podstawie realizowane jest ponad 30% wszystkich przejazdow.

Bilety ulgowe i bezptatne

Zgodnie z obowiazujaca umowa o $wiadczenie ustug Miasto Kalisz gwarantuje operatorowi
publicznego transportu zbiorowego pokrycie kosztow przejazdow osob podrozujacych
bezptatnie w ramach przystugujacych im uprawnien oraz pokrycia kosztow przejazdow dla oséb
podrozujacych w ramach przystugujacych im uprawnien do przejazdow ulgowych. Podstawa
ustalenia wysokosci kosztow przejazdow sa dane obejmujace liczbe sprzedanych biletow,
dlatego kluczowe jest precyzyjne okreslenie wielkosci ilosci sprzedazy biletéw ustawowo

ulgowych i bezptatnych.

Ilos¢ biletow ulgowych w poszczegoélnych miesiacach roku bazowego 2012 przedstawiona jest
w formie graficznej na ponizszym wykresie:
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Rysunek 16. llos¢ biletow ulgowych w poszczegolnych miesigcach roku bazowego 2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

tacznie w roku bazowym 2012 sprzedano 2 585 740 biletéw ulgowych. Blisko 54% biletow
ulgowych (1 406 704 sztuk), stanowity bilety jednorazowe papierowe, a prawie 46% (1 179 036
sztuk biletow) - pochodzito ze sprzedazy SPOKE. Najwieksza liczba sprzedanych biletow
ulgowych zostata zanotowana w marcu (258 200 sztuk). Najmniejsza liczba sprzedanych
biletow ulgowych zostata zanotowana w miesigcach wakacyjnych (w lipcu - 166 044 biletow,
w sierpniu - 169 304 biletéw). Zmniejszony popyt na bilety ulgowe w miesiacach wakacyjnych
jest spowodowany brakiem przejazdow motywowanych koniecznoscig dojazdu do szkét, czyli
przejazdow odbywanych najczesciej na podstawie biletéw ulgowych. Liczba sprzedanych
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biletdbw ulgowych nie jest tozsama z liczba przejazdow odbytych na podstawie biletow
ulgowych.

Spowodowane jest to tym, ze w 2012 roku zakupionych zostato 18 477 biletow ulgowych
okresowych uprawniajacych do odbywania wiecej niz jednego przejazdu. Ilos¢ przejazdow
odbytych w 2012 roku na podstawie biletow ulgowych wyniosta 4 767 746.

Ilos¢ biletéw bezptatnych w poszczegoélnych miesigcach roku bazowego 2012 wraz z podziatem
na bilety nabywane u kierowcy oraz za pomoca karty elektronicznej przedstawiona jest
w formie graficznej na ponizszym wykresie.
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Rysunek 17. llos¢ biletow bezptatnych w roku 2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.

tacznie w roku bazowym 2012 zanotowano 1 994 031 podrézy odbytych na podstawie biletow
bezptatnych. Ponad 85%, czyli 1 699 029 biletow bezptatnych zostato zarejestrowanych
w formie karty elektronicznej. Niecate 15%, czyli 295002 biletow bezptatnych zostato
pobranych u kierowcy.

W zakresie struktury wykorzystywanych przez pasazerow biletow planuje sie, aby:
B ilos¢ biletébw papierowych systematycznie malata, a ilos¢ biletow elektronicznych
systematycznie rosta

B ilos¢ biletébw jednorazowych systematycznie malata, a ilos¢ biletéow okresowych
systematycznie rosta
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Obecnie obowiazujaca taryfa przewozowa dziata stymulujaco na realizacje powyzszych zatozen
dzieki temu, ze:

B stosunek ekonomiczny kosztow przejazdow odbywanych na podstawie jednorazowych
biletbw w formie karty elektronicznej do kosztow przejazdow odbywanych
na podstawie jednorazowych biletow papierowych promuje odbywanie podrozy
na podstawie biletow w formie karty elektronicznej w ramach systemu SPOKE

B stosunek ekonomiczny kosztow regularnych przejazdow odbywanych na podstawie
biletéw jednorazowych do kosztéow regularnych przejazdow odbywanych na podstawie
biletdow okresowych promuje odbywanie regularnych podrozy na podstawie biletow
okresowych

B bilety okresowe dostepne sa wytacznie w formie elektronicznej

B przejazdy bezptatne realizowane sa na podstawie karty elektronicznej, wydawanej
mieszkancom miasta Kalisza bez ponoszenia optaty
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VIIl.1 Wskaznik motoryzacji

Obciagzenie ruchem miejskiej sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Liczba zarejestrowanych, wedtug stanu na dzien 31.12.2012r., w Kaliszu samochodéw
osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancow wynosi 865 i jest o 334 samochody osobowe
przypadajace na 1000 mieszkancow wieksza od sSredniego wskaznika dla wojewddztwa
wielkopolskiego’. Poréwnujac warto$¢ wskaznika motoryzacji dla miasta Kalisza z wartosciami
dla miast o porownywalnej wielkosci, mozna zauwazyc, ze wartos¢ dla Kalisza jest stosunkowo
wysoka. Przyktadowo, wskaznik motoryzacji dla miasta Opole ksztattuje sie na poziomie 667,
dla miasta Zielona Gora na poziomie 590, a dla miasta Gorzéw Wielkopolski na poziomie 555.
Wysoki wskaznik motoryzacji w Kaliszu ma odzwierciedlenie miedzy innymi w zattoczeniu drég
i ulic oraz w problemach z zaparkowaniem samochodu.

Pod wzgledem liczby zarejestrowanych motocykli przypadajacych na 1000 mieszkancow liczba
ta, wynoszaca dla Kalisza 24, jest o 9 nizsza niz srednia wojewodztwa wielkopolskiego.

Uwage zwraca duza liczba samochoddw ciezarowych zarejestrowanych w Kaliszu przypadajaca
na 1000 mieszkancow. Wynosi ona 163 i jest blisko dwukrotnie wyzsza od wskaznika
dla wojewodztwa wielkopolskiego.

Liczbe zarejestrowanych pojazdow w Kaliszu przypadajaca na 1000 mieszkancéw w poréownaniu
dla danych odnoszacych sie do wojewoddztwa wielkopolskiego przedstawia ponizszy wykres.

"7rédto: Gtowny Urzad Statystyczny
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900
800
700
600
500
400
300
200
100

Liczba zarejstr. poj./1000 ludnosci

Motocykl Samochod ciezarowy Samochod osobowy
mKalisz ®Wojewodztwo Wielkopolskie

Rysunek 18. Liczba zarejestrowanych pojazdéw przypadajaca na 1000 mieszkancow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta w Kaliszu oraz z GUS

Strukture zarejestrowanych w Kaliszu pojazdow obrazuje ponizszy wykres.

2,0%/_1,7%

m Motocykl = Motorower = Samochod ciezarowy =Samochdd osobowy = Inne

Rysunek 19. Struktura pojazdéw zarejestrowanych w Kaliszu
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta w Kaliszu
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VIII.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone
na podstawie badan marketingowych

VIIl.2.1 Metodologia badania

W lutym 2013 roku zostaty przeprowadzone badania marketingowe reprezentatywnej grupy
mieszkancow Kalisza, ktore poprzedzity przystapienie do prac nad przygotowaniem niniejszego
planu transportowego Miasta Kalisza. Celem badan byto poznanie preferencji mieszkancow
Kalisza co do wyboru srodka transportu oraz zbadanie rangi postulatéw transportowych.
Zbadana zostata ranga nastepujacych postulatow transportowych:

bezposredniosci

czestotliwosci

dostepnosci

niezawodnosci

kosztu, czyli wysokosci optaty taryfowej
predkosci

punktualnosci

rytmicznosci

wygody

Proba badawcza zostata dobrana przy uwzglednieniu rozktadu cech populacji mieszkancow
Kalisza, w szczegolnosci ptci, wieku oraz wyksztatcenia. Badania zostaty przeprowadzone tzw.
metoda CATI (od ang. Computer Assisted Telephone Interview), czyli metoda polegajaca
na przeprowadzaniu wspomaganych komputerowo wywiadow telefonicznych. Dzieki takiemu
doborowi metodologii, badaniami zostali objeci rowniez mieszkancy Kalisza nie korzystajacy
Z transportu zbiorowego. Poznanie preferencji osob, ktore odbywaja podrdze transportem
indywidualnym jest kluczowe dla mozliwosci podjecia dziatan majacych na celu zwiekszenie
popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

VIIl.2.2 Metryka respondentéw
Badanie przeprowadzono z uwzglednieniem reprezentatywnosci doboru respondentéow
ze wzgledu na strukture mieszkancow, wedtug kryteriow majacych wptyw na preferencje

mieszkancow odnosnie wyboru srodka transportu, range postulatow przewozowych i ogot
zachowan komunikacyjnych.
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Podziat respondentow ze wzgledu na ptec przedstawia w formie graficznej ponizszy wykres.

m Kobieta mMezczyzna

Rysunek 20. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na pte¢
Zrédto: opracowanie wtasne

Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek przedstawia w formie graficznej ponizszy wykres.

m14-20 m21-30 m31-45 m46-60 m61-70 =70 i wiecej

Rysunek 21. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na wiek
Zrédto: opracowanie wtasne
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Najliczniejsza grupe respondentéw pod wzgledem wieku, tj. 24,8% stanowity osoby miedzy |
31 a 45 rokiem zycia. Niewiele mniejsza, bo 23,9% ankietowanych, stanowity osoby miedzy
46 a 60 rokiem zycia. Osoby miedzy 21 a 30 rokiem zycia stanowity 16,1%, miedzy 61 a 70
rokiem zycia stanowity 14,2%, a osoby majace powyzej 70 lat - 12%. Najmniejsza grupe
respondentéw pod wzgledem wieku, tj. 8,9% stanowity osoby miedzy 14 a 20 rokiem zycia.

Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie przedstawia ponizszy wykres.

10,4%

m Wyzsze m Policealne oraz srednie zawodowe
Srednie ogdlnoksztatcace Zasadnicze zawodowe

m Gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Rysunek 22. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe respondentéw pod wzgledem wyksztatcenia, tj. 24,8% stanowity osoby
posiadajace wyksztalcenie zawodowe. Osoby posiadajace wyksztatcenie policealne i srednie
zawodowe stanowity 22,9%, a osoby posiadajace wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe
lub nizsze stanowity 22,2%. Natomiast osoby posiadajace wyksztatcenie wyzsze stanowity
19,8% respondentdéw. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem wyksztatcenia, tj. 10,4%
stanowity osoby posiadajace wyksztalcenie srednie ogolnoksztatcace.
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Podziat respondentéw ze wzgledu na obecnie wykonywang aktywnos¢ zawodowgq przedstawia
ponizszy wykres.

1,4%

= Uczy sie lub studiuje = Pracuje
Pracuje i uczy sie lub studiuje Jest na rencie/emeryturze

® Pracuje i jest na rencie/emeryturze m Prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza
Nie pracuje

Rysunek 23. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na aktywnos$é¢ zawodowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe respondentow (36,9%) stanowity osoby pracujace. Osoby bedace na rencie
lub emeryturze stanowity 32,5% respondentow, a 9,9% osoby prowadzace wtasng dziatalnosc
gospodarcza. Osoby uczace sie lub studiujace stanowity 7,5% badanych. Osoby niepracujace
stanowity 7,0% ogétu badanych. Osoby jednoczesnie pracujace i uczace sie lub studiujace
stanowity 4,8%. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem aktywnosci zawodowej,
tj. 1,4% stanowity osoby jednoczenie pracujace i bedace na rencie lub emeryturze.
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VIIl.2.3 Analiza wynikow przeprowadzonych badan marketingowych

Pierwsze pytanie dotyczyto wskazania przez respondentow, czy dojezdzaja do miejsca pracy
i/lub nauki. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

m Osoby dojezdzajace do miejsca pracy lub/i nauki

m Osoby nie dojezdzajace do miejsca pracy lub/i nauki

Rysunek 24. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium
dojezdzania do miejsca pracy i/lub nauki

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci, ktérzy zadeklarowali, ze dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki stanowili
46,5% badanych. Podréze wykonywane w celu dojazdu do miejsca pracy lub nauki najczesciej
sg podrozami wykonywanymi na statej trasie, regularnie i w okreslonych godzinach. Natomiast
53,5% respondentéw zadeklarowato, ze nie dojezdza do miejsca pracy i/lub nauki. Oznacza to,
ze podroze ktore wykonuja, motywowane sa innymi celami (przyktadowo takimi jak zakupy
czy rozrywka), ktore cechuja sie wieksza zmiennoscig trasy oraz mniejsza regularnoscia
niz przejazdy zwigzane z praca lub nauka. Fakt, ze osoby dojezdzaja do miejsca pracy lub
nauki nie wyklucza wykonywania przez nie podrozy okazjonalnych w innych celach niz praca
lub nauka.

Drugie pytanie miato na celu zweryfikowanie, czy respondenci maja mozliwos¢ samodzielnego
korzystania z samochodu. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy
wykres.
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m Osoby z mozliwoscia samodzielnego korzystania z samochodu

m Osoby bez mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu

Rysunek 25. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu
na kryterium samodzielnego dostepu do samochodu

Zrédto: opracowanie wtasne

Az 66,3% respondentow zadeklarowato, ze ma mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu. Pozostali (33,7%) zadeklarowali, ze takiej mozliwosci nie maja. Osoby majace
mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu sa grupa trudna do pozyskania przez
publiczny transport zbiorowy. Podrézy komunikacja zbiorowa dokonujg najczesciej wtedy,
gdy ten sposob podrozy daje im realnie odczuwalng korzy$s¢ w porownaniu do odbycia
tej samej podrézy transportem indywidulanym.

Trzecie pytanie miato na celu wskazanie $rodka transportu jakim respondenci najczesciej
odbywaja podréze. Mozliwe byto wskazanie jednej z nastepujacych odpowiedzi:

zawsze komunikacja zbiorowa

przewaznie komunikacja zbiorowa

zawsze samochodem

przewaznie samochodem

w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem
innym (jakim?)

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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2,4%

6,0%
22,7%

14,0%

Zawsze komunikacja zbiorowa
m Przewaznie komunikacja zbiorowa
m Zawsze samochodem

Przewaznie samochodem

W réwnym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem
® [nny

Rysunek 26. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na srodek transportu
jakim najczesciej dokonuja podrozy
Zrédto: opracowanie wtasne

Na pytanie ,, Jakim Srodkiem transportu Pan/Pani podréozuje?” najwiecej respondentow (40,2%)
odpowiedziato, Ze zawsze podrozuje samochodem. Kolejng pod wzgledem liczebnosci byta
odpowiedz ,,zawsze komunikacja zbiorowa”, na ktora wskazato 22,7% ankietowanych. Czes¢
(14,7%) badanych wskazato, ze podrézuja przewaznie komunikacja zbiorowa. Nieznaczniej
mniej, bo 14,0% badanych wskazato, ze podrdézuja przewaznie samochodem. Czes¢ (6%)
respondentdéw wskazato, ze podrézuje w rdwnym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem.

Najmniej badanych (2,4%) odpowiedziato, ze podrozuje innym Srodkiem transportu
niz komunikacja zbiorowa lub samochdd i wskazywato, ze podrézy dokonuje pieszo, rowerem
lub taksowka. Z analizy udziatu procentowego poszczegolnych odpowiedzi wynika, ze blisko
60% badanych mieszkancow Kalisza podrézuje przynajmniej sporadycznie komunikacja
zbiorowa.

Na wybor srodka, jakim podrozuja respondenci, ma wptyw mozliwos¢ (lub brak tej mozliwosci)

samodzielnego korzystania z samochodu. Wsréd osob niemajacych mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu, jako S$rodek transportu, ktorym odbywaja podroze, dominuje
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komunikacja zbiorowa. Grupa ta stanowi 55% badanych i deklaruje, ze zawsze podrézuje
komunikacja zbiorowa a 20,7%, ze przewaznie komunikacja zbiorowa.

Osob niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu (5,7%) podrézuje
w réwnym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem oraz taka sama ilos¢ respondentow
podrozuje przewaznie samochodem. Czes¢ z badanych osob (7,9%), mimo braku mozliwosci
samodzielnego korzystania z samochodu, zawsze podrozuje tym srodkiem transportu,
a 5,0% wybiera inny, niz komunikacja zbiorowa i samochdd, srodek transportu.

Zupetnie inaczej wyglada udziat procentowy odpowiedzi odnosnie Srodka transportu, ktorym
podrozuja osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu. Tutaj 56,7% tych
osob deklaruje, ze zawsze podroze odbywa samochodem, a 18,2%, Zze przewaznie
samochodem. Na kolejnych miejscach pod wzgledem liczebnosci odpowiedzi sa: ,,przewaznie
komunikacja zbiorowa” (11,6%), ,w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem”
oraz ,,zawsze komunikacja zbiorowa” (po 6,2%), ,,inny” (1,1%).

Dla oséb niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu odbywanie podrézy
za pomoca komunikacji zbiorowej jest czesto koniecznoscia, a nie wyborem i istnieje ryzyko,
Zze w momencie uzyskania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu liczba podrozy
odbywanych komunikacja zbiorowa zostanie przez te osoby zmniejszona. W przypadku osob
majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu, odbywanie podrézy komunikacja
zbiorowa jest podyktowane dokonaniem wyboru srodka transportu.

Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace srodka transportu jakim respondenci odbywaja
podroze ksztattuje sie inaczej dla poszczegolnych grup wiekowych. Najwiekszy udziat
komunikacji zbiorowej, jako srodka odbywania podrdzy, jest charakterystyczny dla oséb
w wieku 14-20 lat (43,2% odpowiedzi ,,zawsze komunikacja zbiorowa” oraz 16,2% odpowiedzi
»przewaznie komunikacjq zbiorowa”) oraz dla os6b w wieku powyzej 70 lat (40,0% odpowiedzi
,Zawsze komunikacja zbiorowa” oraz 22,0% odpowiedzi , przewaznie komunikacja
zbiorowa”).Warto zauwazyc, ze osoby nalezace do tych grup wiekowych, z racji zbyt mtodego
lub podesztego wieku, czesto nie prowadza samodzielnie samochodu.

Kolejne, czwarte pytanie, dotyczyto sredniej ilosci podrozy jaka jest dziennie odbywana
przez respondentdéw. Srednia ruchliwo$¢ mieszkancow Kalisza, wyrazona liczba dziennie
odbywanych podrozy, to 2,2. Dla osob ktore zadeklarowaty, ze dojezdzaja do miejsca pracy
i/lub nauki Srednia ruchliwos¢ jest wieksza od sredniej ruchliwosci wyznaczonej dla catej
badanej proby i wynosi 3. Dla osdb, ktore zadeklarowaty, ze nie dojezdzaja do miejsca pracy
i/lub nauki srednia ruchliwos¢ jest mniejsza od sredniej ruchliwosci wyznaczonej dla catej
badanej proby i wynosi 1,45.
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W piatym pytaniu respondenci mieli wskazaé, ktory postulat przewozowy uwazaja
za najwazniejszy, pod wzgledem realizacji go przez komunikacje zbiorowa. Na pytanie
odpowiadaty wytacznie osoby podrézujace (z dowolng czestotliwoscig) komunikacja zbiorowa.
Badane byty nastepujace postulaty:

B bezposredniosé, czyli mozliwosé realizacji podrozy bez koniecznosci przesiadania sie

B czestotliwosé, czyli odstepy czasu miedzy odjazdami

B dostepnosc, czyli odlegtos¢ od/do przystanku

B niezawodno$é, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca
o czasie

B koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej

® predkosc, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie sie na trasie

B punktualnosé, czyli zgodnosé odjazdow z rozktadem jazdy

B rytmicznos¢, czyli rownomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku

B wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

0,8%
\
20,7%

23,6%
A/.
1,6% 3,3%
m Bezposrednios¢ Czestotliwosc m Dostepnosé
m Niezawodnos¢ Koszt m Predkos¢
Punktualnosc m Rytmicznos¢ = Wygoda

Rysunek 27. Wskazanie przez respondentow badania marketingowe
najwazniejszego postulatu przewozowego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwiecej, bo 23,6% respondentow wskazato, ze w ich ocenie najwazniejsza jest punktualnosc i'
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Nieznacznie mniej, bo 20,7% ankietowanych,
odpowiedziato, ze najwazniejszym postulatem pod wzgledem realizacji go przez komunikacje
zbiorowa jest czestotliwosci jej kursowania. Podobna ilos¢ osob wskazata na wygode (13,4%)

i bezposrednios¢, dostepnosc oraz koszt (po 12,2% kazda z wymienionych trzech odpowiedzi).

Za najwazniejszy z postulatéw 3,3% respondentow uznato niezawodnos¢, a 1,6% predkosc.
Najmniej ze wszystkich udzielonych odpowiedzi (0,8% wszystkich odpowiedzi) dotyczyta
rytmicznosci. Nalezy mie¢ na uwadze, ze ranking wskazania najwazniejszego z postulatow jest
takze w pewnym stopniu odzwierciedleniem oceny aktualnej oferty przewozowej
i jej realizacji. Oznacza to, ze w ocenie mieszkancow Kalisza, powinna sie zwiekszyc
punktualnos¢ kursowania publicznego transportu zbiorowego.

Nastepne, szoste pytanie, dotyczyto wskazania przez ankietowanych, ktory postulat
przewozowy uwazajg za na najmniej wazny, pod wzgledem realizacji go przez komunikacje
zbiorowa. Na to pytanie, tak jak na pytanie zwigzane ze wskazaniem postulatu
najwazniejszego odpowiadaty wytacznie osoby podrozujace (z dowolng czestotliwoscia)
komunikacja zbiorowa. Badane byty te same postulaty przewozowe co w poprzednim pytaniu,
tzn. bezposredniosé, czestotliwosc, dostepnosc, niezawodnosé, koszt, predkosc, punktualnosé,
rytmiczno$¢ oraz wygoda. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy
wykres.

B Bezposredniosc m Czestotliwosc m Dostepnosc
m Niezawodnos¢ m Koszt m Predkosc
Punktualnosc Rytmicznosc Wygoda

Rysunek 28. Wskazanie przez respondentow badania najmniej waznego postulatu przewozowego
Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwiecej, bo 31,3% respondentow wskazato, ze w ich ocenie najmniej waznym z postulatow 7'
jest postulat zwiazany z kosztem komunikacji zbiorowej. Grupa 24,8% ankietowanych
odpowiedziato, ze najmniej waznym postulatem, pod wzgledem realizacji go przez
komunikacje zbiorowa, jest wygoda, a 10,2% wskazato, ze tym postulatem jest predkosc.
Podobna ilos¢ osob wskazata na dostepnosé, bezposrednios¢ oraz punktualnosé, ktore uzyskaty
odpowiednio 8,1%, 7,3% oraz 6,5% wskazan. Najmniej ze wszystkich udzielonych odpowiedzi
(3,3% wszystkich odpowiedzi) dotyczyta rytmicznosci. Fakt, ze postulaty zwigzane z kosztem
komunikacji zbiorowej oraz jej wygoda zostaty przez najwieksza ilos¢ respondentdéw uznane
za najmniej wazne, nie oznacza, ze realizacja tych postulatbw moze by¢ pomijana
przy tworzeniu oferty przewozowej.

Pytanie siodme dotyczyto postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby byc
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzystac z transportu
zbiorowego. Pytanie byto skierowane do oséb nie korzystajacych z komunikacji zbiorowej, czyli
tych, ktorzy zadeklarowali, ze zawsze podrdézuja samochodem. Dotyczyto tych samych
postulatow przewozowych, ktérych ranga byta badana u osoéb korzystajacych z komunikacji
zbiorowej, tzn. bezposredniosc¢, czestotliwos¢, dostepnos¢, niezawodnosé, koszt, predkosé,
punktualnos¢, rytmicznos¢ oraz wygoda. Dodatkowo badani mogli udzieli¢ odpowiedzi ,,zaden”
oznaczajacej, ze nic ich nie przekona do zamienienia samochodu na transport zbiorowy.
Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

2,3%
-

2,3%

0,6%
Bezposrednios¢  m Czestotliwos¢ Dostepnos¢ m Koszt

m Predkos¢ ® Punktualnosé Wygoda m Zaden

Rysunek 29. Wskazanie przez respondentow badania postulatu przewozowego, ktérego realizacja
musiataby by¢ poprawiona, aby rozpoczeli odbywanie podrézy komunikacja zbiorowa

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ponad potowa respondentow (54,4%) odpowiedziato, ze poprawa jakosci realizacji postulatow
przewozowych przez komunikacje zbiorowa nie przekona ich do rezygnacji z odbywania
podrozy samochodem. Blisko pietnascie procent (14,0%) badanych wskazato, ze zaczeliby
korzysta¢ z komunikacji zbiorowej gdyby poprawita sie czestotliwos¢ jej kursowania,
a 12,9% gdyby wzrosta dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej. Na kolejnych miejscach
uplasowaty sie postulaty odzwierciedlajace koszt (7,6% odpowiedzi), wygode (5,8% odpowiedzi)
oraz bezposrednio$¢ i predko$¢ (po 2,3% odpowiedzi). Zaden z respondentéw nie wskazat
niezawodnosci ani rytmicznosci, jako postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby
by¢ w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzysta¢ z transportu
zbiorowego.

Na podstawie analizy uzyskanych odpowiedzi wida¢, ze podejmowanie dziatan promujacych
i podnoszacych jakos¢ oraz efektywnos¢ publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu nie jest
wystarczajace do wyraznego zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Dlatego
planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu zachecenie mieszkancow Kalisza
do zmniejszenia liczby podrozy odbywanych transportem indywidualnym.Do takich dziatan
mozna zaliczyc¢:

B ptatne parkowanie oraz limitowanie liczby miejsc parkingowych w przecigzonych
obszarach

B wprowadzenie priorytetow dla transportu zbiorowego w programach sygnalizacyjnych

M ograniczanie przepustowosci uktadu drogowego dla transportu indywidualnego w celu
zwiekszenia przestrzeni dla transportu zbiorowego, rowerowego oraz pieszych

B tworzenie stref ruchu pieszego w strefie centralnej

B tworzenie sieci ciagow rowerowych umozliwiajacych bezpieczne podroze do szkot,
miejsc pracy oraz miejsc koncentracji ustug oraz terenéw rekreacyjnych

Wyniki badan marketingowych dotyczacych preferencji wyboru srodka transportu oraz rangi
postulatow przewozowych pokazaty, ze publiczny transport zbiorowy nie jest obecnie
traktowany przez mieszkancow Kalisza, jako realna alternatywa dla transportu
indywidualnego. Ws$rod pasazerow komunikacji zbiorowej przewazaja osoby niemajace
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu. Gtéownie sa to osoby mtode oraz osoby
starsze. W__ocenie mieszkancéw Kalisza najwazniejszym postulatem transportowym
jest postulat punktualnosci kursowania publicznego transportu zbiorowego, a najmniej waznym
koszt komunikacji zbiorowej. Wobec powyzszego, planuje sie ciagle doskonalenie oferty
przewozowej do oczekiwan pasazerow, a takze dziatania majace na celu podnoszenie jakosci
ustug publicznego transportu zbiorowego w celu pozyskania nowych pasazerow wsrod oséb
korzystajacych z transportu indywidualnego. Planuje sie takze zastosowanie instrumentow
polityki transportowej promujacych uzywanie srodkow transportu alternatywnych wobec
transportu indywidualnego.
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VIII.3 Publiczny transport zbiorowy, a aspekt zrébwnowazonego rozwoju
Miasta Kalisza

Polityka transportowa Miasta Kalisza jest oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Systematyczne wdrazanie postulatow wynikajacych z realnej potrzeby zrownowazenia catego
systemu transportowego Miasta Kalisza i wszystkich jego sktadowych moze wptywad
na zachowania komunikacyjne mieszancow, w szczegolnosci na wybor srodka transportu jakim
mieszkancy beda odbywac podréze i przyczyni¢ sie do wzrostu liczby podrézy odbywanych
publicznym transportem zbiorowym. Pozytywnie na preferencje wyboru srodka transportu
przez mieszkancow Kalisza wptywa rozwdj transportu rowerowego. Planowany rozwoj systemu
sciezek rowerowych umozliwi dokonywanie podrozy rowerem, zaréwno w celach
rekreacyjnych, jaki i do miejsca nauki i pracy. Duze znaczenie dla rozwoju transportu
rowerowego w Kaliszu bedzie miata planowana realizacja projektu Rower Miejski.

VII.3.1 Strefy zréznicowania podziatu zadan przewozowych miedzy srodki
transportu

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy polityka
prosamochodowa, a ideg miasta bez samochodu. Strategia prosamochodowa zaktada
promowanie transportu indywidualnego, miedzy innymi poprzez rozbudowe uktadu drogowego,
ktorego trzon stanowia autostrady miejskie, przy jednoczesnym ograniczeniu transportu
zbiorowego do realizacji funkcji wytacznie socjalnych. Jak pokazaty miedzy innymi
doswiadczenia miast amerykanskich, taka strategia nie przynosi zadawalajacych efektow
w odniesieniu do rozwoju systemu transportowego i ponadto ma negatywne skutki spoteczne.
Idea przeciwstawna, czyli idea miasta bez samochodu, wyklucza transport indywidualny
z ruchu miejskiego dopuszczajac odbywanie podrézy, oprocz komunikacja zbiorowa, pieszo lub
na rowerze. Zrownowazony rozwodj transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym. W tym celu dokonuje si¢ miedzy innymi podziatu
miast na strefy, w ktorych nastepuje rézny podziat podrozy realizowanych poszczegélnymi
srodkami transportu.
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Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Kalisza®, w celu utatwienia organizacji i zarzadzania ruchem, Kalisz zostat podzielony na trzy
strefy, charakteryzujace sie zroznicowanym podziatem zadan przewozowych miedzy srodki
transportu, przy przyjeciu wspotdziatania podsystemoéw transportowych na réznych zasadach
(wynikajacych z przyznanych im priorytetow). Sa to:

B strefa centralna - obszar objety ulicami: Chopina, 3-go Maja, Warszawska, Kanatem
Bernardynskim, rzeka Prosng, Kanatem Rypinkowskim; ze wzgledu na wysoka gestosc¢
zakonczen podrozy, w strefie tej powinien dominowac transport zbiorowy; ruch
dostawczy (zaopatrzenie) powinien odbywac sie w godzinach nocnych lub wczesno -
rannych, a ruch samochodéw osobowych powinien podlegaé petnym ograniczeniom
ustalonym przez samorzad lokalny; koniecznym jest, aby w strefie tej zapewnic¢ bardzo
dobre warunki dla ruchu pieszego, szczegolnie dla osob niepetnosprawnych
oraz wydzieli¢ trasy dla ruchu rowerowego; mieszkancy obszaru powinni by¢ bardziej
uprzywilejowani do parkowania i poruszania sie po strefie w stosunku do pojazdow
spoza obszaru

B strefa posrednia - obszar objety ulicami: Aleja Wojska Polskiego, Polna, Trasa
Bursztynowa, Szlakiem Bursztynowym oraz wzdtuz rzeki Prosny i Kanatu
Rypinkowskiego; w strefie tej dopuszczone sa lokalne trudnosci w korzystaniu
z samochoddw osobowych na korzys¢ transportu zbiorowego; obszar ma za zadanie
przejmowanie ruchu do strefy centralnej, dlatego konieczna jest dbatos¢ o sposob
prowadzenia i zabezpieczenia ruchu pieszego oraz rowerowego; strefa posrednia moze
zostaC rozszerzona o dodatkowe obszary, charakteryzujace sie wysoka gestoscig
zakonczen podrézy

B strefa tzw. obrzezna - pozostaty obszar miasta o niskiej gestosci zakonczen podroézy;
strefa ta powinna charakteryzowaé sie petng swoboda w korzystaniu transportu
indywidualnego, a transport zbiorowy powinien by¢ dostosowany do popytu
wynikajacego z zapotrzebowania na ustugi dla osob, ktore nie korzystaja z transportu
indywidualnego; ruch pieszy powinien by¢ prowadzony, w sposéb dogodny,
do przystankoéw komunikacji zbiorowej

Potrzebe zmiany podziatu zadan przewozowych pomiedzy rozne srodki transportu w strefie
centralnej wskazuje miedzy innymi ,Koncepcja modernizacji placu wokoét Ratusza oraz ulic:
Srédmiejskiej, Zamkowej i Kanonickiej ”, sporzadzona przez Miasto Kalisz w 2011 roku.

% Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza przyjete Uchwata
nr XXXVI11/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzesnia 2009 roku
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Jednym z kluczowych zatozen opracowania jest wytaczenie gtownych ulic Starego Miasta
z ruchu kotowego i parkowania. Powodem takiej decyzji jest intensywny ruch samochodowy
i parkujace pojazdy, ktére dominuja nad ruchem pieszym utrudniajac tym samym swobodny
dostep do atrakcyjnych miejsc Starego Miasta.

Zaplanowano wytaczenie nastepujacych ulic: Srédmiejska, Zamkowa i Kanonicka, na ktorych
dodatkowo konieczne jest zapewnienie, w okreslonych godzinach, ruchu dostawczego
oraz umozliwienie dojazdu pojazdow specjalnych (pogotowia, strazy pozarnej, policji, itp.).
Pojazdy te beda mogty sie porusza¢ jedynie wzdtuz pierzei zachodniej ulic Srodmiejskiej
i Zamkowej oraz pétnocnej ulicy Kanonickiej. Srodkowa przestrzen ulicy przeznaczona zostanie
na handel, ustugi i rekreacje.

VII.3.2 Strefa ptatnego parkowania

Ograniczenia zastosowane w stosunku do transportu indywidualnego maja wptyw na podziat
zadan przewozowych pomiedzy srodki transportu. Jednym z nich jest wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania, czyli obszaru miasta, na ktérym istnieje obowiazek uiszczania optaty
za korzystanie z miejsca parkingowego. Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) w Kaliszu zostata
ustalona uchwata Rady Miejskiej Kalisza nr XXIX/389/2012 z dnia 29 listopada 2012r. Obejmuje
ona pasy drogowe nastepujacych ulic: Babina, Biskupia, Browarna, plac W. Bogustawskiego,
Ciasna, Adama Chodynskiego, Fryderyka Chopina (odc. Nowy Rynek - Wodna), Fabryczna,
Franciszkanska, Garbarska, Grodzka, plac Jana Pawta |l, Berka Joselewicza, Kadecka,
Kanonicka, Kazimierzowska, plac Jana Kilinskiego, Kolegialna, Tadeusza Kosciuszki,
(odc. Srodmiejska - Mikotaja Kopernika), Kredytowa, Krétka, tazienna, Majkowska (odc. Nowy
Rynek- Al. Wojska Polskiego), Marianska, Mostowa, Gabriela Narutowicza, Niecata, Nowy
Rynek, Alfonsa Parczewskiego, Piekarska, Piskorzewska, Przechodnia, Kazimierza Putaskiego
(odc. Srédmiejska - Czaszkowska), Rzeznicza, Sw. Stanistawa, Sukiennicza, Szklarska,
Srédmiejska, plac $w. Jozefa, Targowa, Wodna (odc. Alfonsa Parczewskiego - Fryderyka
Chopina), Al. Wolnosci, Zamkowa, Ztota (odc. Srodmiejska - Chopina).

Doktadny zasieg SPP zostat przedstawiony na kolejnym rysunku.
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Rysunek 30. Zasieg strefy ptatnego parkowania w Kaliszu
Zrédto: www. kalisz.pl

Stawki optat za parkowanie w Strefie Ptatnego Parkowania ustalone sa w zaleznosci od dtugosci
czasu parkowania (za pierwsza i kazda nastepna godzine parkowania), badz jako optata
abonamentowa. Dla mieszkancow zameldowanych w SPP przewidziana zostata znacznie nizsza
optata zryczattowana (miesieczna, kwartalna, roczna).

Osoby niepetnosprawne moga parkowaé swoje pojazdy bez wnoszenia optaty (koniecznym
jest posiadanie karty parkingowej osoby niepetnosprawnej) na miejscach, ktore zostaty
oznaczone znakiem P-24 oraz tabliczka T-29 , informujacych o miejscu przeznaczonym
dla pojazdu osoby niepetnosprawnej.

Dodatkowo z zerowej stawki optaty korzystaja pojazdy: jednosladowe, oznakowane stuzby
miejskie (jedynie podczas wykonywania obowiazkow stuzbowych), publicznej komunikacji
zbiorowej (zatrzymujacej sie na wyznaczonych przystankach) oraz takséwek, dla ktorych
wydzielono miejsca postojowe oznaczone tabliczkami D-19 (postdj takséwek) oraz D-20 (koniec
postoju taksowek).
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IX.1 Miasto Kalisz jako organizator publicznego transportu zbiorowego

W Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zostato zdefiniowane pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego
jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Miasto
Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta
Kalisza oraz wybrane, poszczegdlne linie na obszarze gmin osciennych, ktére zawarty
z Miastem Kalisz stosowne porozumienia miedzygminne. Obecnie jest to 5 gmin, ktore
scharakteryzowano w poprzednich rozdziatach niniejszego planu transportowego Miasta
Kalisza. Porozumienia te zostaty zawarte réwniez w oparciu o zapisy Ustawy z dnia 8 marca
1990r. o samorzadzie terytorialnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 ze zm.), gdzie
wskazano, ze gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej
z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Gmina wykonujaca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowiazki pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi
jej zadaniami, a gminy te maja obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Na podstawie porozumien miedzygminnych zostaty przekazane Miastu Kalisz zadania w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego polegajace na s$wiadczeniu ustug transportu zbiorowego
na wybranych liniach komunikacyjnych, ktére obejmuja:

B na terenie Gminy Godziesze Wielkie autobusami linii nr 3B, 3D

B na terenie Gminy Gotuchéw autobusami linii nr 12K

B na terenie Gminy i Miasto Nowe Skalmierzyce autobusami linii nr 3D,15, 17

B na terenie Gminy Opatowek autobusami linii nr 1A,1B oraz 3A i 3B (na odcinku
przebiegajacym przez teren gminy Opatowek)

B na terenie Gminy Zelazkéw autobusami linii nr 6 na odcinku przebiegajacym przez teren

gminy tj. przez miejscowosci Szosa Turecka i Polko

Miasto Kalisz, w ramach organizacji rynku przewozow, jest odpowiedzialne rowniez
za opiniowanie wnioskdbw i na ich podstawie wydawanie stosownych zezwolen
dla przewoznikow prywatnych, ktorzy swiadcza swoje komercyjne ustugi transportu
zbiorowego, réwniez na obszarze objetym niniejszym planem transportowym Miasta Kalisza.
Rynek ten blizej opisano w rozdziale Il niniejszego opracowania.
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IX.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegolnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa realizowane przez
Wydziat Komunikacji i Ewidencji Dziatalnosci Gospodarczej Urzedu Miejskiego w Kaliszu.
Sa to:

B badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

B podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu

B zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

O standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow
O korzystania z przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow

O funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

O funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

O systemu informacji dla pasazera

B ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikdow z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych
na obszarze wtasciwosci organizatora

B okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych  wtascicielem
lub zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
dla wszystkich operatorow i przewoznikobw oraz informowaniu o stawce optat

za korzystanie z tych obiektow
B przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy

o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

B zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

B ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdzn.
zm.8), za ustuge sSwiadczona przez operatorow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

® wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
czyli zadan zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdzniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora
publicznego transportu zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem
zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje
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IX.1.2 Przystanki komunikacyjne, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Kalisz

Przystanki komunikacyjne, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Miasto Kalisz
oraz warunki korzystania z tych przystankow, sa wskazane w Uchwale Nr XI1/139/2011 Rady
Miejskiej Kalisza z dnia 29 czerwca 2011 roku w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych oraz warunkow korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktérych
wtascicielem lub zarzadzajacym jest Miasto KaliszZe wskazanych przystankow komunikacyjnych
korzysta¢ moga wytacznie operatorzy publicznego transportu zbiorowego oraz przedsiebiorcy
uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci w zakresie przewozu osob. Warunki i zasady
korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Miasto Kalisz, w sposob szczegétowy wskazane sa w Zataczniku nr 2 do wyzej wymienionej
Uchwaty.

Planuje sie, ze w drodze uchwaty Rady Miejskiej Kalisza zmienione zostang warunki i zasady
korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Kalisz. Wyszczegolnione zostang przystanki, z ktorych korzystac beda mogli
operatorzy publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznicy uprawnieni do prowadzenia
dziatalnosci w zakresie przewozu os6b oraz przystanki, z ktorych korzysta¢ beda mogli
operatorzy publicznego transportu zbiorowego.

Wyposazenie przystankdw zlokalizowanych na terenie gmin, od ktorych Miasto Kalisz przejeto
na podstawie porozumien miedzygminnych zadania publicznego, polegajacego na swiadczeniu
ustug transportu zbiorowego, stanowi wtasnos¢ tych gmin i jest przez nie utrzymywane
i naprawiane na ich koszt. Gminy te zobowigzaty sie¢ miedzy innymi takze do utrzymania
w czystosci, odsniezania oraz konserwacji nawierzchni na drogach gminnych w obrebie
przystankow i petli potozonych na ich terenie oraz nieodptatnego udostepnienia na rzecz
operatora przystankéw i petli potozonych na ich terenie w celu realizacji porozumien
miedzygminnych, a w przypadku odptatnosci za uzytkowanie petli i przystankow, ponoszenia
kosztow tej odptatnosci.

95




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza

IX.2 Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Operatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z definicja wskazang w Ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym, jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze organizator publicznego transportu
zbiorowego moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w szczegélnosci w przypadku gdy s$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny,
w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Operatorem wewnetrznym swiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
jest spotka Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o0.0., ktérej 100% udziatowcem jest Miasto Kalisz,
a ktorej, w drodze Uchwaty Rady Miejskiej Kalisza nr LVI/757/2010 z dnia 28 pazdziernika
2010 roku, powierzono zadanie wtasne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

W celu uregulowania zasad wzajemnej wspotpracy i realizacji powierzonych zadan w zakresie
swiadczenia ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego, Miasto Kalisz zawarto
wieloletnia umowe z ww. operatorem. Umowa ta zostata podpisana dnia 8 listopada 2010r.
w Kaliszu i jej tres¢ okresla szczegotowe zasady, zgodnie z ktérymi operator wykonuje,
w o0golnym publicznym interesie gospodarczym, zadania wtasne Miasta w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego w granicach administracyjnych Miasta Kalisza oraz w granicach
administracyjnych innych gmin, z ktéorymi Miasto zawarto stosowne porozumienia
miedzygminne. Umowa ta zostata zawarta na okres 10 lat, tj. do dnia 8 listopada 2020r.
Po wygasnieciu tej umowy nie planuje sie zmiany trybu wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Operator bedzie nadal wybierany w trybie bezprzetargowym,
czyli w drodze bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, co jest rownoznaczne z powierzeniem tychze ustug.

IX.2.1 Krotka charakterystyka obecnego operatora
Operatorem $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz jest miejska spotka Kaliskie Linie

Autobusowe Sp. z o0.0. Podstawowa dziatalnoscia Spotki sa ustugi przewozdéw regularnych
z obszaru komunikacji miejskiej. Spoétka sSwiadczy takze ustugi w zakresie przewozow
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regularnych specjalnych na dowdz ucznidw niepetnosprawnych oraz komercyjne ustugi
przewozowe w ramach przewozéw okazjonalnych.

Spotka, oprocz dziatalnosci przewozowej, prowadzi takze dodatkowa dziatalnos¢ gospodarcza
stanowiacg element uzupetniajacy do dziatalnosci podstawowej. Jest to miedzy innymi
wykonywanie badan technicznych pojazdow, naprawy pojazdow ciezarowych i autobuséw,
ustugi mycia pojazdow oraz wynajmu powierzchni reklamowych.
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X.1 Realizacja postulatéow przewozowych

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy, zaréwno
na etapie organizowania, jak i na etapie zarzadzania, do tego, aby standard ustug
przewozowych w przewozach o uzytecznosci publicznej w mozliwie najwiekszym stopniu
odpowiadat oczekiwaniom mieszkancéw w tym zakresie.

Planuje sie podejmowane dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug
komunikacji miejskiej miedzy innymi dzieki systematycznemu podnoszeniu jakosci
dostarczanych ustug przewozowych. Ponizej przedstawione sa dziatania, ktore planuje sie
zrealizowac, aby moc podwyzszy¢ standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja postulatow przewozowych.

Tabela 13. Realizacja postulatéow przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

o Ciagte monitorowanie potrzeb mieszkancow
w celu optymalizacji przebiegu sieci komunikacyjnej,
w tym tworzenia w sytuacjach realnych potrzeb
mieszkancow potaczen bezposrednich.

Bezposredniosc

e Zapewnienie podazy ustug komunikacji uzytecznosci
publicznej w zakresie czestotliwosci odpowiadajacej
popytowi na te ustugi.

Czestotliwosc e W przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na
poszczegolnych kursach, w pierwszej kolejnosci
zmniejszenie wielkosci taboru, a dopiero pozniej
ewentualna likwidacja kursow.

e Wzrost dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego poprzez modernizacje badz rozbudowe
infrastruktury transportowej dedykowanej

Dostepnosc w szczegolnosci dla publicznego transportu zbiorowego.

e Zapewnienie dostepu do przystankow poprzez
optymalne usytuowanie i gestos¢ przystankow.

e Eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankow.

e Dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika

Niezawodnos¢ ; ..
niezawodnosci taboru.
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Koszt

Predkos¢

Punktualnosc¢

Rytmicznos¢

Wygoda

Mozliwie tani koszt biletow.

Wzrost udziatu biletow okresowych.

Analiza mozliwosci i zasadnosci wprowadzenia nowych
typow biletow umozliwiajacych realizacje podrozy
wymagajacych przesiadania sie na podstawie jednego
biletu jednorazowego.

Wzrost predkosci podrézy poprzez podjecie dziatan
majacych na celu poprawienie ptynnosci ruchu

w Kaliszu oraz zastosowanie rozwigzan z zakresu
inzynierii ruchu zapewniajacych priorytety dla
publicznego transportu zbiorowego.

Wzrost punktualnosci kursowania.
Eliminacji odjazdow przed czasem oraz ograniczenie
odjazddéw po czasie.

Kategoryzacja linii wzgledem modutowej czestotliwosci
kursowania. Interwaty miedzypojazdowe beda
pochodzi¢ ze zbioru dzielnikéw liczby 60.

Poprawa standardu infrastruktury przystankowej w celu
stworzenia warunkow umozliwiajacych komfortowe

i bezpieczne oczekiwanie na przystankach.

Poprawa standardu taboru poprzez sukcesywna
wymianeg taboru.

Poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez
wdrozenie na wybranych przystankach systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej.
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X.2 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Przejazd osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej transportem
zbiorowym moze odbywac sie za pomoca:

B przewozow regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe o transporcie
zbiorowym z dnia 6 wrzesnia 2001r.)

B przewozow  ogolnodostepnych, czyli  przewozow  uzytecznosci  publicznej
oraz przewozdw komercyjnych

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do tego,
aby organizowane przez niego przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne dla osob
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W celu utatwienia tym
osobom dostepu do publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia komfortu
podrézowania publicznym transportem zbiorowym tych osob, planuje sie sukcesywnie
podejmowac dziatania podnoszace standard podrozowania w tym zakresie. Na dostep
powyzszych grup oséb do publicznego transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard
w zakresie:

B przystankdéw komunikacyjnych
B taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej
B informacji dostepnej dla pasazeréow

X.2.1 Standard w zakresie przystankow komunikacyjnych

Potrzeby osob niepetnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej
sg uwzgledniane juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Przy budowie badz
modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej
prowadzacych, planuje sie dazy¢ do maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

m likwidacje barier na drodze dojscia od zrodta podrozy do przystanku i od przystanku
do celu podrozy

m likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych

B lokalizacje przystankéw mozliwie blisko zrodet i celéw podrézy ze szczegblnym
uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zrodtem badz celem podrozy oséb
niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (przyktadowo placéwek
stuzby zdrowia - m.in. lokalizacja przystanku na ul. Dtugiej przy ul. Podkowinskiego
w celu utatwienia dostepu do SZOZ ,,Konsylium”)
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B lokalizacje przystankow komunikacji zbiorowej potaczona z lokalizacja ciagow pieszych

dostosowanie wysokosci perondw do wysokosci progow wejsciowych taboru

B umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej

X.2.2 Standard w zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci
komunikacyjnej

Dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej jest jednym z czynnikéw jakim planuje sie kierowac przy zakupie badz modernizacji
istniejacego taboru. Szczegblne znaczenie maja parametry taboru w zakresie:

poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskopodtogowych lub niskowejsciowych
posiadania mozliwosci tzw. przykleku

wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego
uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie

wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow oraz lokalizacji tych urzadzen
liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow

Wszystkie autobusy obecnie eksploatowane przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.
sg autobusami niskopodtogowymi, co znacznie utatwia dostep do publicznego transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

X.2.3 Standard w zakresie informacji dostepnej dla pasazeréw

Waznym aspektem w zakresie uwzglednienia w standardzie ustug dostepu o0s6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej jest dostosowanie do potrzeb
0séb niepetnosprawnych, w szczegdlnosci osob o obnizonej sprawnosci sensorycznej
(zmystowej), systemu informacji dla pasazera. W zakresie tego systemu planuje sie
wykorzystywac:

®m informacje dzwiekowa pozwalajaca osoba ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac
numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku

®m informacje dzwiekowa pozwalajaca osoba ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac
w czasie podrézy nastepny przystanek oraz przystanek na ktorym autobus sie aktualnie
znajduje

B informacje wizualna utatwiajaca podroze osoba niedostyszacym
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Wszystkie wyzej wymienione w podgrupach czynniki wptywajace dodatnio na standard ustug
w zakresie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego, wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy osob podrozujacych publicznym transportem zbiorowym, a w szczeg6lnosci
przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi
polegajacymi na postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie
wzrostu ilosci podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby
te czesto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie mogg podrézowac samodzielnie komunikacja
indywidulang i podrozuja komunikacja zbiorowa. Standard ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazeréw szczegolnie waznym aspektem.

X.3 Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska

Transport drogowy negatywnie oddziatuje na sSrodowisko naturalne, poniewaz jest zrodtem
zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport
drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, planuje sie wspierac¢ wszelkie rozwiazania z zakresu
organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki i technologii, majace pozytywny
wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie
ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej
i punktowej), tak aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom i wymogom
ekologicznym. Istotne z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska sa dziatania majace
na celu state unowoczesnianie taboru (pojazdow oraz innych niezbednych urzadzen i
wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajacego unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ochrony srodowiska.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane Ww serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych:

tlenkow azotu (NOx)
weglowodorow (HC)
tlenkow wegla (CO)

czastek statych

Problem dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest coraz
czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz
odnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
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W tym celu powstaja miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy,
rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajagce odpowiednio wysoka norme EURO. Innymi, niz zaostrzanie norm w zakresie emisji
spalin, proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastosowanie w taborze eksploatowanym
przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi wykorzystywanie
udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego,
biopaliw) oraz zastosowanie napeddéw elektrycznych czy hybrydowych. Dlatego w przysztosci
planuje sie analize i mozliwos¢ obstugi wybranych linii komunikacji, badz catej sieci
komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz, autobusami o napedzie innym niz paliwa
konwencjonalne.

Obecnie uzywany tabor, w przewazajacej czesci (44 pojazdy), wyposazony jest w silniki
spetniajace norme EURO 2. Dotyczy to taboru majacego ponad 10 lat. Norme EURO 3 spetniajac
2 pojazdy - autobus VOLVO 7700 z 2006 roku oraz autobus SOLARIS URBINO 18 z 2009 roku.
Wysoka norme EURO 5 spetnia 15 pojazdéw, sa to pojazdy majace mniej niz 10 lat. Zaden
Zz autobusow nie jest wyposazony w najnizsza z norm, tj. EURO 1 ani w najwyzsza
z obowiazujacych norm, tj. EURO 6 (norma ta bedzie obowiazywac kazdy nowy tabor zakupiony
po 1 stycznia 2014r.). Udziat procentowy taboru wyposazonego w silniki spetniajace
poszczegolne normy EURO przedstawiony jest w sposéb graficzny na ponizszym wykresie.

mEURO2 ®mEURO3  EUROS5S

Rysunek 31. Podziat taboru ze wzgledu na normy EURO
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
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Standard taboru w zakresie norm EURO jakie spetniaja silniki taboru, jest jednym
z najwazniejszych czynnikdw uwzglednianym przy wymianie taboru w Kaliszu. Planuje sie
sukcesywna wymiane autobusow wyposazonych w silniki spetniajace norme EURO 2.

X.4 Uwzglednienie w standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako catkowity czas dotarcia
od miejsca rozpoczecia podrézy (miejsca zamieszkania, miejsca pracy, instytucji publicznych
itp.) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa oddziatywania przystankow
transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar znajdujacy sie
w promieniu 500-1000 m od przystanku komunikacyjnego. Odpowiada to czasowi dojscia
do przystanku rownego 6-12 minut (przyjmujac srednig predkosc¢ pieszego na poziomie okoto
5 km/h). Natomiast wedtug standardow niemieckich maksymalna droga dojscia pasazera
do przystanku autobusowego nie powinna przekracza¢ 300 m9. Nalezy mie¢ na uwadze, ze czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze
od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
zwigzanych miedzy innymi z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokéw ruchu
pieszego z ruchem samochodowym.

W chwili obecnej w Kaliszu nie jest ustalony standard dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej. W momencie aktualizacji Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu rozwazone
zostanie przeprowadzenie badan dostepnosci do przystankow komunikacyjnych. Badania tego
typu sa badaniami stosunkowo kosztownymi i wymagajacym zastosowania nowoczesnych
narzedzi graficznych lub systemu informacji geograficznej (GIS). W wyniku przeprowadzonych
badan powstanie mapa dostepnosci przestrzennej do sieci komunikacyjnej, na ktorej
wykonywane s3 przewozy uzytecznosci publicznej. Na podstawie analizy wynikow
przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych ustalony zostanie,
dla kazdego z obszaréw komunikacyjnych Miasta Kalisza, standard w zakresie dostepnosci
podroznych do infrastruktury przystankowej oraz podjete zostana niezbedne dziatania majace
na celu przyblizenie publicznego transportu zbiorowego do miejsc zamieszkania.

% Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria
,Rozw0j Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje dostep do informacji
w zakresie:

M godziny przyjazdu lub odjazdu srodkoéw transportu

B obowiazujacych optat za przejazd

B obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazddw srodkami publicznego transportu
zbiorowego

B regulaminéw przewozu oséb

Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie transportu zbiorowego powinny tworzy¢ spojny
system i by¢ dostepne dla pasazerow (takze potencjalnych pasazeréw) we wszystkich fazach
procesu transportowego, tacznie z faza przygotowawcza do odbycia podrézy, w szczegolnosci
w nastepujacych fazach:

®m w fazie planowania podrozy
B w fazie oczekiwania na autobus na przystanku
m w fazie odbywania podrozy

W fazie planowania podrézy w Kaliszu i gminach osciennych, potencjalni pasazerowie maja
mozliwos¢ skorzystania z nastepujacych zrodet informacji dla pasazera:

M strona internetowa Miasta Kalisza, na ktérej znajduje sie informacja o systemie
informacji pasazerskiej zapewnionej przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
B strona internetowa Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0., na ktérej istnieje mozliwos¢
uzyskania informacji miedzy innymi w zakresie:
O rozktadow jazdy wszystkich linii komunikacyjnych dostepnych w formie
tabelarycznej i graficznej
O przepisow Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o0.0., w szczegoélnosci Regulaminu
Przewozu Srodkami Transportu Kaliskich Linii Autobusowych, uprawnien
do bezptatnego otrzymania karty elektronicznej, uprawnien do ulgowych
przejazdow, uprawnien do przejazdéw bezptatnych
O obowiazujacych optat za przejazd oraz mozliwosci obliczenia ceny biletu przy
uwzglednieniu réznych typow biletow na wybranym odcinku linii
komunikacyjnej (okreslonym poprzez wskazania przystanku poczatkowego oraz
przystanku koncowego) za pomoca dostepnego Kalkulatora Cen Biletow
B Punkt Obstugi Klienta, ktory jest czynny od poniedziatku do piatku w godzinach 7:00 -
15:30; Punkt Obstugi Klienta udziela informacji takze telefonicznie oraz jest w nim
zainstalowany komputerowy kiosk informacyjny umozliwiajacy dostep do aktualnego
rozktadu jazdy autobusow
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B Rozktad jazdy dostepny w telefonie komorkowym za pomoca aplikacji Mobilny Serwis
Informacyjny

W fazie oczekiwania na pojazd na przystanku pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji
pasazerskiej w zakresie:

B rozktadow jazdy linii komunikacyjnych zatrzymujacych sie na przystanku
B schematow sieci komunikacyjnych umieszczonych na przystankach znajdujacych sie
przy gtownych ciagach komunikacyjnych oraz w strefie centralnej

B tablic kierunkowych umieszczonych na pojazdach widocznych w momencie zblizania
pojazdu do przystanku

Standard ustug w odniesieniu do systemu informacji dla pasazera ulegnie podwyzszeniu
w wyniku planowanego wdrozenia, na wybranych przystankach, systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej. Bedzie to czes¢ realizacji zadania pn. ”Unowoczesnienie
infrastruktury komunikacyjnej miasta Kalisza poprzez wprowadzenie systemu zarzadzania
taborem i dynamicznej informacji pasazerskiej wraz z kompleksowym zagospodarowaniem
przestrzeni przystankowej”. Zadanie planowane jest do realizacji w latach 2014-2015. Mozliwe
jest ewentualne przesuniecie terminu realizacji w zwiazku z kwalifikacja projektow w ramach
konkursu GAZELA.W pierwszej kolejnosci tablice informacyjne bedace czescia systemu zostang
zamontowane

na przystankach, na ktoérych nastepuje najwieksza wymiana pasazerow oraz na przystankach
obstugujacych instytucje publiczne. Za pomoca systemu bedzie istniata réwniez mozliwos¢
przekazania w formie graficznej lub tekstowej komunikatow waznych z punktu widzenia
bezpieczenstwa pasazerow.

W fazie odbywania podrézy pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji pasazerskiej
w zakresie:

®m informacji o optatach za przejazd, uprawnien do ulgowych przejazdéw i regulaminie
przewozdéw 0sob

B schematow sieci komunikacyjnej umieszczonych wewnatrz pojazdéow

B tablic kierunkowych umieszczonych wewnatrz pojazdow

Informacja pasazerska dostepna w czasie odbywania podrozy jest w duzej mierze zalezna
od standardu pojazdu, ktorym podrdz jest realizowana. Przy modernizacji obecnie uzywanego
lub zakupie nowego taboru planuje sie bra¢ uwage takze aspekt oferowanego wyposazenia
z zakresu informacji pasazerskiej, rowniez z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
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Wraz z rozwojem i integracjq sktadowych systemu transportowego bedzie nastepowat rozwoj
systemu informacji dla pasazerow. W chwili, gdy w Kaliszu powstana wezty przesiadkowe oraz
nastapi koordynacja potaczen roznych rodzajow sSrodkéw transportu, potrzeby pasazeréw
zwigzane z dostepem do informacji w tym zakresie, w sposob szczegoélny, zostang
uwzglednione w systemie informacji pasazerskiej. Planuje sie, ze role centrow przesiadkowych
beda petni¢ miedzy innymi przystanki usytuowane na obrzezach miasta, gdzie pasazerowie
beda mie¢ mozliwos¢ sprawnego przesiadania sie miedzy komunikacjg dalekobiezng i miejska
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Xll.1 Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie planowat i zarzadzat
ustugami przewozowymi, tak aby byty zaspokojone potrzeby mieszkancow zwiazane
z lokalnym transportem zbiorowym. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego bedzie sie
odbywat zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Celem zrownowazonego rozwoju
transportu jest optymalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transport indywidualny
i transport zbiorowy. Publiczny transport zbiorowy w Kaliszu petni i bedzie petnit funkcje
socjalng. Nie powinien byc jednak wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace z racji wieku,
stanu zdrowia badz sytuacji materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej. Publiczny
transport zbiorowy, dzieki optymalnemu przebiegowi sieci komunikacyjnej i parametrow jej
obstugi oraz wysokiej jakosci realizacji ustug, powinien byc realng alternatywa dla transportu
indywidualnego. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu
zbiorowego przyczyni si¢ do zahamowania spadku popytu na te ustugi, a nawet zwiekszenia
popytu poprzez pozyskanie nowych pasazerow, podrozujacych do tej pory transportem
indywidualnym. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego beda nie tylko jego pasazerowie, lecz wszyscy uzytkownicy systemu
transportowego, a takze srodowisko naturalne.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan marketingowych
mieszkancow dotyczacych komunikacji zbiorowej, informacjom o potokach pasazerskich
pochodzacych z systemu SPOKE oraz badaniom ruchu, Miasto Kalisz jako organizator
publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow.

Przyszta sie¢ komunikacyjna bedzie wyznaczona na podstawie wczesniejszej analizy kierunkow
i natezen ruchu pasazerskiego. Rozwoj sieci komunikacyjnej, pod wzgledem nowych kierunkow
obstugi, bedzie odpowiadat potrzebom wynikajacym z kierunkdéw rozwoju przestrzennego
obszaru, na ktorym Miasto Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
oraz powstawaniem nowych generatorow ruchu na tym ternie. Rozwdj ten bedzie sie odbywat
przy uwzglednieniu mozliwosci dostepu komunikacji zbiorowej do infrastruktury transportowej.
Mozliwos¢ obstugi przez komunikacje zbiorowa nowopowstatych generatorow ruchu,
przyktadowo takich jak: osiedla mieszkaniowe, strefy przemystowe, obiekty uzytecznosci
publicznej, bedzie uwzgledniana juz w fazie projektowania tych generatorow.

Réwnolegle do zmian przestrzennych w obrebie sieci komunikacyjnej, planuje sie szeroko
rozumiany wzrost standardu jakosci ustug organizowanych przez Miasto Kalisz, tak aby
w mozliwie petny sposdb spetnione byty oczekiwania jakosciowe mieszkancow odnosnie
realizacji przez publiczny transport zbiorowy postulatow przewozowych.
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Xll.2 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Wielowymiarowa i wieloaspektowa integracja ustug przewozowych dostepnych na terenie,
na ktorym Miasto Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jest jednym
z kierunkow rozwoju, do ktorego planuje sie dazyé. Obecnie dostepna oferta przewozowa
cechuje sie dezintegracja realizowanych ustug, w szczegolnosci ustug realizowanych
na zlecenie Miasta Kalisza i ustug realizowanych przez przewoznikéw komercyjnych oraz przez
nieodlegty Ostrow Wielkopolski (za wyjatkiem biletéw okresowych emitowanych przez Miejski
Zaktad Komunikacji S.A. w Ostrowie Wielkopolskim, ktore sa honorowanie w autobusach linii
19E oraz E kursujacych na trasie Kalisz - Ostrow Wielkopolski).

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego jest dtugofalowym procesem. Dlatego
planuje sie podejmowal dalsze dziatania zmierzajace do integracji ustug publicznego
transportu zbiorowego, docelowo dazace do:

M Stworzenia zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji miejskiej i regionalnej, takich jak dworzec
kolejowy i przystanki kolejowe oraz dworzec autobusowy. Integracja w weztach
przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsysteméw transportu,
docelowo powinna dotyczy¢ takze integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji
pasazerskiej. Potrzeba integracji roznych gatezi publicznego transportu zbiorowego
zostata wskazana miedzy innymi w Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu poprzez
zaplanowanie przedsiewziecia: lepsze wykorzystanie dworca kolejowego poprzez
potacznia autobusem szynowym i koordynacje komunikacji autobusowej z kolejowa.

B Stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego korzystanie
z wszystkich dostepnych na obszarze objetym niniejszym planem transportowym Miasta
Kalisza ustug publicznego transportu zbiorowego. Opracowanie i zaimplementowanie
projektu zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego zostanie poprzedzone
ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych organizacji i zarzadzania zintegrowanym
transportem zbiorowym. Idea wspodlnego biletu bedzie w pierwszej kolejnosci wdrozona
na liniach komunikacyjnych obstugiwanych przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z o.o0. jako jeden
z efektow konsolidacji tych spotek.
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Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym moze byc¢ osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych
podmiotow, w szczegdlnosci Miasta Kalisza oraz gmin osciennych, przewoznikow komercyjnych
i przewoznikdw kolejowych oraz Miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Pozytywnie na proces integracji ustug publicznego transportu zbiorowego wptyna nastepujace
planowane dziatania:

B konsolidacja dziatalnosci spotek publicznego transportu zbiorowego: Kaliskich Linii
Autobusowych Sp. z o0.0. oraz Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu
Sp. z 0.0.

B integracja systemu transportowego z uwzglednieniem transportu publicznego w ramach
rozwoju obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Xll.3 Konsolidacja dziatalnosci spétek publicznego transportu
zbiorowego

Potrzeba konsolidacji dziatalnosci spétek publicznego transportu zbiorowego, tj.:

B Kaliskiego Przedsigbiorstwa Transportowego Sp. z o.o.
B Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.
B Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z o.o0.

zostata wskazana w dokumencie strategicznym pn. ,,Zatozenia i kierunki dziatania w zakresie
konsolidacji Spotek: Kaliskie Przedsiebiorstwo Transportowe Sp. z o.0., Kaliskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. i Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0.”

Miasto Kalisz w wyniku przejecia od Skarbu Panstwa 100% udziatow w spotce Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0. oraz odkupienia od Southern Vectis Limited
18,38% udziatow w spotce Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.0. stato sie stuprocentowym
wtascicielem dwadch spotek, majacych siedzibe w Kaliszu, dziatajacych w sektorze transportu
publicznego. Zasadne w tej sytuacji jest skoordynowanie dziatan obu tych spotek, majace
na celu eliminacje obszarow dublujacych sie. Niezbedne jest wiec przeprowadzenie
optymalizacji wykorzystywanego potencjatu intelektualnego, majatku i zaplecza
technicznego. Koordynacja dziatan musi uwzglednia¢ fakt, ze Kaliskie Linie Autobusowe
Sp. z 0.0. sa operatorem wewnetrznym, ktory zawart z organizatorem transportu zbiorowego
umowe na S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu  zbiorowego
i za niezbedne zostato uznane zachowanie tego statusu.
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Uwzgledniajac powyzsze przestanki podjeta zostata decyzja o utworzeniu spotki, ktorej
przedmiotem dziatalnosci bedzie zarzadzanie i koordynowanie dziatan przewoznikow
nalezacych do Miasta Kalisza, S$wiadczacych ustugi w sektorze publicznego transportu
zbiorowego. W zwiazku z powyzszym, Uchwata Rady Miejskiej Kalisza w 2011 roku powotana
zostata miejska spotka ,,Kaliskie Przedsiebiorstwo Transportowe Sp. z 0.0.”. Niezbedne jest
ukierunkowanie dziatan spétek na osiagniecie wtasciwych relacji ekonomiczno-finansowych
przy systematycznym podwyzszaniu poziomu jakosci Swiadczonych ustug i zaspokajaniu
oczekiwan pasazerow.

Efekty synergii w wyniku konsolidacji spotek beda widoczne w nastepujacych obszarach:

optymalizacja wykorzystania potencjatu spotek

mniej odczuwalne spotecznie skutki restrukturyzacji

poprawa wynikéw ekonomicznych

poprawa jakosci swiadczonych ustug transportowych

modernizacja i sukcesywna wymiana taboru

wieksze mozliwosci pozyskiwania zewnetrznych zrédet finansowania inwestycji

Efekty dziatalnosci Kaliskiego Przedsiebiorstwa Transportowego Sp. z 0.0. w zakresie
konsolidacji, wedtug stanu na pazdziernik 2012r., sa juz widoczne w nastepujacych
obszarach:

B optymalizacja zarzadzania i dziatalnosci spotek Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.o.
oraz Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0. poprzez:

O przejecie i skonsolidowanie dublujacych sie procesow biznesowych, miedzy
innymi: jeden zarzad, zarzadzanie dziatalnoscia operacyjna i warsztatowa,
zakupy, kontrola przewozéw pasazerskich, wsparcie dziatalnosci operacyjnej,
organizacja przewozow pasazerskich

O umowy o wzajemne Swiadczenie ustug w wybranych obszarach, miedzy
innymi: w obszarze czynnosci zarzadzania strategicznego oraz spraw kadrowo-
ptacowych, obstugi ksiegowo-finansowej, dziatalnosci eksploatacyjnej,
kontroli przewozow

optymalizacja zatrudnienia

redukcja kosztow dziatalnosci obu spotek
pozyskiwanie nowych zrodet dochodéw
realizacja procesu inwestycyjnego
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Kierunki dalszych dziatan konsolidacyjnych sg nastepujace:

B Przejecie wszystkich procesow wspierajacych do Kaliskiego Przedsiebiorstwa
Transportowego Sp. z o0.0. Jako procesy wspierajace zostaty zdefiniowane:
zarzadzanie, obstuga klienta, obstuga techniczna, stacja paliw, myjnia samochodowa,
kontrola przewozéw, stacja diagnostyczna, serwis ogumienia.

B Realizowanie gtownego celu biznesowego grupy kapitatowej, tj. Swiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

B Prowadzenie innej dziatalnosci komercyjnej zwiazanej z myjnia, stacja paliw, stacja
kontroli pojazdow, sprzedaza czesci oraz reklama.

B Optymalizacja sieci komunikacyjnej na terenie Kalisza i potaczen z okolicznymi
gminami.

B Rozwodj rynkow potaczen miedzymiastowych, ustug okazjonalnych i przewozow
zamknietych.

B Sukcesywna, stabilna wymiana taboru.

B Realizacja przyjetego planu inwestycyjnego  Kaliskiego  Przedsiebiorstwa
Transportowego Sp. z o.0.

Xll.4 Innowacje w publicznym transporcie zbiorowym

Wyrazanie w coraz szerszym wymiarze innowacyjnych rozwigzan majacych pozytywny wptyw
na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kierunkow rozwoju,
do ktorego planuje sie dazyé. Obecnie zastosowane rozwiazania, takie jak: Kkarta
elektroniczna, system wewnetrznego monitorowania autobuséw, system informacji
pasazerskiej dostepny przez telefon komorkowy, interaktywna mapa z rozktadem jazdy
dostepna w Internecie oraz kalkulator cen biletow s$wiadcza o innowacyjnym podejsciu,
zarowno organizatora, jak i operatora publicznego transportu zbiorowego do realizowanych
przez nich zadan.

Planuje sie wdrozenie kolejnych innowacyjnych rozwiazan, miedzy innymi systemu

dynamicznej informacji pasazerskiej, systemu lokalizacji taboru oraz uruchomienie centrum
sterowania ruchem.
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Xll.4.1 System dynamicznej informacji pasazerskiej

W ramach realizacji zadania pn. ”Unowoczesnienie infrastruktury komunikacyjnej miasta
Kalisza poprzez wprowadzenie systemu zarzadzania taborem i dynamicznej informacji
pasazerskiej wraz z kompleksowym zagospodarowaniem przestrzeni przystankowej” zostanie
uruchomiona siec tablic informacyjnych wyswietlajacych informacje o rzeczywistym rozktadzie
jazdy oraz aktualne wiadomosci zwigzane z komunikacja miejska organizowana. W tego typu
tablice informacyjne zostana wyposazone przystanki znajdujace sie przy gtownych ciagach
komunikacyjnych oraz obstugujace instytucje publiczne, a wiec przystanki na ktorych
nastepuje najwieksza wymiana pasazeréw. Zadanie planowane jest do realizacji w latach
2014-2015.

System tablic informacyjnych bedzie informowat pasazeréow oczekujacych na przystanku:

B o rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, a w szczegolnosci o opdznieniach
w stosunku do rozktadu jazdy,

B 0 biezacym rozktadzie jazdy autobusu i o innych zdarzeniach w ruchu autobusow

B w zakresie innych komunikatéow zwiazanych z bezpieczenstwem pasazerow

Z systemem dynamicznej informacji przystankowej powigzany zostanie system zarzadzania
taborem. Umozliwi to rzeczywiste okreslenie lokalizacji taboru, ktore bedzie wykorzystywane
do zapewnienia informacji o aktualnym czasie przyjazdu autobusu. System zarzadzania
taborem zapewni biezaca informacje o aktualnym potozeniu autobuséow oraz bedzie
kontrolowa¢ bytnosci pojazdu w zdefiniowanych punktach i/lub obszarach (np. przystanki,

petle, itp.).

W ramach realizacji zadania przewiduje sie takze wymiane wiat przystankowych wraz
z remontem podtoza pod przystanki. Dziatania te wptyna dodatnio na komfort oczekiwania
na autobus na przystankach komunikacyjnych.
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XIl.5 Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem Drogowym

Projekt pn. ,Budowa Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym w Kaliszu
- etap I” zostat jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, Priorytet VIIl ,Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe”,
Dziatanie 8.3 ,,Rozwoj inteligentnych systemow transportowych”.

Celem realizowanego przez Zarzad Drdog Miejskich w Kaliszu projektu jest poprawa dostepnosci
komunikacyjnej oraz podniesienie bezpieczenstwa ruchu w transporcie indywidualnym
i miejskim Miasta Kalisza poprzez realizacje Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
Drogowym (ZSZRD). Dzieki realizacji projektu skrécony zostanie czas przejazdu gtownymi
arteriami Kalisza. Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem Drogowym funkcjonujacy w ciagu
gtownych arterii komunikacyjnych (Al. Wojska Polskiego, Gornoslaska, Wroctawska) pozwoli
na uptynnienie ruchu drogowemu w godzinach szczytu. Dziatanie ZSZRD polega¢ bedzie
na zbieraniu biezacych informacji o sytuacji na drogach, a nastepnie na dostosowaniu do tej
pracy sygnalizacji w newralgicznych punktach miasta. Tam, gdzie beda sie tworzy¢ zatory,
automatycznie wydtuzy sie cykl zielonego sSwiatta. Dzieki funkcjonowaniu ZSZRD w Kaliszu
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego bedzie cechowato sie wieksza niz obecnie
punktualnoscia oraz zwiekszeniu ulegnie predkos¢ komunikacyjna autobuséw, co wptynie
na skrocenie czasow realizowanych przez pasazerow podrozy.
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Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidziec, ani wymienié¢ wszystkich
mozliwych czynnikow, ktéore moga wptyna¢ na podjecie przez Miasto Kalisz decyzji
o koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego planu transportowego.

Z uwagi jednak na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, ze w cyklach
corocznych dokonywal sie bedzie weryfikacji zapisow planu transportowego i na podstawie
wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu. Nalezy pamietaé, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego Miasta
Kalisza wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajacej przez Rade Miejska
Kalisza.
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